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Lausunto luonnoksesta ajoterveysasetukseksi

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry (myoh. SKAL) toteaa lausuntonaan
luonnoksesta sosiaali- ja terveysministerion ajoterveytta koskevaksi asetukseksi
seuraavaa:

Ajoterveydesta annettava kansallinen saados aikaisemman pelkastdaan STM:n ohjeen
sijaan on mielestimme hyva muutos. Katsomme kuitenkin, ettd STM:n tulee antaa
asetuksen lisaksi nykyisen kaltainen tarkentava ohjeistus laakareille. Muussa
tapauksessa riskina on, etta ladkareiden harkintavalta saattaa jaada avoimeksi ja
vaarana on, etta valtakunnan eri osiin muodostuu toisistaan poikkeavia kaytantoja,
jotka eivat vastaa asetettuja tavoitteita. Yhdenmukainen linja asioiden kasittelylle ja
soveltamiselle valtakunnallisesti voidaan saavuttaa vain tarkentavien ohjeiden avulla.
Taman varmistamiseksi itse asetuksen tekstissa olisi eri sairauksien kohdalla hyva
my0s viitata ohjeeseen, jolla asetuksen maarayksia tarkennetaan.

SKAL katsoo, ettad tehtyjen tdsmennyksien ja tarkempien jaotteluiden ansiosta
asetusesitys ottaa nykytilaa paremmin huomioon yksilon ja hdnen sairautensa seka
niiden vaikutukset ajokykyyn. Ladketieteellisesti riittavasti hoidossa oleva sairaus ei
vaaranna liikenneturvallisuutta eikd mielestamme saa ndin ollen olla este
ammatinharjoittamiseen.

Alla olevissa huomioissa SKAL tarkastelee asiaa ryhman 2 ajokorttiluokkien
nakodkulmasta.

Asetusluonnoksen 2 luku koskee nakévaatimuksia. Haluamme kiinnittaa huomiota
siihen, ettd 4 §:n 2 momentissa kaytetty ilmaisu: “kontrastiherkkyys on heikentynyt”
saattaa johtaa lilan ankaraan tulkintaan arvioitaessa nakoévaatimusten tayttymista,
mikali heikentymisen astetta ei missadn tdsmenneta.

Mikali hakijan toisen silman nakokyky on olennaisesti heikentynyt eikda hanen
terveytensa ndin ollen tayta ajoterveysvaatimuksia, on ajoterveysvaatimusten
uudelleentayttymisen arvioinnin yhteydessa silméatautien erikoislaakarin mahdollista
suositella lausunnossaan ajokokeen suorittamista. Ajokoe termina tarkoittaa
kuljettajantutkintoon liittyvaa ajokoetta, josta tutkinnonvastaanottaja antaa
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paatoksen hyvaksytty/hylatty. Muualla lainsdadanntssa myos ajondytteen
antaminen on hyvaksytty sellaisenaankin riittavaksi selvitykseksi terveysvaatimusten
tayttymisesta ks. ajokorttilaki (29.4.2011/386) 20 § 1 momentti. Jotta asetusesitys
olisi linjassa uuden ajokorttilain kanssa, tulisi 1aakarilla olla mahdollisuus suositella
lausunnossaan ajokokeen rinnalla vaihtoehtoisesti ajonaytteen antamista. Tama
voitaisiin kirjoittaa esim. seuraavasti: Jos hakijan toisen silmén ndkékyky on
heikentynyt olennaisesti, silmdtautien erikoislddkdérin on arvioitava
ajoterveysvaatimuksien téyttymisté uudelleen viimeistddn kuuden kuukauden
kuluttua tutkimuksesta, mind aikana ajoterveysvaatimukset eivdt téyty. Lisdksi
tutkimuksesta laadittavassa lausunnossa on tarvittaessa suositeltava ajondytettd tai
uutta ajokoetta. Taten hakijan tosiasiallinen ajokyky voitaisiin arvioida
luotettavammin.

Asetusesityksen 5 luvussa sdadetaan diabeteksen vaikutuksesta ajoterveyteen.
Luokan 2 diabeteksen lisdidantyminen Suomessa on tuonut eteen kaytannon tilanteita,
joissa insuliinihoidossa olevat henkilot eivat ole voineet jatkaa kuljettajan ammatissa.
Uusi asetusluonnos antaa mahdollisuuden jatkaa ammatissa, mikali henkil6 tiedostaa
ja hoitaa sairautensa asianmukaisesti. Katsomme, etta tdma muutos jo sinallaan on
edistysaskel, mutta jotta yksilon oikeusturva voitaisiin kaytannon arviointitilanteissa
turvata, tulisi mainittuja arviointiperusteita viela tasmentda esim. annettavissa
soveltamisohjeissa.

Asetusesityksen 6 luvussa saddetdaan neurologisten sairauksien vaikutuksesta
ajoterveyteen. Epilepsian tai muiden akillisten tajunnantilan hairididen osalta SKAL
haluaa todeta, ettd |ahtokohtaisesti ndma sairaudet ovat aina vakava vaara
liilkenneturvallisuudelle. Asetusesityksessa tasmennetdan kohtauksien esiintymista ja
niiden todennéakdista riskid sekd kohtauksettomuuden ajanjaksoa ilman laakitysta
ajokyvyn maarittelemiseksi. SKAL katsoo, ettda nama tasmennykset ja jaottelut ovat
kannatettavia yksilon oikeusturvan kannalta. Kuitenkin tallaisissa tapauksissa on
ennen ajokyvyn lopullista maarittelya tehtava kattava neurologinen tutkimus
asiantuntijan toimesta, jotta voidaan olla varmoja siita, etta kyseessa todella on
asetusesityksen 6 luvussa tarkoitettu tila eika esim. ulkoisen tekijan provosoima tila.
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