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Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma 2011 — 2014

Pyydettyné lausuntona Tieliikenteen turvallisuussuunnitelmasta lausumme seuraavaa:
1. Liikennerikkomusten pisteyttdminen parantaa oikeudenmukaisuutta

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry (SKAL) kannattaa ajokorttiseuraamusjarjestelman
kehittamista pisteytysjarjestelman avulla. Nain rikkomusten vakavuus tulee huomioiduksi
rangaistusseuraamuksissa. Tama tulee olemaan merkittava parannus nykyiseen seuraa-
musjarjestelméaan, silla oikeudenmukaisempi rangaistusjarjestelma lisda halukkuutta nou-
dattaa liikennesaantdja.

2. Kuljetusalan yritysten kannustaminen liikenneturvallisuuteen

SKAL kannattaa kuljetusalan yritysten kannustamista liikkenneturvallisuusasioissa ja kan-
nustaa omia jasenyrityksiaan liikkenneturvallisuuden kehittamiseen erilaisin vapaaehtoisin
jarjestelmin ja toimin, mm. Litra paivassa -jasenklubin kautta. Klubiin kuuluvat saastavat
polttoainetta ja ajavat ennakoivasti, mika lisaa liikenneturvallisuutta.

Myos kuljetuksia tilaavia tahoja tulee ohjata painottamaan liikenneturvallisuusnékdkohtia
samoin kuin ymparisto-, energiatehokkuus- ja ty6turvallisuusnakokohtia.

3. Tieston kunnolla suuri merkitys liikenneturvallisuuden parantamisessa

SKAL pitéaé teiden kuntoa keskeisena liikenneturvallisuudelle. Tama on otettava lahtokoh-
daksi turvallisuussuunnittelussa ja sen painoarvoa on selvasti lisdttdva myos Tieliikenteen
turvallisuussuunnitelmassa. On tarkeaa panostaa myos alemman tieverkon hyvéaan kun-
toon.

Erityisesti teiden talvihoidon laadunvalvontaa tulee entisestaan kehittdd. Ammattiliiken-
teen on liikuttava kaikilla teilld, kaikilla keleilla ja kaikkina vuorokaudenaikoina.

4. Paatiekuolemia torjutaan tehokkaasti keskikaideohjelmalla
Raskas liikenne on yleensa vastapuolena kohtaamisonnettomuuksissa. Naiden vahenta-
miseksi péaéatiet tulee mahdollisuuksien mukaan varustaa keskikaiteilla. Keskikaiteiden ja
leveiden keskialueiden avulla voidaan tehokkaasti ehkéistd kohtaamisonnettomuuksia
paateilla.
Keskikaideohjelman yhteydesséa on hyva selvittda suurten erikoiskuljetusten tarpeet ja so-
vittaa ne yhteen péaatieverkon kehittamisen kanssa.

5. Levahdysalueet mukaan Tieliikenteen turvallisuussuunnitelmaan

Valtioneuvoston periaatepdatoksessa tieliikenteen turvallisuuden parantamisessa
(9.3.2006) on nostettu esille raskaan ammattilikenteen levahdysalueiden riittdmattomyys.



Nykyisten ajo- ja lepoaikasdaddodsten noudattaminen on vaikeaa etenkin etelaisen Suomen
levahdysalueiden riittamattéman maaran vuoksi. Rahoituksen puutteen takia niihin ei ole
panostettu. Turvallisen ja sd&désten mukaisen liikkennéinnin turvaamiseksi on levahdys-
alueiden lisdaminen Tieliikenteen turvallisuussuunnitelmaan valttamatonta.

6. Rajan ylittavan liikenteen valvonnan tehostaminen
Valtioneuvoston periaatepaéatéksen mukaan ulkomaalaisten kuljetusyritysten valvonta tu-
lee saattaa samalle tasolle suomalaisten kuljetusyritysten kanssa. Liikenneturvallisuuden
kannalta on tarkeé& kohdistaa valvontaa ulkomaisen kaluston kuntoon ja kuljettajaan. Val-
vontaa tulee merkittavasti lisata ja kohdistaa siihen tarvittavat, kielitaitoiset tullin, rajavar-
tiolaitoksen ja poliisin viranomaisresurssit.

7. Alkolukon kaytto raskaassa ammattiliikenteesséa suositeltavaa, ei pakollista
Alkolukon kayton tulee raskaassa ammattiliikenteessé perustua vapaaehtoisuuteen. Alko-
lukosta koituvat kustannukset olisi kohtuullista kompensoida kuljetusyritykselle. Toistai-
seksi alkolukkojen huolto ja kalibrointi on Suomessa todettu seka kalliiksi, etta erittain vai-
keaksi toteuttaa huoltopisteiden vahyyden vuoksi. Alkolukkojen kayttdpakko tulisi kohden-
taa ongelmatapauksiin.

8. Tyoterveyshuollon kehittaminen tarkeda

SKAL kannattaa ammattikuljettajien tyoterveyshuollon kehittdmista lisdéamalla ammattikul-
jettajien tyodterveyshuoltoon ja ajoterveyden arviointiin liittyvaa koulutusta.

9. Onnettomuustilastoinnin kehittaminen

SKAL esittdad harkittavaksi Ruotsissa noudatettavan kaytannon mukaisesti, etta liikenneit-
semurhat poistetaan liikennekuolematilastoista. Kyseiset onnettomuudet vaaristavat tilas-
toja. Ne myos aiheetta syyllistavat raskasta liikennetta tilastojen valossa.

10. Ajopiirturin kayttd nopeusvalvonnassa

SKAL ei kannata ajopiirturin jalkikateista kayttéa nopeusvalvonnassa. Jotta nopeusval-
vonta olisi tasapuolista ja oikeudenmukaista, tulee sen olla reaaliaikaista tai ainakin no-
peusrikkomus tulee olla kiistatta todettavissa (automaattinen nopeusvalvonta).

11. Liikennevalistusta televisioon
Televisioon tulisi saada liikennekasvatus ja -valistus ohjelma, joka vetoaisi suureen ylei-
sO0n ja erityisesti nuoriin, joihin vaikuttaminen on priorisoitava.
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