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Vuoden 2010 Kuljetuskuutio
Lauri Karhuvaaralle

SKAL on palkinnut

toimittaja Lauri Pt vy
Karhuvaaran Vuoden SO S
2010 Kuljetuskuutiolla. 2
Huomionosoitus julkis-

tettiin Kuljetuskuution
vuosipdivana 14.1. ja
palkinto luovutettiin
Karhuvaaralle SKAL:n
suuressa logistiikka-
alan vaalipaneelissa
15.2. hotelli Scandic
Continentalissa.

Anneli Simila

alkinnon perusteena on Lau-
ri Karhuvaaran tapa tiedottaa
kuljetusalan ajankohtaisista
asioista MTV 3:n Huomen-
ta Suomen lahetyksissid. Hin tuo kipeit-
kin asiat esiin suurella sydimell ja kiih-
kottomasti. Uutistyossddn Karhuvaara
on tiedonjanoinen ja aina ajan hermolla.
Taustatietojen selvittiminen ja erilais-
ten nikékulmien 16ytiminen on hinelle
luontaista. Lopputuloksena on ajatuksia
herittivi ja luonteva keskustelu asiantun-
tijatahon kanssa.

—Toimittajana annat tilaa haastatelta-
valle, vaikka piditkin ohjat tiukasti ki-
sissisi. Toivon, etti jatkat valitsemalla-
si tielld, totesi puheenjohtaja Ahti Myllys
palkitsemispuheessaan.

Lauri Karhuvaaran kiitospuhe tuli suo-
raan syddmesti:

- Timi tunnustus on hienoimpia,
miti ikini olen saanut. Tunnustus ko-
lahti, koska ilman teiti SKAL, Suomi ei
pyorisi. Olette yhi enemmin otsikoissa,
koska olette aidosti tirkeitd. Mokkimat-
kalla tarkkailen kuorma-autojen rekiste-
rikilpii ja aina kun vastaan tulee suoma-
lainen, minulle tulee yhi leveimpi hymy
kasvoille. Teilld on myds tirked asema
paikkakuntienne identiteetin luojina seki
tyonantajina, Karhuvaara totesi kiitospu-
heessaan.
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Ryhmidkuvassa yhteistyokumppanien edustajat (vas.) Jukka Lankolainen, Terhi Kunelius, Tuomas
Viren, Kai Virtanen, Jussi Huhta, Kirsi Heikkild, Kimmo Puntti ja Jonas Fodssrad. Ammattina sankari
-konsepti on esilld kaikissa merkittavilld kuljetusalan tapahtumissa koko vuoden.

Ammattinasankari - etsii arjen
sankareita ja kohottaa alan arvostusta

Kuljetusalan yhteisvastuuta ja alan arvostusta halutaan kohottaa perjantaina
11.2. Helsingissa aloitetulla Ammattina sankari -kampanjalla, jossa etsitdan niita
pienidkin sankaritekoja, joita lilkkenteessa nahddan paivittain.

Ulla Eskelinen

eidin raskaan liikenteen ammattilaisten tulee arvostaa
L M omaa ammattiamme ja kertoa itse sankaritarinat muil-

lekin. Esimerkiksi iltapaivilehtien uutisointi on usein
liian negatiivista. Kun saamme sankarit esiin, olemme oikealla
tielld, sanoi kampanjan esitellyt Bridgestone Finland Oy:n myynti-
piallikko Jussi Huhta.

Yhteistyokumppaneista koostuva raati tulee valitsemaan vuosit-
tain sankarin, joka palkitaan marraskuussa palkintogaalassa hen-
kilgkohtaisella 2 500 euron summalla ja 2 500 euroa tullaan lah-
joittamaan hinen valitsemalleen hyvintekeviisyyskohteelle. Eniten
sankaritarinoita kerinneet kuljetusliikkeet palkitaan myos kam-
panjan piityttyi. Vastaavanlainen konsepti on pydrinyt Kanadassa
jo vuosikymmenii.

- Alamme sankareiden teot ansaitsevat tulla esiin. Tarinoilla
hahmotamme maailmaa ja luomme mielikuvia. Jo Elias Lénn-
rot kerisi tuohikonttinsa kanssa tarinoita, nyt tavat ovat uudet, ja

tiedot keritiin internetin kautta, totesi viestintipaallikko Kirsi
Heikkild SKAL:sta.

Terhi Kunelius Timo Teippi Ky:sti piti erittiin tirkeini tuoda
esiin tarinoita. "Kun jotain tapahtuu, ihmisen muistiin tatuoituu
tilanne vuosikymmeniksi. Hankkeessa kannattaa olla mukana, ei
niinkiin palkintojen takia, kuin hyvin asian vuoksi”.

Nyt siis nopeasti kirjaamaan sivuille www.ammattinasankari.fi
tietoja sankariteoista. Osioon "Ratkaisemattomat” voi kirjata my6s
tapauksia, joiden hyvintekiji ei ole tiedossa. Voimme sitten yhdes-
si etsid sankarin. Kuljetusyrittji voi lisiksi tulostaa sivustolta kul-
jettajilleen sankarikiyntikortteja, joita he voivat tarvittaessa antaa
tien pailli liikkuessaan avun saaneelle.

Mukana yhteisessi Ammattina sankari konseptissa ovat Bridges-
tone Finland Oy, SKAL ry, Rahtarit ry, Timo Teippi Ky, Orum Oy
AD Hella ja Wabco -tuotemerkeilldéin, Truck Point ja Rengasrikko-
palvelu Matka jatkuu 24.
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SKAL:n vaallpaneellssa

linjattiin liikennettaja
logistiikkaa

SKAL jarjesti suuren vaalipaneelin helmikuun 15.
pdivana Helsingissa. Peter Nymanin vetamassa

vaalipaneelissa olivat edustettuina kaikki kahdeksan
eduskuntapuoluetta. Parituntisen keskustelun aikana
kaytiin vilkasta mielipiteiden vaihtoa alan keskeisista
teemoista, esilld olivat mm. alan kilpailukyky, infra-
struktuuri, tyovoiman saatavuus ja ymparistoasiat.

Peter Nyman veti SKAL:n
vaalipaneelin vauhdikkaasti.

Kuljetus

Anneli Simild

uheenjohtaja Ahti Myllys avasi
P tilaisuuden toivottaen tervetul-

leiksi vaalipanelistit, yleisén seki
myds SKAL-netin kautta tilaisuutta video-
tallenteena seuranneet katselijat. Tilaisuus

on edelleen katsottavissa kokonaisuudes-
saan osoitteessa www.skal.fi

Maantiekuljetusten
toimintaedellytyksista

MTV 3:n uutisankkurina tyéskentelevi
Peter Nyman veti SKAL:n vaalipaneelin
jo toistamiseen rutiinilla, sopivasti asioi-

ta huumorilla hoystien. Edellisen kerran
hin oli vastaavassa tehtivissi nelji vuotta
sitten, ennen edellisid eduskuntavaaleja.
Ensimmiinen kysymys vaalipanelisteille
koski sitd, onko puolue valmis tunnusta-
maan maantiekuljetusten aseman johtava-
na kuljetusmuotona ja miten he kehittii-
sivit alan toimintaedellytyksia?
Kierroksen aloitti Keskustan Janne Seuru-
jarvi, joka on ensimmiisen kauden kansan-
edustaja Lapista. Hin totesi suoraviivaisesti,
ettei pelkki johtavan aseman tunnustami-
nen riitd, vaan on ryhdyttivi konkreettisiin



Kaikki kahdeksan eduskuntapuoluetta
olivat edustettuina SKAL:n vaalipaneelissa.

LEENA RARANG

toimiin mm. kabotaasin valvomiseksi. My6s
Kristillisdemokraattien kansanedustaja Sari
Palm Kouvolasta korosti, etti kotimaisin
voimin harjoitettavaan joustavaan logistiik-
kaan kannattaa panostaa. Seki Vasemmisto-
liiton Martti Korhonen etti Vihreiden Jyrki
Kasvi kiinnittivit huomiota viylston toi-
mivuuteen tirkeini kuljetusten toiminta-
edellytyksiin vaikuttavana tekijin.

SDP:n Matti Saarinen oli valmis anta-
maan nykyiselle hallitukselle sulan hat-
tuun uusien tieinvestointien toteuttajana.
Tosin hin peridinkuulutti my6s parempia
rahoitusmalleja, silld nykyinen pitkira-
hoitus tulee pitkin paille kalliiksi.

Kokoomuksen Leena Harkimo muis-
tutti, ettd timi hallitus teki ensimmiisen
liikennepoliittisen selonteon, jossa piitet-
tiin nelivuotisen vaalikauden litkennein-
vestoinneista ja niiden rahoittamisesta. Se
sisilsi myds listan myohemmisti hank-
keista, joita on tarpeen viedi eteenpiin.

Ruotsalaisen kansanpuolueen Ulla-Maj
Wideroos oli sitd mielts, ettd perustien-
pitoon olisi tilld hallituskaudella piti-
nyt satsata enemman. Perussuomalaisten
Pentti Oinonen vuorostaan piti tarkoituk-
senmukaisena, etti liilkenneinvestointeja
tehtdisiin 10 vuoden tahtiyksella.

SKAL vaalipaneeli taltioitiin videolle
jasita voi seurata osoitteessa www.skal.fi

Kustannusten

kiristysta vai ei?

Seuraavaksi Peter Nyman pe-

nisi panelisteilta vastausta ky-
symykseen, voivatko he luvata,

ettei maantiekuljetusten kus-

tannuksia kiristetd tulevalla
hallituskaudella. Janne Seu-

rujdrvi olisi valmis antamaan
investointitukea esimerkiksi

uusille vihipiistoisille moot-

toreille. Jyrki Kasvi taas totesi,

ettd kuljetusalan kustannuk-

set tulevat vikisinkin nousemaan 6ljyn
kallistumisen my6td. Ulla-Maj Wideroos
totesi rehellisesti, ettd hin ei pysty lupaa-
maan, etteivitkd kustannukset nousisi.
Sekd Matti Saarinen etti Pentti Oinonen
myo6nsivit, ettd kustannukset ovat ta-
pissaan eiki niitd ole varaa endi nostaa.
Leena Harkimo periinkuulutti Suomen
kilpailukyvysti kiinni pitimisti. Martti
Korhonen ihmetteli, miksi harmaata ta-
loutta ei saada kuntoon.

Panelisteilta kysyttiin myds, olisivatko
he valmiita ottamaan tiemaksujirjestelmin
kiytto6n Suomessa. - Tilld hallituksella ei
ollut tahtoa viedi asiaa lipi, muistutti Seu-
rajirvi. Hinen lisikseen kaikki muutkin

K!.ll_jetu_salal_ta eduskuntaan ehdolla olevat Marika
lflrjava_u.l_e_.n JaMatti Tulla esittaytyivit vaalipanee-
lissa. Lisd& ehdokkaista seuraavalla sivulla.

panelistit pitivit tiemaksujen kiyttdénot-
toa hyvini ja kannatettavana asiana.

My6s yleisoltd tuli panelisteille kysy-
myksid. Ne koskivat mm. teiden yksityis-
rahoitusta, jitelakia ja sitd, pystyttiisiin-
ko kuljetusalaa sditelevii valtavaa pakettia
purkamaan jirkevimmiksi. Kristillisde-
mokraattien Sari Palm totesi, etti hiinen
toimialallaan opetustoimessa siidoksid
on vietykin yhden sateenvarjon alle ja saa-
tu ne niin hallittavammiksi.
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Yrittajat Matti Kukkonen
ja Ari Nousiainen arvostavat

Kayttajalahtoista
mobiilitekniikkaa

Kuopiolainen Matti
Kukkonen ja iisalme-
lainen Ari Nousiainen
- ovat investoineet
-~ mobiilitekniikkaan,
q""% jonka ansiosta he ovat
pystyneet tehostamaan
toivotulla tavalla
kuljetusyrityksensa
toimintaa.

Teksti Markku Summa, Kuvat Olli Blomberg

ummallakin on kiytossi
Procomp Solutions Oy:n Ai-
kajana Mobiili Ajoneuvo- ja
tydajanseurantajarjestelma.
Procomp on jirjestelmitoimittaja, jolta
saa myos muita kilpailukykyi lisi4vii lo-
gistiikan tietojirjestelmii. Tuotteita 16y-
tyy erilaisiin tarpeisiin ja laajuus vaihtelee
yrityksen kokonaisvaltaisesta toiminnan-
ohjauksesta digipiirturitiedon tallennus-
palveluun.

Logistiikan tietojirjestelmit ovat tyka-
luja, joilla helpotetaan piivittiisii rutiine-
ja, mahdollistetaan asiakkaiden parempi
palvelu ja saadaan logistiikkayrityksen toi-
minnot johdon reaaliaikaiseen seurantaan
ja ohjaukseen.

Procomp Solutions on tehnyt yhteistys-
t4 SKAL:n kanssa eri muodoissa jo useam-
man vuoden ajan. Se on osaltaan auttanut
ohjelmistotaloa kehittimiin ratkaisuja ja
palveluita logistiikka-alan tarpeisiin.

- Ennen kaikkea meilld
oli tarve saada toimin-

taamme lisdaa suunnitel- Saatiin miti haluttiin

mallisuutta ja pitkdjan- i .

teisyytta seki leikata Kuljetus Kukkonen Oy hankki kolme vuot-
kustannuksia, Matti . . . e
R ST o ta sitten Procomp Solutions Oy:n Aikaja-

nan. Ratkaisu oli ensin koekiytdssi. Sind
aikana se testattiin ja riitiloitiin yrityksen
tarpeisiin.

Kuljetus



- Nyt kun jdrjestelma

on ollut kolme vuotta
kédytossd, se on lunasta-
nut lupauksensa, toteaa
Ari Nousiainen.

Toimitusjohtaja Matti Kukkonen kertoo
saaneensa sitd, mit tilasi. Hin on myds
valmis laajentamaan jirjestelmii yrityk-
sen kasvaessa ja tarpeiden lisiintyessi.
Paluuta menneeseen ei ole.

- Halusimme kohdentaa kuljettajare-
surssit oikein, tehostaa tyévuoro- ja loma-
suunnittelua, 16ytid edullisimmat ajoreitit
sekd automatisoida palkanmaksun. Ennen
kaikkea meilli oli tarve saada toimintaam-
me lisdd suunnitelmallisuutta ja pitkdjin-
teisyyttd sekd leikata kustannuksia.

- Olen jo suositellut henkildstéresurssi-
en reaaliaikaista hallintajirjestelmii kas-
vavia tyévoimakustannuksia tuskailleille
yrittijikollegoille, hin sanoo.

Kuopiolainen Kuljetus Kukkonen Ky
operoi tilli hetkelli kymmenen kuorma-
auton ja kuudentoista kuljettajan voimin.

Yrityksen perusti Muuruvedelld 1937
Juho Kukkonen. Hinen jilkeensi johtoon
tuli Martti Kukkonen ja nyt vetovastuu on
hinen pojillaan, Matilla, Jukalla ja Eerolla.
Kuopioon toiminta siirrettiin 2007.

—Toimintamme painottuu sopimuslii-
kenteeseen. Sopimusosapuolina ovat teol-
lisuus ja kauppa seki niiden omistamat
logistiikkayhti6t, Kukkonen kertoo.

Ylldtyksia ei ole tullut
It-ratkaisujen tarjonta on jatkuvasti lisni
kuljetusyrittijin arjessa. Esimerkiksi sih-
képostiviestejd tulee Kukkosen mukaan
alan yrityksilti melko usein.

— Eri vaihtoehtoja ei ollut helppo verra-
ta keskendin muutama vuosi sitten. Nyt

Uudet mobiiliratkaisut tehostavat ja tukevat logistiikkaorganisaation liiketoimintaprosesseja.
Kuljetus Kukkonen Ky:n ja Kuljetuspalvelu Cargo Team Oy:n kdyttama paatelaite on Nokian
dlypuhelin, jossa on Procomp Solutionsin toimittama ohjelmisto.

se niyttdd olevan vield vaikeampaa. Valin-
nassa painoi se, etti Procompilla on osaa-
mista ja kokemusta logistiikkayrityksil-
le suunnatuista mobiiliratkaisuista. Totta
kai kiinnitin huomiota myds hinta/laatu
-suhteeseen.

- On turha ji3d4 odottelemaan muiden
kokemuksia ja teknologian kehittymis-
t4. Silloin piti4 investoida, kun sithen on
tarve. Paitoksentekohetkelli tiedossani ei
ollut, kuinka monella kollegalla Kuopion
seudulla on tillainen jirjestelma.

- Kustannukset eivit yllittineet. Tie-
sin, mit4 jirjestelmin hankinta ja yllipito
maksavat, mutta olin perilld myos hyo-
dyistd. Se on selvisti hintansa viirti, Kuk-
konen sanoo.

Juuri till4 hetkelld Kukkosen Kuljetuk-
sella ei ole akuuttia tarvetta hankkia muu-
ta it-tekniikkaa. Koskaan ei kuitenkaan
tiedd, mitd uusia ratkaisuja tulee markki-
noille. Jos ne parantavat merkittivisti kil-
pailukykyi, Kukkonen ei aio jiidi sivusta-
katsojaksi.

—Toivon, etti laite- ja jirjestelmitoimit-
tajat lihtevit kehitystydssdin ja markki-
noinnissaan entisti enemmin asiakkaiden
tarpeista. Tarkoitan siti, etti ei tarjota liian
laajaa ja monimutkaista ratkaisua yrityksel-
le, joka ei siti tarvitse, hin korostaa.

Uutta tarpeen mukaan
Halu seurata ja kontrolloida kuljetusyri-
tyksestd riippumattomia tapahtumia ja
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Tieston talvihoitoon

parannusta keliseurannalla

Varsinais-Suomessa, Satakunnassa, Pirkanmaalla ja Pohjois-Savossa on
seurattu ammattikuljettajien liikkkumista ja heidan antamaansa palautetta
teiden kunnosta paikannukseen perustuvalla jarjestelmalla.

Ulla Eskelinen

okeilu kiynnistyi talvikaudella

2009-2010 kun 25:1le ammattikul-

jettajalle jaettiin GPS:114 varus-
tettu matkapuhelin, johon on liitetty liik-
kumisen seurantaan tarkoitettu palvelu.
Jirjestelmi tuottaa tietoa lihes ajanta-
saisesti internet-palvelimelle tien pailti.
Kokeiluun osallistuvat antavat tietoa liik-
kumisolosuhteista, lihinni talvihoidon
tasosta. Internet-palvelimelta tietoja voi
tarkastella karttakiyttoliittymin avulla tai
kirjallisten raporttien perusteella. Kokei-
lulla pyritiin saamaan parannusta tieston
hoitotoimenpiteiden laatuun.

Vuoden 2010 kokeilu selvitti jirjestel-
min hy6tyjd, tietojen kiyttokelpoisuutta ja
kiyttomahdollisuuksia laadunhallinnas-
sa. Selvitettiin esimerkiksi jirjestelmin
kattavuutta, laitetarvetta, mukana olevat
tienkiyttijiryhmit, tietojen hyddynnetts-
vyyttd ja kehittimistarpeita. Jirjestelmin
tuottamien tietojen kiyttokelpoisuutta ar-
vioitiin myds vertaamalla niiti tehtyihin
laadunvalvontamittauksiin.

Tiedot urakkasopimuksiin
Kokeilua on tini talvena jatkettu Pirkan-
maalla, jossa seuranta tapahtuu piisiin-
toisesti Tampereen tieliikennekeskuk-
sesta. Mukana on viisi alemmin mukana
ollutta ja viisi uutta autoilijaa. Muut alueet
eivit ole mukana enii kokeilussa, koska
nyt se suunnattiin jo Pirkanmaan alueura-
koiden tarjouspyyntdpapereiden valmis-

T T
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telussa hyodynnettiviksi. Urakoitsija saa
bonusta, jos puutteiden osuus kokonais-
ajomadristi jai asetettua kriteerid pie-
nemmiksi ja bonuksen suuruus riippuu
suoraan puutteiden osuudesta.

- Jarjestelmain kerittyd tietoa voidaan
hy6dyntid myos laadunhallinnan ja toi-
minnan suunnittelun tietolihteeni. Jirjes-
telmi kertoo hyvin urakoitsijan onnistumi-
sesta asiakkaan nikékulmasta, ja siti onkin
nyt paitetty hyodyntii seuraavan viiden
vuoden aikana urakoitsijan asiakasbonuk-
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sen maksamisen perusteena Pirkanmaal-
la vuonna 2011 alkavissa urakoissa, kertoo
Janne Lintild Pirkanmaan elinkeino-, lii-
kenne- ja ympiristokeskuksesta.

Pirkanmaalla jirjestelmin hyddynti-
misti asiakasbonuksen maksamisessa
kokeillaan viisivuotisissa Kangasalan ja
Oriveden alueurakoissa. Niissi urakoitsija
saa bonusta, jos puutteiden osuus koko-
naisajomadristi jid asetettua kriteerii pie-
nemmiksi ja bonuksen suuruus riippuu
suoraan puutteiden osuudesta.

(km) Ajossa (km) Puutteet (km) Alle tunnin Puutteiden Alle tunnin Ajossa yht.
puutteet (km) osuus puutteiden tunteina
osuus
Marraskuu 68587,241 1430,876 1049,531 21% 1,50 % 1820
Joulukuu 62544,596 776,403 371,777 1,2% 0,60 % 1730
Tammikuu 77357,255 2681,363 1209,42 3,5% 1,6 % 2757
1.2.-14.2. 32288,939 389,786 223,008 1,2% 0.7 % 927

Puutekilometrit sisdltavat liukkauden, lumisuuden ja epidtasaisuuden. Puutteesta kerrotaan kuljettajan oman ndkemyksen mukaan.
Han valitsee matkapuhelimen vaihtoehdoista tilannetta parhaiten maarittelevan vaihtoehdon. Taulukossa on eriteltyna alle tunnin
mittaiset puutteet, koska puutendppdin on saattanut jaada paalle, vaikka se pitdisi muistaa sulkea puutteellisen tieosuuden paattyessa.
Taulukossa esitettyjen puutteiden lisdksi jarjestelman kautta voi raportoida myos muista puutteista.
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Kuvassa Taipale Telematicsin innovatiivista joukkoa. Vasemmalta lukien
Asko Taipale,Mika-Petteri Kuro, Juha Laitsaari, Jari Porhio, Kai Kuparinen,
Niilo Sirola, Jarkko Rouhe, Sampsa Koppa. Kuvasta puuttuu Juha Leppala.

Ajotavan hallinta

lisaa yrityksen kannattavuutta ja kilpailukykya

- Loytyisiko jarkevaa keinoa tunnistaa riskikuljettamista jokapaivaisessa toimin-
nassa? Tata mietittiin Taipale Telematicsissa vuosia sitten ja lahdettiin noyralla
asenteella kehittamaan laitetta, joka nyt on ainoa laatuaan markkinoilla.

Anneli Simila

enndinpi ajassa reilut 15 vuotta
taaksepiin. Pitkin linjan auto-
alan ammattilainen Asko Tai-

paleessa on vahvasti keksijin vikaa. Hin
alkaa kehittii ja patentoida useita kek-
sint6ji raskaan liikenteen tarpeisiin, ta-
voitteena lisitd ajoneuvojen turvallisuut-
ta, taloudellisuutta ja mukavuutta. Syntyy
Taipale Automotive -yritys. Sen kehittimi
Flex-EL -limmitysjirjestelma bussien lat-
tioihin ja teknisiin komponentteihin on
menestystuote. Vienti vetii ja Taipale Au-
tomotive on tillikin hetkelld timantyyp-
pisten laitteiden ykkostoimittaja euroop-
palaisille linja-autovalmistajille.

Vuonna 2002 perustetaan tytiryhti6 Tai-

pale Telematics, joka erikoistuu ja keskit-
tyy dlykkiin litkenteen jirjestelmien ke-
hittimiseen.

- Meiti oli muutamia henkil6iti, jot-
ka satuimme saman pdydin direen Asko
Laitsaaren kanssa. Uteliaisuuttamme ja
innostuneina aloimme miettii dlykkiiden
jarjestelmien kehittimistd ajoneuvoihin
melkeinpi siltd istumalta, Askon ideoihin
perustuen, Juha Laitsaari kertoo.

Kuljetus

- Lihtoasetelma ei ollut kuitenkaan
helppo, koska tulimme tuolloin markki-
noille, joita ei vieli edes ollut. Asiakkaat
eivit myoskidn heti ymmirtineet, misti
oikein oli kysymys.

Yritys aloitti kenttitutkimuksen ja kai-
voi esiin tavara- ja linja-autoliikenneyri-
tyksii asian edistimiseksi. Yrityksilti ky-
syttiin, minkalaisia ongelmia ajoneuvoille
tai kuljettajille tuli useimmiten eteen ja
minka tyyppisid laitteita he kaipasivat
markkinoille. Yrityksissi oltiin kuitenkin
lihinni sitd mieltd, ettd riskikuljettami-
sen ongelmat ovat enemmankin henki-
lsliikenteen puolella, ei heidin. Samalla
yrityksissd kuitenkin havahduttiin siihen,
miksi joillekin autoille ja kuljettajille ta-
pahtuu enemmin onnettomuuksia kuin
toisille. Bingo! Ongelma taisi sittenkin
16ytyi penkin ja ratin vilistd, myds am-
mattiliikenteessi.

Ajotapa vaikuttaa
kustannuksiin jaimagoon

Myos koulutuskeskuksista lihestyttiin
Taipale Telematicsia ja tiedusteltiin laitet-

ta, jota voisi kiyttid ajotavan arvioinnissa.
Yritys alkoi kehittiid Sensior-ajotapapalve-
lua ja tuloksena syntyi tyokalu, jota niin
pitkille vietyni ei ole missiin muussa jir-
jestelmissi. Se on pieni ja kompakti laite,
joka kerdi tietoa ajoneuvon liikkeisti ja
siirtdi sitd langattomasti nettipalveluun.
Yrityksen johto saa jatkuvaa tietoa ajoneu-
von ja kuljettajan sijainnista ja liiketilasta
Jja myos siitd, pitadks kuljettaja tarpeeksi
pitkit turvavilit litkenteessi. My6s kuljet-
taja itse saa koko ajan tietoa ja palautetta
ajotavastaan laitteen avulla.

- Olemme ottaneet myds viennin puolella
ensiaskeleita ja saaneet ulkomailtakin hyvii
palautetta Sensiorista, Juha Laitsaari toteaa.

Juha Laitsaari on konepuolen insin6-
ri ja intohimoisen innostunut autoalas-
ta. Huumorintajua osoittaa kommentti
"odotahan vihin, kun hampaat lakkaavat
kalisemasta” — olemme nimittiin haastat-
telua varten juuri siirtyneet sisitiloihin
reilun parinkymmenen asteen pakkasis-
ta. Ja kun hampaat lakkaavat kalisemasta,
aloittaa Juha Laitsaari Sensiorin perusteel-
lisemman esittelyn.




Sensior-teknologia

Suomalainen

innovaatio turvamaan
kriisinhallintaa

« Taipale Telematics ja Fleetlogis Oy ovat
voittaneet Eulex Kosovo -kriisinhallinta-
operaation ajoneuvojen seuranta- ja polt-
toaineen jakelun hallintajdrjestelmasta
jarjestetyn kansainvalisen tarjouskilpai-
lun. Toimituksen laajuus on merkittava,
késittden noin 1 500 ajoneuvon ja usean
tuhannen kuljettajan ajotavan mittaus-,
seuranta- ja raportointijarjestelmat, ka-
lustonhallinta- seké polttoaineen jakelua
ohjaavat sovellutukset laitteineen ja ohjel-
mistoineen. Toimitukset ovat kdynnissa.
Kuljettajien henkilokohtaisesta ajosuori-
tuksesta ja autojen kasittelysta kertova
ratkaisu perustuu Tampereella toimivan
Taipale Telematicsin Sensior-ajotapapal-
veluun.

4, Datan yhdistiminen ja

tilastollinen analyysi

palvelimella. Palvelin koostaa
2. Mittausdata . kartta- ja trendiraportit.
kisitelli4n ajon WM,
aikana: Alykss, Llld hd b
patentoitu
liiketilan analyysi.
* Prosessoitu data
ldhetetasn

palvelimelle,

1. Sensior-autolaite ja
nayttd asennetaan
ajoneuvoon,

5. Esimies voi seurata kunkin
kuljettajan kehitystd ja
historiaa web-

ortissa.
3. Kuljettaja saa jatkuvan o i

palauteen selkelli LED-
naytollid. Niyvttd varoittaa
plippaamalia isolsta virheista.

Toimitusjohtaja Ari Penttinen, Kiitosimeon:
Sensior on toiminut odotustemme mukaisesti

telma karsisi inflaatiota eli hytissd olevan
laitteen vari/dd@nimerkeistd ei endd vali-
tettdisi.

Kuljettajien palaute on ollut padsaantoi-
sesti positiivista. Yksi ratkaiseva tekijd on
ollut kuljettajille annettujen henkildkohtais-
ten tunnusten myontdminen jarjestelmaan.
Niilla he pystyvat itse kirjautumaan sivuille
mistd tahansa internetiin liitetyltd koneelta.
He padsevat seuraamaan omaa ajotapaansa
ja sen kehitystd ja vertaamaan sitd samassa
ajoneuvossa ajavien kuljettajien keskiar-
voon (kukin kuljettaja ndkee siis vain oman
ajotapansa, ei kenenkadn toisen).

Sensior-jdrjestelmd on toiminut odotus-
temme mukaisesti; ehkd mukana oleminen
kehitysprojektissa antoi pohjan myds odo-
tuksille. Olemme lisdksi toimineet Taipale
Telematicsin kumppaneina lisdominaisuuk
sien ja -toimintojen kehittdjind (esim digi-
piirturidatan hyodyntdminen), mikd on tie-
tysti edesauttanut asiakastyytyvdisyytta.

— Sensior-ajotapapalvelu otettiin yrityk-
sessdmme kdyttéon alun perin "kokei-
luluonteisena projektina” kevéélld 2009
Neste-asiakasyhtion kuljetuksissa (kevyt-
oOljyautot). Neste ja A-Vakuutus olivat mu-
kana projektissa. Kdyttd laajeni 2010 myds
muiden asiakasyhti6iden kuljetuksessa
olevaan kalustoon.

Sensior-jdrjestelma on hankittu ensisijai-
sesti turvallisuuden takia. Polttoaineen ku-
lutuksen vdaheneminen on sivussa tuleva
hyo6ty, joka on tarked, mutta ei ensisijainen
tavoite. Mistddan mullistavista polttoaineen
kulutuksen mddrien vahenemisistd ei voida
puhua. Liikennevahinkojen vahenemisen
trendid ei vield ole nahtdvissd ndin lyhyen
kayttokokemuksen perusteella.

Kuljettajien ajotapaan Sensior-laitteen
asentaminen vaikuttaa alussa voimak-
kaasti. Myohemmin ajotapa tasaantuu ja
silloin esimiehen kanssa kaytavat keskus-
telut ovat tarkeitd (palaute), ettei jdrjes-

- Senhin tiedimme, etti kannattavuus,
laatu ja turvallisuus ovat tirkeiti yrityksen
toiminnalle. Siti ei aina tiedosteta kuiten-
kaan, etti saamattomalla ja vilinpitimat-
tomalli toiminnalla voidaan saada paljon
hallaa aikaiseksi. Esimerkiksi kaikissa yri-
tyksissd ei vield tdysin ymmairretd, miten
paljon kuljettajan ajotapa vaikuttaa toi-
mintaan ja tulokseen. Huolimattomalla
ajotavalla vaikutetaan negatiivisesti polt-
toaineen kulutukseen, kaluston kuntoon,
onnettomuuksiin ja jopa yrityksen ima-
goon, Juha Laitsaari luettelee.

- Kuljettajien tyonlaadussa on suuria
eroja ja heidit voi oikeastaan jakaa tutki-
mustemme mukaan kolmeen ryhmiin.
Ensimmiisessi ryhmissi olijat ovat mes-
tariporukkaa, jotka eivit hiiriinny mis-
tdin. Toisessa ryhmissi ovat kuljettajat,
jotka kiinnostuvat Sensiorin palautteesta
ja alkavat kirii osaamistaan. Kolmannes-
sa ryhmissi vuorostaan ovat kuljettajat,
joille on olemassa aina joku hyvi syy epi-

tasaiseen jilkeen, Laitsaari kuvailee. — Sen-
sior on kuitenkin ty6kalu, joka on reilun
tasa-arvoinen mittari kaikille kuljettajil-
le. Kaikki ovat lihtokohtaisesti samalla
viivalla, mutta ajosta piirtyvi ajotapapro-
fiili kertoo kuitenkin sen, ketki erottuvat
edukseen - tai vihemmin edukseen.

Laitteesta tuli henkildsto-
johtamisen viline

Juha Laitsaaren kokemuksen mukaan am-
mattiliikenteessi oleva piivin mittainen
taloudellisen ajotavan koulutus tuo kylli
joksikin aikaa muutosta ajotapaan, mut-

ta opit unohtuvat melko pian. Sensiorin
avulla tuntuma pysyy ylli jatkuvasti, koska
laite ilmoittaa joko punaisella tai vihrealld
niyton virilld kuljettajalle mielipiteensd
ajosta. Tarpeen mukaan voidaan ajotavan
koulutusta ottaa mukaan ohjelmaan uu-
delleen. Jirjestelmin toimivuus edellyt-
tdd kuitenkin siti, ettd johto on sitoutunut
sithen ja seuraa tuloksia jatkuvasti.

- Kehitimme laitetta, mutta paadyim-
mekin henkildsténjohtamisen vilinee-
seen, Juha Laitsaari toteaa.

Taipale Telematics tekee yhteistytd
A-Vakuutuksen kanssa ja toimii heidin

palveluntuottajanaan. A-Vakuutuksen asi-
akkaana Sensiorin saa hankittua hiukan
edullisemmin.

— Sensiorin voi liitt44 joko olemassa ole-
viin jirjestelmiin tai irrallisena. Sen voi
myos saada leasing-sopimuksella. Sensiorin
hinnaksi tulee euron verran, mutta se al-
kaa tuottaa siistod heti. Yrityksen koolla tai
ajoneuvon mallilla ei ole vilid. Mielenkiin-
toista on se, ettd kuljetustenostajat ovat al-
kaneet vaatia laadun mittareita kuljetusyri-
tyksilti. Sensior-laitteesta on varmasti etua
myds silloin, kun kilpailuttaa omia kulje-
tuksiaan, Juha Laitsaari toteaa.
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- Pienet vahingot ennustavat isoja
onnettomuuksia, siksi niiden syihin
on tdrkeda pureutua ajoissa, sanoo
riskienhallintapaallikkd Ari Marti-

kainen OP-Pohjolasta.

Anneli Simila

apuna litkkennevahinkojen torjunnassa

ri Martikaisen tyénkuvaan
A Pohjola-yhtidssi kuuluu pahki-

ninkuoressa logistiikan vahin-
gontorjunta sekd ammattiliikenteen lii-
kenneturvallisuus. Hinen vastuullaan ovat
mm. Pohjolan ja A-Vakuutuksen suur-
asiakkaat.

Vahinkojen ennaltaehkiisy on tirkeii
vakuutusyhtiéille ja siksi myds Pohjolassa
alueeseen on satsattu vahvasti resursseja.

- Logistiikan riskienhallintaryhmissi
tutkimme syitd erilaisiin liilkenneonnet-
tomuuksiin seki pyrimme tuomaan esiin
eri alojen erityistarpeita. Uusia keinoja
ja tuotteita vahinkojen ennaltaehkiisyyn
kehitetdin aktiivisesti. Koska vakuutus-
yhtiéni emme kuitenkaan itse pysty tuot-
tamaan kaikkia vahingontorjunnassa tar-
vittavia vilineiti, tarvitsemme siti varten
palveluntuottajia. Eris palveluntuottajam-
me on Taipale Telematics ja heidin kehit-
timinsi Sensior-ajotapapalvelu, Ari Mar-
tikainen selvittii.

RAjoariskirajoilla
- Olemme tehneet viitisen vuotta yhteistyd-
ti Taipale Telematicsin kanssa. Raskaalle ka-
lustolle kehitetyn Sensior-ajotapapalvelun
ensimmiisid kiyttdjid olivat linja-autoyri-
tykset. Tavaraliikenteen puolellakin palvelua
on kiytetty jo usean vuoden ajan, mutta vii-
me aikoina se on tullut entisti tunnetum-
maksi. Nyt myos taksit ovat lihteneet kokei-
lemaan palvelua, Ari Martikainen kertoo.
Sensior-ajotapapalvelu on uusimpia
Pohjolassa liikennevahinkojen torjuntaan

Kuljetus

kiyttdonotettuja jirjestelmii ja sen toi-
mintaperiaate on nerokkaan yksinkertai-
nen. Autoon kevyesti asennettava yksikkd
rekisterdi kuljettajan erilaiset ohjausliik-
keet - kithdytykset, jarrutukset ja nopeudet
- ja lihettdd tistd ajon aikana langattomasti
tietoa kuljetusyrityksen tietokoneelle. Sa-
manaikaisesti my6s kuljettaja saa itse koko
ajan suoraa palautetta ajotavastaan jirjes-
telmin niytolts; kun niyton viri siirtyy pu-
naiselta alueelta vihreille, on suunta oikea.
Jirjestelmissi on lisiksi GPS-paikannus,
eli auton kulloinenkin sijainti voidaan pai-
kantaa. Asiakkaan tarpeiden mukaan sithen
voidaan lisiti useita muita toimintoja ja
ominaisuuksia.

Mik3 on sitten timin jirjestelmin
konkreettinen hyéty, Ari Martikainen?

- Jokaisella kuljettajalla on oman per-
soonansa mukainen ajotapa, erityyppisilli
ihmisilli erilainen. Yrityksen kuljettajien
joukossa saattaa kuitenkin olla henkil®iti,
joiden ajotapa liikkuu jatkuvasti riskira-
joilla. Sensior-ajotapapalvelun avulla pys-
tytdin 16ytimadn tillaiset riskikuljettajat,
puuttua ajotapaan ja ruveta korjaamaan
siti. Ajotavan muutoksella saavutetaan
monia konkreettisia etuja: auton polttoai-
neen kulutus vihenee, huolto- ja korjaus-
kustannukset pienenevit ja pitkilli tihtii-
melld myos liikennevahingot vihenevit.

Tuloksia on seurattava
sddnnollisesti

Ari Martikainen avaa tietokoneelleen ni-
kymin, josta voidaan tarkastella erityyp-

pisten kuljettajien ajotapaprofiileja. Sen-
sior-ajotapapalvelun lihettimien tietojen
perusteella tillainen profiili voidaan laa-
tia jokaisesta kuljettajasta ja vertailla nii-
td keskenddn. Miti lihempini profiili on
lukua 100, sitd parempi se on. Joukossa on
yleensd myds profiili tai profiileja, jotka
poikkeavat muista ja yleensi huonompaan
suuntaan. Silloin ei kuitenkaan tarvitse
jaddi arvailemaan, missd mittid, vaan kul-
jettajan ajaman reitin voi klikata auki ruu-
dulle ja tarkastella siini reitin kulkua. Rei-
tille ilmestyneet varoituskolmiot kertovat
tapahtuneista ajovirheisti ja ylinopeuksis-
ta, esimerkiksi ettd tietylld tieosuudella on
ajettu ylinopeutta 20 km/h.

- Jirjestelma vaatii, etti yrityksen johto
on mukana asiassa ja seuraa tuloksia jat-
kuvasti. Silloin siitd on hy$tyd myés pit-
killi tihtiimelld vahinkojen torjunnassa.
Tuloksia on my6s hyvi kiydi siinnol-
lisesti lipi kuljettajien kanssa ja miettii
korjauksia ajotapaan. Ammattiylpei kul-
jettaja ottaa palautteen vastaan yleensi
mydnteisesti, koska hin haluaa omalla
gjotavallaan tuottaa yritykselle hyvii tu-
losta, Ari Martikainen toteaa.

A-Vakuutuksen asiakkaana Sensior-ajota-
papalvelun saa alennetulla hinnalla. Ajoneu-
vojen miiri vaikuttaa hintaan jonkin verran.

- Kolmen vuoden sopimuksen tekevil-
le kymmenen auton yritt#jille kustannus
on noin suuruusluokkaa 50 euroa/ajoneu-
vo/kuukausi. Tiytyy muistaa, etti jo reilun
prosentin polttoainesiistolld laite maksaa
itsensi takaisin, Ari Martikainen sanoo.



Ajansaast
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digipiirturin purkuun
Digitaalisen piirturin ajotiedot voi nyt siirtda toimistoon
myo0s langattomasti, ilman yrityskorttia ajoneuvossa.

Anneli Simila

oukokuusta 2006 lihtien ovat kaik-

ki ensirekisterditavit yli 3,5 tonnin

kuorma-autot seki yli 9-paikkai-
set linja-autot oltava olleet varustettuina
digitaalisella ajopiirturilla. Lainsiidinnén
mukaan kaikki digitaalisten ajopiirturei-
den massamuistin tiedot ja kuljettajakortin
tiedot on my6s arkistoitava.

- Digipiirtureiden kiyttdonotto vuonna
2000 oli suuri muutos kuljetussektorilla.
Kuljetusyrittijin velvollisuudeksi tuli ko-
pioida ja arkistoida digipiirturin tiedostot
sihkoisesti, toteaa tuotepiillikkd Kaj Tot-
terman KAHAlta.

KAHA edustaa Suomessa kansainvilisti
VDO-yritysti, joka on johtavia autoelekt-
roniikan valmistajia maailmassa.

- Langatonta digipiirturin purkumal-
lia kaavailtiin markkinoille jo heti alusta

« Kuljettajakortin tiedot on ladattava ja
arkistoitava elektronisesti véhintdédn
joka 21. paiva

o Massamuistin tiedot digitaalisesta
ajopiirturista on ladattava ja arkistoi
tava elektronisesti véhintddn joka

2. kuukausi

« Kaikki ajoneuvo- ja kuljettajatiedot
on sdilytettdva yhden vuoden ajan ja
tarvittaessa annettava viranomais
ten kdyttoon tarkastusta varten.

asti, mutta VDO oli ensimmdinen, joka toi
jarkevin mallin markkinoille 2009. Lan-
gaton tiedonsiirto siistad yrittdjin aikaa
huomattavasti, koska hinen ei enii tar-
vitse kiydi erikseen autoissa kopioimas-
sa tietoja muistitikulle. Yrityskorttia tissd
jarjestelmissi ei tarvita ollenkaan.

Kaj Tottermanin mukaan langaton di-
gipiirturin tiedonsiirto on kiyt6ssi Suo-
messa muutamissa kymmenissi kul-
jetusyrityksissd, mutta mairi lisddntyy
"tappavan tasaista tahtia”.

- Langaton tiedonsiirto ei sovi vanhan
ajan digipiirtureihin, vaan ne on korvat-
tava uusilla. Vanhan korvaaminen uudel-
la laitteistoilla on kuitenkin suhteellisen
edullista, kaikkine toimintoineen paketti-
hinnaksi tulee noin 750 euroa, Tétterman
kertoo.

DTC 158

Digitaalinen ajoplirtuer

S WEHES e

Tuotepaallikko Kaj
Totterman KAHAIlta
esittelemdssa
digipiirturilaitetta.

Ake Nyblom, Fleet Manager / Rhola Transport:

Toimiva ratkaisu loytyi

- Haimme digipiirturitiedostojen lainmukaisiin latauksiin mahdol-
lisimman helppokayttdistd ja luotettavaa jarjestelmad. Kuljettajien
korttitiedot olimme saaneet vield kohtuullisella vaivalla kopioitua

talteen, mutta itse piirturin massamuistin kopioiminen oli vélilld ol-

lut melko haastavaa. Tulevalta jarjestelmaltd halusimme mm:

o tiedonsiirtoa ajoneuvosta langattomasti
o gitarvetta yrityskortille ajoneuvossa
o latausten automaattista ja huomaamatonta toimintaa

o tietojen arkistointia sekd monipuolista raportointivalikoimaa

¢ ajansddstoa

- Tutustuimme muutamiin vaihtoehtoihin, mutta selkedsti toimivin
ratkaisu l6ytyi Kaha Oy:n edustaman VDO:n tuoteperheestd. VDO:n
DLD (Download Device) ja TIS-Web verkkopalvelu tayttivat vaati-
muksemme. Kokemusta jarjestelmdstd on kertynyt lahes vuoden
ajalta ja olemme tyytyvdisid valintaamme. Kun tuotteiden valmista-
jana on vield piirturivalmistajien ylivoimainen markkinajohtaja, us-
komme tuotekehityksen ja toiminnan jatkuvuuden olevan taattu.
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SKAL:s valpanel
- linjedragningar for trafik och logistik

SKAL rf anordnade en stor valpanel den 15 februari i Helsingfors. I paneldebatten
som leddes av Peter Nyman var alla atta riksdagspartier representerade.

Under de tva timmarna vacktes en livlig debatt om centrala drenden,

bl.a. konkurrenskraft, infrastruktur, miljo och tillgang av arbetskraft.

Anneli Simila

KAL rfis ordforande Ahti Myllys

oppnade tillstillningen och vil-

komnade paneldeltagare, publik
och 4ven dem som f6ljde med debatten
via SKAL-net. Inspelningen av debatten
kan fortfarande i helhet skidas vid webb-
adressen www.skal.fi.

Om landsvigstransporternas
verksamhetsforutsittningar
Peter Nyman, nyhetsreporter vid MTV3,

var redan for andra ging debattledare vid
SKAL:s valpanel. Han lotsade med rutin
igenom programmet, limpligt med humor
kryddat. Uppgiften var densamma for fyra
dr sedan, infor féregiende riksdagsval. Som
svar pa forsta frigan ville han av paneldel-
tagarna veta i vilken grad respektive parti ir
firdigt att erkinna vigtransporternas still-
ning som ledande transportform och pd vil-
ket sitt partiet skulle utveckla branschens
verksambhetsforutsittningar?

Rondan inleddes av Centerns Janne
Seurujirvi, forsta periodens riksdagsman
fran Lappland. Han konstaterade rakt pi
sak att det inte ricker till att bara erkin-
na en ledande stillning, det behdvs ocksd
konkreta atgirder for kontroll av cabo-
tage. Aven Kristdemokraternas riksdagsle-
damot Sari Palm frin Kouvola poingtera-
de att man miste satsa pa flexibel logistik
bedriven av inhemska krafter. Vinsterns
Martti Korhonen och Grénforbundets
Jyrki Kasvi fiste uppméirksamhet vid far-

ledernas funktion i egenskap av inver-
kande faktor med tanke pé transporternas
verksamhetsforutsittningar.
Socialdemokraternas Matti Saarinen var
firdig att fista en fjider i hatten for den
sittande regeringen di den kunnat iging-
sitta flere nya viginvesteringar. A andra si-
dan efterlyste han bittre finansieringsfor-
mer, eftersom den nuvarande praxisen med
kortfinansiering blir i lingden alltfor dyr.
Samlingspartiers Leena Harkimo pimin-
de att den sittande regeringen utfirdade
den forsta trafikpolitiska redogérelsen i
vilken man for den fyrairiga valperioden
kunde faststilla trafikinvesteringar med
tillhérande finansiering. Redogérelsen
omfattade 4ven en forteckning Gver senare
projekt, som borde kunna féras vidare.
Svenska folkpartiets Ulla-Maj Wideroos
ansdg att man under den pigiende reger-
ingsperioden borde ha satsat pd grundvig-
hallningen mer 4n vad som skett. Sannfin-
lindarnas Pentti Oinonen for sin del ansig
det indamalsenligt att trafikinvesteringar-
na borde faststillas med ett sikte pa tio ar.

Tillstramning av

kostnaderna - eller inte?

Som fljande ville Peter Nyman av panel-
deltagarna ha svar pa en synnerligen vik-
tig friga: kan de ge 16fte om att landsvigs-
transporternas kostnader inte tillstramas
under den kommande valperioden? Janne
Seurujirvi sade sig vara redo att bevil-

ja investeringsstod for t.ex. nya ligemis-
sionsmotorer. Jyrki Kasvi konstaterade att
transportbranschens kostnader oundvikli-
gen kommer att stiga p grund av att oljan
blir allt dyrare. Ulla-Maj Wideroos konsta-
terade helt hederligt att hon inte kan lova
att kostnaderna inte skulle 6ka. Bade Mat-
ti Saarinen och Pentti Oinonen medgav
att kostnaderna nitt sin kulmen och att de
inte lingre kan eller fir ¢kas. Leena Har-
kimo efterlyste att Finland maste hilla fast
vid sin konkurrenskraft. Martti Korhonen
framf6rde sin férundran ver att man inte
far nigon bukt pa grdmarknaden.

Debattorerna fick ocksa svara pa frigan
om huruvida de 4r firdiga att inf6ra ett
system for vigavgifter i Finland.

- Den sittande regeringen hade inte
tillrickligt mod att genomfora dessa pla-
ner, pdminde Seurujirvi. Utover honom
ansdg 4ven de Gvriga debattérerna att in-
foérande av ett system for vigavgifter vore
en bra och understddsduglig sak.

Aven publiken stillde frigor 4t paneldel-
tagarna. De ber6rde bla. privatfinansiering
av vigar, lagen om avfall och det i vilken
grad det skulle vara majligt att gora det vil-
diga paket som reglerar transporbranschen
mera fornuftigt. Kristdemokraternas Sari
Palm konstaterade att inom hennes for-
valtningsomride for undervisningsvisen-
det har man redan sammanfort olika be-
stimmelser under ett enda paraply och pd
sa sitt kunnat forenkla administrationen.

OptiTemp

Standardoitua lammonhallintaa.

Y

Jo vakiintunut helppokayttdinen ja vaivaton lammaon-

hallinnan etahallintajarjestelma, jossa tiedonsiirto-,
GPS-paikannus-, integroitu tulostusmahdollisuus ja
EN12830-direktiivin hyvaksynta. www.lumikko.com
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Transportkuben 2010 at Lauri Karhuvaara

SKAL rf har belonat redaktor Lauri Karhuvaara med Transportkuben 2010.
Hedersbetygelsen offentliggjordes pa Transportkubens arsdag den 14 januari och

overrdcktes at Karhuvaara den 15 februari i Helsingfors
pa hotell Scandic Continental i samband med SKAL:s stora

valpanel for logistikbranschen.

Anneli Simila

runden fér hedersbetygelsen ir
G Lauri Karhuvaaras journalistiska

sitt att formedla information om
transportbranschens aktuella drenden vid
MTV3:s morgonprogram "Huomenta Su-
omi”. Han tar upp dven 6mtaliga drenden
med 6ppet hjirta och helt lidelsefritt.
I sitt nyhetsarbete 4r Karhuvaara friskt nyfi-
ken och alltid pi alerten. Utredning av bak-
grundsuppgifter och framtagning av olika
synpunkter dr for honom typiskt. Slutresul-
tatet ir en tankevickande och naturlig dis-
kussion med den intervjuade sakkinnaren.

- Som redaktor ger Du rum it den Du

intervjuar, trots att Du haller tyglarna
stramt i Dina hinder. Jag hoppas att Du
fortsitter pd den vig Du valt att g3, konsta-
terade SKAL rfis ordférande Ahti Myllys i
sitt beléningsanférande.

Lauri Karhuvaaras tacktal kom rakt frin
hjirtat:

- Denna hedersbetygelse hor till finas-
te jag ndgonsin fatt. Betygelsen si att siga
knippte till. Utan er — SKAL - skulle Fin-
lands hjul inte rulla. Ni ir allt oftare i rub-
rikerna eftersom ni helt och utan tvivel ir
viktiga. P4 mina resor ut till stugan hal-
ler jag ett 6ga pd lastbilarnas registerpli-

Lauri Karhuvaara tog emot hedersbety-
gelsen Transportkuben 2010 i samband
med SKAL:s stora valpanel.

tar. Det lockat alltid fram ett leende i mitt
inre d jag ser att platen ir finsk. Ni har
ocksi en viktig stillning som identitets-
kapare pa era respektive verksamhetsorter
samt som arbetsgivare.

KULTA-projektet

KULTA-projektet ar ett program vars avsikt ar

att vacka ungdomens intresse for att vélja ett yrke
i transportbranschen. Med programmet vill man
ocksa framhdva all den nytta férsvarsmaktens
chaufforsutbildning foér med sig.

Ulla Eskelinen

hauftérsutbildning betyder en
tjanstgoring pa 362 dygn i férsvars-

makten for nistan 4 coo beviringar

varje ar. I gengild for den linga tjanstgo-
ringen fir de beviringar som utbildas till
chauffor konkret nytta for det civila livet.

Vid chauftérsutbildningen tillimpar
forsvarsmakten ett program som overens-
stimmer med lagen om kompetenskrav
for yrkesmissiga lastbils- och busschauf-
forer. Detta mojliggor att den som ge-
nomgitt nimnda utbildning kan syssel-
sitta sig i transportbranschen omedelbart
efter armén, alltsa redan férrin han/hon
fyllt 21 ar. Dessutom uppstar pd detta sitt
en direkt fortbildningslinje med egentlig
yrkesexamen i logistik som mal.

Aven om den som i fSrsvarsmakten utbil-
dats till chauffér inte viljer chauftorsyrket,
medfor utbildningen mangfaldig nytta for

FAKTA:

det civila livet. Det utbildade har kunskaper
i forebyggande och ekonomiskt korsitt, vil-
ket inverkar positivt pd miljén. Dessutom
erhalls kunskaper om hur den egna hilsan
kan uppritthillas genom ritt diet och mo-
tion. Chaufféren fir ocksd goda kunskaper
i forstahjilp. Den kunskap och de lagliga
yrkesrittigheter man i armén fitt, kan se-
nare aterhdmtas med kort fortbildning, vil-
ket gor det majligt att sysselsitta sig som
chauffér lingre fram i livet. S3dan grundyr-
keskompetens som chaufforsutbildningen
ger, krivs 4ven inom andra branscher, t.ex.
byggnadsbranschen.

Kouvolan Ammatillinen Aikuiskoulu-
tuskeskus (Vuxenutbildningscentrat i Kou-
vola) stdder bide transportforetagare och
sidana som dmnar etablera sig i branschen
med ett program kallat "KULTA-hanke”
(Kujetus- ja logistiikka-alalle t6ihin ja am-
mattiin = arbete och yrke inom transport-
och logistikbranschen). Med programmet

effektiviseras forsvarsmaktens majligheter
att vilja ut dem som utbildas till chauffér.
Samtidigt hjilper man de redan chauff6rs-
utbildade att bittre 4n forut hitta arbets-
plats inom transport- och logistikbran-
schen sa fort de blivit hemférlovade.

- Vi vill férsikra oss om att si manga
som mojligt omedelbart blir sysselsatta
inom branschen eller fir kompletterande
fortbildning, siger Mikko Rdind vid vuxen-
utbildningscentrat i Kouvola.

KULTA-projektet gir ocksd ut pd att man
uppritthaller kontakter med transportf6-
retag, stoder rekryteringsverksamheten och
planeringen av ut- och fortbildning samt
att man verkar som informationsférmed-
lare mellan foretag, branschintresserade,
beviringar och ELY-centraler.

Projektverksamheten omfattar det pi-
giende aret och bedrivs i samarbete med
forsvarsmakten och transportforetag pd
lokal och riksomfattande niva. Koordina-
tor for projektet ir vuxenutbildningscen-
trat i Kouvola; som delproducenter med-
verkar fyra 6vriga fortbildningsoperatorer
pd olika hill i landet. Nirings-, trafik- och
miljécentralerna (ELY-centralerna) ir med
om att finansiera projektet. Samarbetet
med SKAL offentliggjordes i februari med
en gemensam monter vid missan NextS-

tep 2011 1 Jyviskyld.

Kompetensfortbildningen har okat intresset gentemot forsvarsmaktens chaufforsutbildning. Att man efter armén har chaufforskompetens och
att man fatt till detta anknuten utbildning raknas till godo vid flere olika studielinjer med yrkesexamen som mal. Alla militdrchaufforer genomgar
en intressant och sjdlvstandig bevaringstid som arbetsgivarna haogt uppskattar. Den ekonomiska nytta férsvarsmaktens chaufforsutbildning

at bevaringarna medfor, uppgar till flere tusen euro.

Kuljetus



Onneaczi1.3.-24.4.2011

85 VUOTTA 144,
28.3.  Andersson, Jukka Hémeenlinna 17.4.

Jaatinen, Aatto
Salminen, Seppo

60 VUOTTA
Karhula 26.3. Heikkild, Esko

80 VUOTTA
103. Vikman, Oiva

Myohéstyneet onnittelut! 26.3.  Wlasoff, Erkki
27.3.  Gronroos, Kurt Espoo 283.  Keindnen, Tapani
1.4. Vahos, Sulo Forssa 303.  Tolvanen, Tuomo
Matkoilla
75 VUOTTA 313. Aaltonen, Jorma
23.3.  Jaaskeldinen, Vilho Lahti 14. Keindnen, Martti
30.3.  Orava, Raimo Haarajoki 24, Térma, Matti
30.3.  Toivonen, Keijo Lapvéaartti 44. Kiiski, Asko
14. Hilden, Matti Paavola 10.4. Dahlgren, Alf
Matkoilla
94. Eskelinen, Pentti Rovaniemi 104.  Naulap&d, Erkki
224,  Frojdo, Yngve Kronoby 104.  Puolasaari, Risto

10.4.  Vartiainen, Seppo

70 VUOTTA 18.4. Muhonen, Pasi
233.  Louhi, Reino Raisio 18.4.  Pantsar, Arvi
2.4. Hiironen, Mauno Kalmari 18.4.  Varis, Seppo
7.4, Ruuska, Seppo Jyvaskylad

94. Laihanen, Risto Lappeenranta

Matkoilla

Merkkipdivapalstalla julkaistaan Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenrekisterin perusteella liikenteesta vastaavien johtajien ja

Virmutjoki
Nurmijérvi

Orimattila
H&dmeenlinna
Nilsid
Nurmes

Numminen
Lahti
[ta-Aure
Kymi
Overmalax

Jyvaskyld
Kirkkonummi
Kaavi
Helsinki

Pori
Konnevesi

50 VUOTTA

26.3.  Kotamaki, Olli

26.3.  Liljestrand, Rolf
30.3.  Kortekangas, Pasi
24. Talvitie, Timo

34. Nevalainen, Jari
5.4, Kemppainen, Hannu
5.4. Komulainen, Reima
8.4. Hyttinen, Jouko
8.4. RONkko, Jari

94. Koivuniemi, Sulo
11.4. Latva-Luopa, Olli
12.4. Hynninen, Esa
12.4. Melanen, Osmo
124, Néppi, Teijo

134. Kukkula, Juha

14.4. Sirvio, Kari

154. Skyttd, Esa

16.4. Hautamaki, Jari
16.4. Kerkeld, Juha-Pekka
17.4. Ruokamo, Raino
19.4. Suoniemi, Tapani
214. Rajala, Seppo

23.4.  Saarinen, Arto
24.4, Koivumaki, Mika

Vihti
Lappbole
Helsinki
Alavus as
Juuka
Huittinen
Sotkamo
Reijola
Klaukkala
Vammala
Kurikka
Vantaa
Parikkala
Eurajoki
Tkaalinen
Vesikoski
Hasula
Ritola
Muhos
Posio
Lohja
Siikainen
Turku
Tuomikyld

veteraanijdsenten juhlapdivat automaattisesti. Mukaan otetaan 50-, 60- ja 70-vuotiaat seka siitd eteenpdin 5-vuotisportain syntymépaivad viettavat.
Henkild voi itse kieltdd julkaisemisen ilmoittamalla siitd Ulla Eskeliselle, puh. (09) 478 99 321 tai ulla.eskelinen@skal.fi. Yhdistysten, jotka haluavat
onnitella erikseen muita henkilditd, tulee my6s ilmoittaa siitd kaksi kuukautta ennen lehden ilmestymista.

Volvo FH16, rekisterinumero AIU-324, akselivali 4m. Vuosimalli -95,
sdilion vm. -99 (6 lohkoinen, vaippatilavuus 20 000 1, vuorattu).
Ajettu 800 000 km. Hyvit talvirenkaat, juuri katsastettu, ponnis-
tukset voimassa. Lahes virheetdn, ollut vara-autona. Hinta 50 000

+alv. Yhteydenotot: Heikki Talvitie, 0400 597 170

KORJAAMO | HUOLTO | PESU 0207 191 191, WWW.PROLINES.FI

Lumikko-jarjestelmat takaavat elintarvike-,
kukka- ja elainkuljietukset oikeassa lampo-
tilassa haastavimmissakin olosuhteissa.
www.lumikko.com
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