


Kolmas nimike on yleisnimitys kulje-
tustapahtumalle, jossa kuljetettava yksik-
ko - kontti, perdvaunu — matkansa aikana
voi liikkua useammassa eri kuljetusvili-
neessi ja tulla kisitellyksi erilaisilla kuor-
mauskoneilla, painopisteen kuitenkin
ollessa muussa kuin suoranaisessa maan-
tielitkenteessi.

Kotimaista multimodaalia
Raakapuun matka kannolta sahalle tai pa-
peritehtaalle on todellista yhdistettyd kul-
jetusta, vaikkei siti dkkiseltdin sellaiseksi
miellikiin. Ketju alkaa siitd, kun ajem-
min hevoset, sitten traktorit ja nyt met-
sikoneet rahtaavat tukit ja propsit hak-
kuukohteesta paikkaan, jossa ne voidaan
siirtdd seuraavaan kuljetusvilineeseen —

sikymmenten ajan.

yleensd puutavarayhdistelmiin.

Kun puutavarayhdistelmin kuljettaja
ajoneuvonsa hydraulisella kuormaimel-
la on lastannut vetoauton ja perivaunun
tiyteen 60 tonnin yhdistelmimassaan ja
varmistanut kuorman sidonnan, ei edes-
sd aina olekaan ajo suoraan tuotantolai-
toksen — sahan tai sellutehtaan — vastaan-
ottoterminaaliin. Varsin usein kuorma
viedddn rautatien tai vesiston varrella si-
jaitsevalle vilikuormauspaikalle.

Sielld kuljetustapahtumasta syntyy yh-
distetty kuljetus siind vaiheessa, kun puu-
tavara-auton kuljettaja siirtid tuomansa
raakapuukuorman autosta ja perdvaunusta

junanvaunuun. Timin jilkeen puutavara
padsiintoisesti jatkaa matkaansa rauta-
teitse suoraan tuotantolaitokseen, mutta

Puutavaran kuljetus autolla junaan
kuormattavaksi on ollut vakiintunut
muoto yhdistettyja kuljetuksia jo vuo-

Takavuosina puutavara-autojen taakat
pudotettiin uittoon laukaisemalla pankot;
painovoima hoiti kuorman purkauksen.

joskus my6s seuraavaan vilikuormaus-
paikkaan.

Tiilld puutavara mahdollisesti puretaan
junavaunusta vesist6on uittoa varten - tai
takaisin puutavara-autoon vietiviksi tuo-
tantolaitokselle, mikili sinne ei ole raide-
yhteytti. Ketju voi syntyd my®s toisin, jos
puutavara-auton kuorma puretaankin ve-
sisto6n. Se taas merkitsee siti, etti raaka-
puu uitetaan joko suoraan tuotantolaitok-
seen — tai jilleen vilikuormauspaikkaan,
jossa se kuormataan autoon tai junaan. Ja
matka jatkuu.

Uitto edelleen voimissaan

Titd nykyd raakapuun uitto keskittyy lihes
yksinomaan sisivesille. Uittoa harjoitetaan
edelleen Pielisen, Kallaveden, Kymijoen
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KULJETUSTEN YHDISTAMINEN

Auto- ja junakuljetukset tdydentdvit toisiaan toimivana yhdistettyna kuljetusmuotona
erityisesti pitkilld etdisyyksilla. Kuva Rovaniemen vdlikuormausterminaalista.

ja Saimaan alueilla. Rajoitetussa mairin
uittoa esiintyy my6s rannikkosaaristossa,
kun saarista kaadettua puuta uitetaan 13-
himpiin kuormauspaikkaan, jossa puun
ottaa kyytiinsd auto tai laiva.

Valtakunnallisella tasolla raakapuuta
uitetaan (enii) noin miljoona kiintokuu-
tiometrii vuodessa. Suurimmillaan uit-
tomiirit olivat vuonna 1937, jolloin vuo-
siuittomiiriksi tuli runsaat 14 miljoonaa
kiintokuutiometrii. Kiytinnossi kaikki
uitto on titd nykyi ns. nippu-uittoa; irto-
uitto, jossa tukit soljuvat vapaasti jokien
virtaaman mukana, paittyi vuonna 1991,
viimeiseni Kemijoella. Silloin suorien
autokuljetusten osuus kaikesta tehtaal-
le toimitetusta puusta oli jo 75 prosentin
luokkaan.

Rautatiekuljetukset ovat edelleen tir-
keissd asemassa raakapuun kuljetus-
ketjussa. VR:1l4 on jo ennestddn ollut
tuhansia ns. pankoilla varustettuja puuta-
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varavaunuja ja timin vuoden alussa niiti
on tilattu suuri miiri lisii. Ongelmiksi
rautatie- ja autokuljetusten yhteensovit-
tamisessa ovat muodostuneet maapoh-
jaltaan (etenkin talvi- ja kelirikkoaikaan)
huonolaatuiset kuormauspaikat seki ju-
nakuljetusten aikataulujen pitimitt-
myys. Ajoittaista vaunupulaa on esiintynyt
hitaasta vaunukierrosta johtuen - tyhjii
vaunuja ei ole aina saatu riittivin nopeasti
kuormausasemille.

Mepa - yhdistettyiko?
Puukuljetusten alalla puhutaan myds ns.
mepa-kuljetuksista (meno-paluu). Yleen-
si tilli tarkoitetaan siti, ettd erikoisva-
rusteltu yhdistelmi vie raakapuuta yhteen
suuntaan ja haketta tai muita jalosteita
toiseen suuntaan.

Kiytdssi on ajoittain myds ollut ajo-
neuvoja, joissa kuormatilan alaosa on
muodostanut metsiteollisuuden tarvitse-

mien kemikaalien kuljetukseen soveltu-
van siilion. Sen ylipinta on ollut sovitet-
tuna joko raakapuun tai eri jalosteiden
kuljetuksiin.

Tillaisen ajoneuvon kapasiteettia on
kokeilumielessi sovittamalla yhdistetty
myds toisiin kuljetusmuotoihin (juna, lai-
va, uitto), mutta toivottuja tuloksia ei kan-
nattavuusmielessi ole saavutettu. Liialla
erikoisuudella ei metsiteollisuuden kulje-
tuksissa aina ole paisty teoreetikkojen las-
kemiin tavoitteisiin.

Metsialaan liittyvi logistinen toiminta
eli suunnittelu, varastointi ja kuljettami-
nen sekd tavaravirtojen hallinta ja seuran-
ta onkin vihintién yhti suuri liiketalou-
dellinen prosessi kuin itse metsiala. Titd
teollisuussektoria palvelevalla logistiikalla
ei ole toiminnallisia perusteita ilman kul-
jetusyrittdjid ja heidin yllipitimii koko-
naisuutta, johon kuuluvat niin yhdistetyt
kuin suorat kuljetukset.
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Liisana lhmemaassa

Australiassa lahes kaikki on suurempaa ja mahtavampaa kLun Euroﬁpassa P

niin myos kuorma-autot. Lahes 60 metrin pituiset ja jopa yli 180 tonnin painoiset
maantiejunat eli ns. Road Train -yhdistelmét-ovat sielld tuttu naky. Padsin
kokeilemaan yht4 téllaista ldhes 1 600 kilometrin pituisella testitaipaleella.
Valilla olo oli kuin Liisalla Ihmemaassa.

Per Fischer, kddnnds Anneli Similda
leensi kuljetusalan lehdisti on saanut lukea Volvo FH16 -mallin
koeajoista, joissa yhdistelmémassa on ollut pohjoismaisittain noz-
maalit 60 tonnia. Pikkujuttu tille mallille, jonka moottorikoko ver-
siosta riippuen on 660 — 700 hevosvoimaa.
Till4 kertaa, toisella puolella maapalloa niin mitat kuin testireitti olivat hiu-
kan toista maata. Ajoneuvona oli ns. kolmoismoduuli (sikéliisittdin Triple-B)
koostuen Volvo FH16 660 6x4 -vetoautosta ja kolmesta siiliGperiperivaunusta.
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Kuormana oli yhteensi 9o ooo litraa dieselii. Yhdistelmipituus
oli 48 metrid ja -massa vaikuttavat 128 tonnia — kaikki jakautu-
neena 18 akselille ja 7o pyorille.

Reittimme kulki osittain erdmaassa Darwinista Alice Spring-
siin seuraten kuuluisaa, yli 3 ooo kilometrin mittaista, aina Port
Augustaan saakka johtavaa Stuart Highwayta.

Huono sidi

Siin puolesta testiajo oli haastavin miti ikini olen kokenut,
vaihdellen ankarista sadekuuroista ja kosteudesta ihanaan aurin-
gonpaisteeseen ja limpd6n. Korkeimmillaan ilman limpétila ko-
hosi Alice Springsissi 41 asteeseen, asfaltin kuumentuessa liki 60
asteeseen. Kokemustani elivoittivit Stuart Highwayn vaihtelevat
olosuhteet ja ajonopeus, joka pysytteli 8o-100 km/h:n vililla.

Matkaseuranani oli yhdistelmin omistaja John Fraser, jolle
"kypsissi” 48 vuoden iissi oli kertynyt jo 25-vuotinen kokemus
tistd "huvista”. Huumorintajuisena Fraser kuittasi olevansa henki-
16, joka eldi ajamalla maantiejunaa ja olevansa tyytyviinen siihen.
Kun kysyin, miten suunnistamme oikeaan paikkaan Alice
Springsissi, hin vastasi:

- Se on oikeastaan aika helppoa, 1 550 km:n jilkeen kiinnym-
me ensimmiiselle oikeanpuoleiselle sivukadulle. Niin helppoa se
tosiaan oli. Sen saatoin todeta "jo” 22 tunnin kuluttua siiti, kun
Darwin oli ji4nyt taaksemme.

Tyytyvidinen Volvoon

Fraserilla on aikaisempaa kokemusta amerikkalaisesta Kenwort-
hista ja Sterlingisti. Viime vuoden huhtikuussa hin kuitenkin otti
ison askeleen ja piitti vaihtaa Volvoon. Muutamia pikku juttuja lu-
kuun ottamatta hin on ollut tyytyviinen ratkaisuunsa.

- Aikaisemmin ajamiini merkkeihin verrattuna Volvon muka-
vuus ja turvallisuus ovat omaa luokkaansa. Olen myds automa-
tisoidun vaihteiston ehdoton kannattaja, joten Volvon I-Shift oli
valintani. Toivoisin kuitenkin sithen pari lisivilitysti ylipaihin,
pykilien 10-11 ja 11-12 viliin. Esimerkiksi nousuissa korvaan nyt
timin puutteen vaihtamalla manuaalisesti, Fraser kertoo.

— Jotta Volvo saisi enemmiin jalansijaa Australiassa, tulisi sen tuo-
da markkinoille my6s suurempi hytti. Ei edes Globetrotter XXL ole
tarpeeksi suuri. Hytin tulisi olla yhti iso kuin amerikkalaisissa rek-
kavetureissa. Isomman makuutilan lisiksi tilaa tulisi olla reilunko-
koiselle jaikaapille ja mikrouunille, pari vilttimittémyyttd maini-
takseni, sanoo Fraser, joka mielipiteestiin huolimatta kuitenkin on
jo tilannut uuden Volvo Globetrotterin juuri XXL-hytilla.

Oma ajourakkani oli mainitulla reitilli noin 600 kilometrin
pituinen, Fraserin ajaessa vaativimmat osuudet. Mainitun ki-
lometrimiirin perusteella voin todeta, ettd Volvossa on niihin
olosuhteisiin harvinaisen hyvit ajo-ominaisuudet. Alkumatkas-
ta ounastelin, ettd yhdistelmin valtava massa ja oikeanpuoleinen

Tanskalainen freelance-toimittaja
Per Fischer tunsi olevansa kuin Lii-
sa lhmemaassa ajaessaan Road Train
-yhdistelmda Australian eramaassa.

Polttoaineet, joita Fraser kuljettaa,
kuormataan nelituumaisia putkia
pitkin alatayttoperiaatteella.

Kun yhdistelméaan oli tankattu 90 000 litraa
dieselid saattoi mielenkiintoinen ja opettavainen
testiajo Darwinista Alice Springsiin alkaa.

ohjaus aiheuttaisivat minulle jonkinlaisia ongelmia. T4mi osoit-
tautui turhaksi peloksi.

Ennen matkaan 14ht64 Fraser antoikin minulle noin tunnin mit-
taisen perusteellisen opastuksen yhdistelmin toiminnoista ja omi-
naisuuksista. Ajaminen sujui loppujen lopuksi vaikeuksitta lukuun
ottamatta muutamia liikenneympyroiti. Niissi vaati tarkkuutta saa-
da takimmainen perivaunu seuraamaan turvallisesti perissi.

Lampohalvausta ei tullut

Mikiin yllitys ei ollut se, ettd maantiejuna kehrisi moitteettomas-
ti koko matkan ajan. Olin kuitenkin hyvin utelias nikemiin, miten
moottori ja vaihteisto reagoisivat Alice Springsin korkeisiin limpo-
tiloihin.

Jos joku luulee, ettid moottori sai limpoéhalvauksen, saa hin va-
litettavasti kokea pettymyksen. Jidhdytysnesteen korkeimmaksi
limpétilaksi mitattiin 116 astetta, ylikuumentumista ei siis ollut
havaittavissa. Vaihteiston korkeimmaksi limpétilaksi mitattiin go
astetta, joten kaiken kaikkiaan voin vain todeta, ettd ajoneuvo sai
testissdni hyviksyttivit arvosanat.

Kohtuulliset arvosanat annoin my6s polttoaineenkulutukselle,
joka laskelmieni mukaan oli 105 l/100 km. Eurooppalaisittain luku
on huimaava, mutta olosuhteet, massat ja mitat tuolla "down un-
der” ovat aivan omaa luokkaansa. Moottorin kiyntinopeus pysytteli
mukavasti vihreilld alueella eli arvossa 1 370 r/min ajettaessa 100 ki-
lometrin tuntinopeudella suurimmalla vaihteella.

1 Tekniset tiedot ajoneuvosta:

Malli: Volvo FH16 660 6x4
Moottori: D16E Euro 4 AdBlue
Teho: 660 hv

Vaanto: 3100 Nm

Jaahdytys: Cool C48, muunnettu
eurostandardista

Vaihteisto: Volvo [-Shift 12+4
ylivaihteella.

¢ Polttoainesailiot:
2 x 650 litraa

¢ Renkaat: Michelin
385/65R 22.5

e Yhdistelmdmassa:
128 tonnia, josta
hyétykuormaa 76,31
tonnia.
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ADR-muutokset1.7.2011

ADR-lainsaadantd muuttui 1.1.2011. ADR-sopimukseen liittyneet maat,
kuten esimerkiksi Suomi, ottavat lainsadadannon kayttoon puolen vuoden
siirtymadajalla eli 1.7.2011. Merkittavimmat uudistukset kohdistuvat

ADR- ajolupaan.

Eino Simonen

ainsiidintd on Suomessa vield
vahvistamatta, joten seuraavassa
esitettyyn saattaa vield tulla joi-
takin muutoksia.

Ajolupamuutokset
ADR-gjolupakoulutus muuttuu merkitti-
visti 1.7.2011. Nykyisen alkukoulutuksen
rinnalle tulee uusi kolmepiiviinen perus-
koulutus. Uusi alkukoulutus oikeuttaa hy-
viksytysti suoritetun kokeen ja ajoluvan
myontimisen jilkeen kuljettamaan muita
vaarallisten aineiden luokkia kappaletava-
rana paitsi rijihteitd ja radioaktiivisia ai-
neita (luokat 1ja 7).

Siiliokurssi siilyy muutoksessa sisil-
161t44n ja pituudeltaan nykymuotoisena.
Alkukoulutuksen (kolme- tai nelipdivii-
nen), siilickurssin ja ajoluvan mydntimi-
sen jilkeen voi kuljettaa vaarallisia aineita
sdiliokuljetuksina.

Tiydennyskoulutuksia on 1.7.2011 jil-
keen viisi erilaista. Edelleen on mahdol-
lista laajan yhdistetyn nykymallin mukai-
sen alkukoulutuksen kiyneille osallistua
kaikki ajo-oikeudet antavaan kaksipai-
viiseen tiydennyskoulutukseen. Suppe-
ammat ajo-oikeudet antavia tiydennys-
koulutuksia tulee jatkossa olemaan nelji
erilaista oheisen kuvan mukaisesti. Ennen
erikoiskoulutuksiin osallistumista on kiy-
tivi yksipdiviinen perustiydennyskurssi

ADR 2009

(nykyinen saddoksen sisdlto)

Taydennyskurssin ajolupakokeeseen on
osallistuttava ajoluvan viimeisen voimas-
saolovuoden aikana. Taydennyskurssil-

le voi osallistua aikaisintaan 12 kuukautta
ennen ajoluvan voimassaolon paattymistd,
kuitenkin viimeistadn uusittavan ajoluvan
voimassaoloaikana.

ADR 2011

(sddadoksen sisdlto 1.7.2011 alkaen)

Taydennyskoulutuksen jdlkeen ajolupako-
keeseen on osallistuttava ajoluvan viimeisen
voimassaolovuoden aikana. Koulutus ei saa
olla 12 kuukautta vanhempi. Taydennyskou-
lutuksen jalkeen kokeeseen on mahdollista
osallistua ennen ajoluvan viimeista voimas-
saolovuotta. Uusi ajolupa my6nnetdan ndissa
tapauksissa viideksi vuodeksi kokeen suorit-
tamispaivasta lukien.

Taydennyskurssin kokeeseen voi osallistua
vield kolmen kuukauden ajan uusittavan
ajoluvan voimassaolon padttymisesta.

Kolmen kuukauden kokeeseen osallistumis-
mahdollisuus ajoluvan voimassaolon paatty-
misen jdlkeen poistuu.

Ajolupa on paperinen ja variltdan oranssi.

Ajolupa on 1.7.2013 alkaen muovinen ja va-
riltd&én valkoinen. Ajolupa sisdltéd turvate-
kijoitd ja kuljettajan kuvan. Ennen 1.1.2013
myonnetyt ajoluvat ovat ajoluvassa maini-
tun 5 vuotta voimassa.

Ajolupaa laajennettaessa kappaletavaralu-

vasta sdilidajoluvaksi uuden ajoluvan 5 vuo-

den voimassaolo alkaa sdilickurssin kokeen
hyvaksymispaivamaarasta.

Jos ajolupaa sen voimassaoloaikana laajen-
netaan (esim. perusajolupaan lisdtaan luok-
ka 7), uuden todistuksen voimassaoloaika
sdilyy samana kuin edellisen todistuksen.

ja suoritettava hyviksytysti siihen liitty-
vi koe. Perustiydennyskurssin jilkeen ei
ajolupaa tarvitse ottaa kiyttoon, vaan vasta

erikoiskurssin tai -kurssit kiytydin voi lu-
nastaa ajoluvan. Jokaisesta koulutuksesta
on oma kokeensa, mutta erikoiskursseil-

Alkukoulutukset

Pesushoorssd [P)

3 pre/ 18 hehady,

ADR-AJOLUPAKOULUTUS 1.7.2011

vhafistetty perinkursal [YP)
i o 20 hee o,

myiymen malli

ADR-AJOLUPAKOULUTUS/TAYDENNYSKOULUTUS .7.2011

B luokkia 1 ja 7],

SEdeiln valhtoehtons nykyinen Jirisitelmi, kos on weid bakmgil

Yhdistery tiydendygakoras (YT) 2 g0 16 b ssaltieen Farjoitukest
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la samassa tilaisuudessa voidaan suorittaa
ns. yhdistelmikokeita.

Pidsiintoisesti ajolupakokeen kysy-
mykset lisdintyvit ja kokeeseen kiytetta-
vissd oleva aika pitenee.

Ennen 1.7.2011 ADR-ajolupakoulutuk-
sessa ja koulutuksen jilkeen hyviksytyssi
kokeessa saatu ajo-oikeus sdilyy ennallaan
ajolupaan merkityn voimassaoloajan.
Oheisissa kuvissa on esitetty kaavioina
1.7.2011 voimaantuleva ADR-ajolupajirjes-
telma. Taulukosta loytyvit muut keskeiset
ajolupalainsiidinndn muutokset.

Muut ADR-lainsiidinnén
keskeiset muutokset 1.7.2011
Lihettdjin ja kuljetusyrityksen on siilytet-
tdvd vaarallisten aineiden rahtikirja seka
lisitiedot ja asiakirjat vihintdin kolmen
kuukauden ajan.

Kun asiakirjoja siilytetiin sihkoisessd
muodossa tai tietokonejirjestelmissi, on
lihettijin ja kuljetuksen suorittajan pystyt-
tivi tuottamaan ne painetussa muodossa.

Vaarallisten aineiden kuljetustoimintaan
liittyville henkiloille on annettava asian-

mukaista koulutusta. Koulutuksista on pi-
dettivi kirjaa ja uutena siddoksend tyénan-
tajan on siilytettivi tiedot koulutuksista 3
vuoden ajan viimeisesti koulutuksesta.
Kirjallisiin turvallisuusohjeisiin lisi-
td4n ympiristovaarallisten aineiden ja
kohotetussa limpétilassa kuljetettavien
aineiden merkit. Turvavarustevaatimuk-
set muuttuvat turvallisuusohjeessa siten,
ettd kerdysastian ei tarvitse olla muovinen.
Niistd tdsmennyksistd johtuen nykyisen
mallinen turvallisuusohje ei kelpaa enii
1.7.2011 jilkeen. SKAL:ta saa uuden mallin
mukaisia nelisivuisia laminoituja turvalli-
suusohjeita viimeistiin toukokuun alussa.
Liikenne- ja viestintiministerién VAK-

asetuksen ns. farmarisiiliiti koskeva 5§
kumotaan, joten dieselin ja polttodljyn tie-
kuljetuksissa saa 1.7.2011 jilkeen kiyttid
vain VAK-sddnndsten mukaisesti hyvik-
syttyjd IBC-pakkauksia, siiliokontteja tai
varsinaisia vaarallisten aineiden kuljetta-
miseen hyviksyttyjd siili6itd. Lavetilla saa
kuitenkin edelleen kuljettaa ty6koneen
kanssa dieselid ja poltto6ljyd hyviksymitto-
missi nimellistilavuudeltaan enintiin
1 000 litraa olevassa siiligssd (LVM:n asetus
vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld,
kohta 20.1.1 (b)).

Uuteen lainsiiddntd6n on lisitty kuor-
man purkajaa koskevat vastuut ja velvol-
lisuudet.

L 4

Lataa digipiirturitiedot
langattomasti

VDO DLD - tiedonsiirtoyksikélla digipiirturitietojen lakiséateinen
lataus onnistuu nyt langattomasti ja vaivattomasti.

Kuljettajakortin ja massamuistin lataukset tapahtuvat ilman
yrityskorttia ajoneuvossa. Yrityskortti on toimistossa, josta
tunnistus tehdaan langattomasti. Tiedonsiirto tapahtuu salatus-
sa muodossa, joka on kuljettajien kannalta turvallisempaa, kuin
tiedostojen postittaminen esim. muistitikulla.

Séaastat aikaa ja rahaa! Tiedot siirtyvat VDO digipiirturista suo-
raan toimiston atk-ohjelmaan. VDO DLD :ll& on laaja yhteensopi-
vuus eri valmistajien arkisto-ohjelmien kanssa.

DLD on saatavana joko WLAN tai GPRS versiona.

Lataa VDO DLD tuote-esitteet osoitteesta: www.autoluettelo.fi
tai soita asiakaspalveluumme (09) 6156 8300.

Maahantuoja: GI? KAHA Lisitietoja: www.autoluettelo.fi



Reformen av godstrafiklagen pa ratt vag

ligt stod it den strivan som gir ut pa att utveck-

la var nationella lagstiftning om tillstindsbelagd
lastbilstrafik. Lagreformen grundar sig pa en tidigare i
Bryssel utfirdad EU-forordning och har redan forts vi-
dare i form av preliminirt regeringsutkast till vilket dven
SKAL gett sitt utlitande. Den nye kommunikationsmi-
nistern som trider i jinst efter riksdagsvalet och riksda-
gens kommunikationsutskott fir dirmed i sina hinder
ett paket med vilket det dr majligt att ritta till flere sida-
na oligenheter som gnagt transportbranschen.

Vi har i flere rs tid krivt en dndring av lagen sa att det
inte skulle vara mojligt att det at operatorer i andra bran-
scher pd silverfat serveras mojligheter att konkurrera om
transporter genom bruk avhemmasydda spelregler.

Bla. entreprenadparagrafen i den nuvarande lagen har
vickt férargelse bland foretagarna inom den tillstindbe-
lagda godstrafiken. Paragrafen har tolkats si att den gett
majlighet att utan trafiktillstind och 6vriga férpliktelser
utfora transporter mot ersittning. Till och med myndig-
heternas kontrollméjligheter har varit begrinsade. Det
har nimligen visat sig helt omdjligt att utreda transpor-
ternas andel i till sin omfattning stérre entreprenader.
Var mélsittning om att man ur lagen avskaffar de undan-
tag som gor det majligt att kringgd kraven om trafiktill-
stdnd har visserligen beaktats med st6rsta allvar, men

E U-lagstiftningen ger for en gangs skull ett ypper-

idrendet maste hallas framme dnda tills regeringen in-
kommande host slutgiltigt vilsignar lagen.

Arbetet som gitt ut pa att avskaffa transportbranschens
gramarknad har satt fart pa férberedelsen av lagrefor-
men. En omfattande grupp bestiende av representan-
ter for myndigheter och operatorer inom transportbran-
schen har under hela den forsta delen av dret kartlagt
itgirder med vilka den tillstindsbelagda godtrafikens
marknad skulle kunna rehabiliteras och att allt fuffens-
spel skulle kunna blisas av.

Den nya lagen f6r med sig att man noggrannare in
forut fister uppmarksamhet vid solvens och gott rykte av
dem som ansoker trafiktillstand. Konkursfiffel, forbud
av affirsverksamhet och 6vrigt ekonomiskt lurendrejeri
stts framover under forstoringsglas. Mélsittningen ir
att trafiktillstandet beviljas it och att det under hela gil-
tighetsperioden kvarhalls i sidana foretag dir alla parter
med i verksamheten hela tiden har rent mj6l i pasen.

Lagreformen f6r med sig ocksa en hel del 6vriga for-
nyelser med inverkningar pa trafiktillstindssystemet och
kontrollen av detsamma. Ta en nirmare titt pa SKAL:s
stillningstaganden i dessa drenden vid webbadressen
www.skal.fu/edunvalvonta.

Pasi Moisio
pasi.moisio@skal.fi

Gron lastbil - hallbar trafikpolitik

ag hoppas att Finland detta valir dnt-
l ligen erkinner fakta och agerar enligt

detta. Trafikpolitiken gérs landsvigs-
favoriserande och de underhallsanslag
vignitet s3 nodvindigt kriver okas.

Det ir litt for politiker att forstd statis-
tikvetenskap: dver 9o procent av person-
trafiken och nistan 7o procent av all gods-
trafik sker pa vigarna. For en som dmnar
rosta dr det svirt att smilta att vignitet far
allt firre medel samtidigt som jirnvigen
tilldelas en allt storre del av logistikkakan.

Denna jirnvigsfavoriserande tilldelning
har man i offentligheten ofta argumente-
rat med den uppfattningen att jirnvigen
energimassigt skulle vara effektivare in
landsvigstrafiken och pa nagot sitt ofér-
liknelig. Jag vill ifragasitta denna uppfatt-
ning och vidjar till klyftigare experter.

Overingenjér Olavi Koskinen, som pi
avdelningen for farledsteknik vid Tra-
fikverket bir ansvar over milj6- och si-
kerhetsirenden, har med hjilp av fysikens
lagar och statistiska uppgifter bevisat att
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uppfattningen om jirnvigens vervildig-
het ir en illusion blott.

I sina millimeternoggranna kalkyler
jamf6r Koskinen ett 60-tons moduleki-
page med ett genomsnittligt ellokdraget
godstag pd 1 400 ton. Modulekipagets nyt-
tolast r 42 ton och godstagets 646 ton.
Koskinen har riknat ut energibehovet for
dessa fortskaffningsmedel genom att pd
dator simulera in strickan Helsingfors-
Uledborg sa att rull-, luft- och lutnings-
motstind tas i beaktande. Pa grund av den
sistnimnda faktorn ir det inte mojligt att
pd bannitet anvinda liknande lingdlut-
ningar som pa landsvigarna. Om s skulle
goras, skulle tigen fastna kvar, antingen
pa effekt- eller pa friktionsbrist.

Resultaten i forskningen ar helt enkelt
revolutionerande: ett modulekipage pi
60 ton ir till sin energikonsumtion helt
jamfoérbar med ett eltdg pa 1 400 ton did
genomsnittshastigheten r ca 60 km/h.
Om farten okar, dvertriffar biltransporten
godstiget. Tigets lige dndras inte ens om

man byter ut elloket till ett diesellok. Den
avgorande faktorn i Koskinens forskning
ir tgets belastningsgrad som for godstag
ir i genomsnitt bara 30 %. Med andra ord:
godstigen susar fram pa bannitet fyllda
med luft och forbrukar avsevirt mer en-
ergi for att flytta sin egen massa.

Atminstone jag blev forvinad och for-
stummades helt av nimnda resultat. D&
det giller att spara energi ir den sympa-
tiske lastbilen klar vinnare jamfort med
den brassiga jirnhisten. Resultatet maste
helt enkelt 6ppna Ggonen, inte bara i Fin-
land utan dven i 6vriga medlemslinder.

Alla transportformer behovs och var
och en av dem kan utvecklas att bli allt
mer energivinligare. I stillet for att utar-
ma lastbilarna méste mélsittningen i EU:s
Vitbok for trafikpolitik ga ut pd att alla
trafikformer utvecklas med den accentu-
ering de fortjinar.

Vi behdver héllbar trafikpolitik - med
hjilp av gréna lastbilar.

liro lehtonen
iiro.lehtonen@skal.fi



ADR-forandringar fran 1.7.2011

ADR-lagstiftningen dndrades den 1.1.2011. Lander som anslutit sig till
ADR-konventionen, t.ex. Finland, skall taibruk den nya lagstiftningen
efter utgangen av en 6vergangsperiod pa ett halvt ar, alltsa den 1.7.2011.

De viktigaste férandringarna berér ADR-kortillstandet.

Eino Simonen

agstiftningen ar tillsvidare inte

slutgiltigt faststilld i Finland, vilket

kan leda till att det dnnu sker vissa
férindringar i det nedan nimnda.

Forindring av kortillstinden
Utbildningen for erhallande av ADR-kor-
tillstind 4ndras i betydande grad frin
1.7.2011. Ut6ver den nuvarande grundut-
bildningen infors en ny, tre dagar ling
grundutbildning. Efter godkind examen
och beviljat kortillstind berittigar den
nya grundutbildningen att transportera
alla typer av farliga 4mnen i form av styck-
egods, med undantag av explosiva och ra-
dioaktiva dmnen (klasserna 1 och 7).

Den s.k. tankbilskursen forblir till sitt
innehdll och sin omfattning oférindrad.
Efter grundutbildning pa tre alternativt
fyra dagar, egentlig tankbilskurs och bevil-
jat kortillstind 4r det mojligt att transpor-
tera farliga imnen som tanktransport.

Efter den 1.7.2011 finns det fem oli-
ka kompletteringsfortbildningar. Perso-
ner som genomgatt den nuvarande till sitt
innehall omfattande och kombinerade
grundutbildningen, kan efter en tva dagar
ling kompletteringsfortbildning fortfaran-
de 3 ritt till alla ADR-transportformer. En-
ligt bilden (vid den motsvarande finskspré-
kiga artikeln pa annat hall i denna tidning)
kommer det framdéver att finnas fyra olika
versioner av kompletteringsfortbildning,
vilka alla ger begrinsade korrittigheter.

Fore man kan anmila sig till specialfort-
bildning, maste man genomgi en dagsling
grundkompletteringskurs och {3 godkint
i kursens slutprov. Efter grundkomplette-
ringskurs behdver man inte ta kortillstin-
det i bruk; forst efter att man genomgatt
respektive specialkurs/-kurser kan man
16sa ut tillstindet. For varje form av fort-
bildning anordnas egen examen, men vid
specialkurser 4r det méjligt att vid samma
tillfille avligga s.k. kombinationsexamina.

Som huvudregel kan man konstatera att
fragorna i kortillstindsexamen 6kar och
att svarstiden forlings.

Den korritt som efter ADR-kortill-
stindsutbildning och direfter godkint av-
lagd examen tilldelats fore 1.7.2011, kvar-

ADR 2009

(innehallet i den nuvarande forfattningen)

Deltagande vid kompletteringskursens kor-
tillstdndsexamen skall ske inom loppet av kor-
tillstandets sista giltighetsar. Deltagande vid
kompletteringskurs kan ske tidigast 12 manader
fore tillstandets giltighet loper ut, men dock se-
nast under tillstandets giltighetstid.

ADR 2011

(innehallet i forfattningen fran 1.7.2011)

Efter kompletteringsfortbildning skall deltagan-
de vid kortillstdndsexamen ske under loppet av
kortillstandets sista giltighetsar. Fortbildningen
far inte vara dldre dr 12 manader. Efter komplet-
teringsfortbildning &r det mojligt att ta del av exa-
men fore tillstandets sista giltighetsar. I dylika
fall beviljas tillstandet for fem ar raknat fran exa-
mensdatum.

Det &r mojligt att ta del av kompletteringskur-
sens examen annu tre manader efter att giltig-
heten for det tillstand som férnyas 1opt ut.

Méjligheten att ta del av examen inom tre
manader efter att giltigheten for tillstadndet
10pt ut avskaffas.

Kortillstandet ar tryckt pa papper och &r till sin
férg orange.

Fran 1.7.2011 ar kortillstandet tryckt pa plast
och till sin farg vitt. Tillstandet ar forsett med sa-
kerhetsfaktorer och chaufforens bild. Tillstand
som beviljats fore 1.1.2013 dr giltiga i de fem som
dr angivna pa tillstandet.

Da kortillstandets giltighet 6kas fran styckegods-

hetstiden pa 5 ar vid det datum da godkénd exa-
men efter tankbilskurs avlagts.

tillstand till tankbilstillstand, borjar den nya giltig-

Ifall att omfattningen av kortillstandet utvidgas
under dess giltighetstid (kortillstand av grund-
form kompletteras t.ex. med klass 7), ar det nya
tillstandets giltighetstid den samma som for det
tidigare tillstandet.

stir oférindrad till det i kortillstindet
angivna datumet.

Bilderna vid den motsvarande finsk-
sprakiga artikeln anger i schematisk form
det nya systemet for ADR-kortillstand
som alltsd inférs den 1.7.2011. Jimforel-
setabellen hir intill beskriver de centrala
forandringarna betriffande lagstiftningen
om ADR-koértillstand.

Ovriga centrala éindringar i ADR-
lagstiftningen frin 1.7.2001
Avsindaren och transportféretagen maste
forvara fraktsedeln for farliga imnen samt
kompletterande uppgifter och dokument i
minst tre minaders tid.

Om dokumenten forvaras i elektronisk
form eller i ndgot datasystem, maste av-
sindaren och den som utfért transporten
kunna skriva ut dem i tryckt form.

For personer vars uppdrag ir anknutna
till transport av farliga 4mnen skall tilldelas
sakenlig fortbildning, Over fortbildningen
skall féras bok. Som ny bestimmelse infors
en regel om att arbetsgivaren skall férvara
uppgifterna om denna fortbildning i minst
tre ar efter den senaste fortbildningen.

De skriftliga sikerhetsforeskrifterna
kompletteras med etiketter som anger

milj6farliga dmnen och dmnen som trans-
porteras i hojd temperatur. I sikerhets-
foreskrifterna dndras kraven om skydds-
utrustning bl.a. s att uppsamlingskirlet
inte behd6ver vara av plast. Pa grund av
dessa definieringar ir de nuvarande si-
kerhetsforeskrifterna inte giltiga ef-

ter 1.7.2011. Senast vid bérjan av maj kan
SKAL leverera nya laminerade sikerhets-
foreskrifter pa fyra sidor.

Paragraf'5 om s.k. gdrdstankar i kom-
munikationsministeriets VAK-férordning
upphivs. Detta betyder att det vid trans-
port av diesel- och brinnolja efter 1.7.2011
miste anvindas for VAK-transporter god-
kéinda IBC-férpackningar, cisterncontai-
ners eller egentliga, for transport av far-
liga 4mnen godkinda cisterner.

Tillsammans med arbetsmaskin ir det
pa lavett fortfarande tilldtet att transpor-
tera diesel- och brinnolja i icke godkinda
cisterner med en nominell volym pa hogst
1 000 liter, detta enligt kommunikations-
ministeriets férordning om transport av
farliga imnen pa vig, punkt 20.1.1.(b).

Den nya lagstiftningen har ocksd kom-
pletterats med bestimmelser om ansvar
och forpliktelser fér den lossar lasten.
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VD Markus Nyman, Kuehne + Nagel:

Det finns plats for
intermodala transporter
aveniFinland

Som gudfader bakom projektet Kombi-Suomi ar Markus Nyman ¢vertygad
om att inom ett decennium ar Finland inte langre ar nagon bakgard betraffande

kombinerade transporter.

Anneli Simila

or profts inom transportbran-

schen ir namnet Kuehne +

Nagel definitivt inte obekant.

Det i Bremen f6r 120 dr sedan
grundade globala foretaget har aktiviteter
i 6ver 100 linder och sysselsitter nistan
60 ooo minniskor. I Finland har Kuehne
+ Nagel 150 anstillda.

— Foretaget 4gs av slikten Kithne redan i
tredje led, vilket dr timligen sillsynt med
tanke pi den nuvarande virlden med sina
jattelika post- och dylika dgarsammanslut-
ningar, siger Markus Nyman, VD f6r Kueh-
ne + Nagel i Finland.

Foretagets storsta verksamhetssektor be-
star av sjotransporter dir Kuehne + Nagel
ir marknadsledare, i luftfrakt stir man pi
tredje plats.

- Riknat i TEU-mitt transporterade kon-
cernen senaste ar 3 miljoner containers. P4
s satt var vi ocksd som rederioperator ritt
sa stor. Var styrka ligger i vart synnerligen
lingt utvecklade datasystem. Hanteringen
och uppféljningen av bestillningarna ir av
hogsta klass, konstaterar Nyman.

Okade viigtransporter
Koncernen har ocksa gitt in for att
mélmedvetet utveckla vigtransportsektorn.
- Var koncern ir en stigande stjirna di
det giller vigtransporter. Vi har strategiskt
och milmedvetet borjat utveckla denna
sektor genom foretagskop. I dagens lige
vill kunderna fa alla tjinster frin samma
hus, oavsett transportform. Var strivan ir
att vigtransporterna nr samma nivi med
sjétransporterna och luftfrakten. For till-
fillet erbjuder Kuehne + Nagel regelbund-
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na transporter till 38 linder i Europa, men
vi vill fortsittningsvis utveckla och utvid-
ga vir geografiska omfattning,

Strategimissigt gar man pa for fullt,
dven i Finland. Overtaget av RH-Freight
Oy ir sa gott som genomfort.

-I och med denna affir ¢kar vara vig-
transporter till Storbritannien, ocksa an-
talet anstillda ¢kar och Abo kommer in i
var foretagskarta.

Beredd pa kombinerade
transporter

Sjofarten star for 6ver hilften av omsitt-
ningen, dven for finska Kuehne + Nagel.
Fjirran Ostern, frimst Kina, utgér det
storsta marknadsomradet, dven inom luft-
frakten. Vigtrafiken ir for det mesta foku-
serad pa kontinentala Europa.

—Inom Norden ligger vigtrafiken pa en
ansprakslos niva. Ocksd transittrafiken till
Ryssland har minskat i avsevird grad och
har nu en andel pd under 5 procent. P4
den ligger vi just nu inte sa stor vikt, si-
ger Nyman.

I Finland har Kuehne + Nagel speciali-
serat sig pa frys- och tempererade trans-
porter med ca yo for detta indamal avsed-
da trailers. De stir alla under kontinuerlig
GPS-uppféljning. Denna fordonspark
ticker de viktigaste destinationerna i Eu-
ropa, betriffande savil export som import.
I Finland skéts dragbilstrafiken av ca 20
avtalsforetagare, i det dvriga Europa ir an-
talet ca 25.

Den andra delen av materielen bestar
av 16strailers avsedda for styckegodstran-
sport och anvinds i forsta hand vid trafik

mellan Finland och kontinentala Europa.
I Finland gar transportrutterna via Nord-
sj6 och Hang, i Tyskland via Travemiinde
och Liibeck.

I mellersta Tyskland har Kuehne + Na-
gel ndgra stora terminaler, s.k. HUB's, via
vilka de olika linderna styr den lokala
styckegodstrafiken. En av dessa HUB's
finns i Heiger och betjinar dir regelbun-
den Finlandstrafik.

—Ivir Europatrafik har avstinden tills-
vidare i huvuddrag varit 400-500 kilo-
meter. Det har alltsd inte funnits nig-
ra underlag till att sitta bilar ombord pa
huckepack-tag. Vi ir dock beredda pd att
utnyttja denna transportform. Sa fort vir
trafik till Italien 6kar och limpliga part-
ners dir har utsetts, sa tar vi denna méj-
lighet i bruk, siger Nyman.

Finland innu bakgard

Markus Nyman talar f6r kombinerade
transporter dven for Finlands del. Han
verkade aren 2007-2010 som "gudfader”
i samarbetsprojektet Kombi-Suomi
som gick ut pi att effektivisera och
utveckla den finska godstrafiklogistiken.
Med i projektet var en omfattande
expertisgrupp. Tillsammans sokte man
losningsmodeller i avsikt att optimera
bruket av olika transportformer genom
hela transportkedjan.

— For tillfillet ir det bara banstrickan
Helsingfors-Uledborg som har formen av
en nigorlunda intermodal farled. Men pa
den transporteras bara langtradare och 16s-
trailers. Med en dkta intermodal tigforbin-
delse transporteras allehanda storlastenhe-



ter sisom trailers, containers och vixelflak.

Genom att sammanlasta dylika enheter
skulle det uppstd tillrickliga volymer for
lénsam grundlinje, skissar Nyman.

— Nir ett dylikt tig skulle kunna lastas
med alla typer av storenheter, skulle det
fungera iven pa korta och mellanlinga
strickor. Jag ser att det i Finland skulle
finnas 2-3 limpliga strickor utéver nu-
varande Helsingfors-Uledborg. I Kombi-
Suomi projektet tog vi fram destinations-
orter som Jyviskyld, Kuopio och Abo. Om

transportfrekvensen skulle vara timligen
tit, skulle man kunna anvinda kortare tig,
Markus Nyman pdminner att med sin
knappa procent utgér Finland en verklig
bakgard betriffande intermodala trans-
porter. I Europa ligger man nirmare 20
procent. Han medger dock att utveck-
lingen av kombinerade transporter kriver
langfristigt arbete eftersom SJ 4r den enda
operatorn pa jirnvigsnitet. Frigan ir: vill
SJ i framtiden 6ka linjenitet eller kommer
det en utlindsk operator som sjilvstin-
digt eller tillsammans med SJ skulle ope-
rera pd vissa linjer? Nymans uppfattning
4r att det pa siktet av ett decennium kom-
mer att finnas 2-3 intermodala linjer pd
landets bannit.

Aven angiende kombineringen av con-
tainertransporter har Nyman vissa tankar.
— Faktum ir att nista varannan av de con-
tainers som fors in i landet, transporteras
den ena halvan av sin resa utan last. Detta
ir inte fornuftigt, vare sig konkurrens-
eller miljémissigt. Som l6sning har jag
foreslagit att det i Tammerforsregionen
borde finnas en terminal for materiel-
vixling. De internationella rederierna har
dock inte visat nagot intresse for ett dylikt
forsok. Vi hir pi Kuehne + Nagel dmnar
nu gora detta pd egen hand och inleder ett
till sin omfattning firre experiment dnnu
denna méinad. Vi ser fram emot positi-
va resultat i hopp om att vi skulle kunna
uppmuntra dven ovriga parter att utnyttja
dylik verksamhet.

‘ Kiihne + Nagel

August Kithne och Friedrich Nagel grundade foretaget 1890 i Bremen
Friedrich Nagel dog utan dttlingar 1903, aktierna dverfordes till
sldkten Kiihne

Verksamt i 100 lander

900 servicepunkter, totalt 60 000 anstillda

Ordforande for koncernstyrelsen Klaus-Michael Kiihne

Finlands huvudkontor i Vanda, tjanster i Bjorneborg, Vasa, Tammerfors,
Villmanstrand och Lahtis

Non-asset -foretag, opererar utan eget fordonsmateriel
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Onneajzs.4.-22.5.2011

85 VUOTTA 26.4.  Keindnen, Markku Toivala 30.4.  Prakkula, Pekka Liedakkala

85. Syrja, Kauko Palkane 26.4.  Rosqvist, Maritta Tampere 35. Vaananen, Veli Paippinen
26.4.  Vallamo, Ossi Laitila 45, Oksanen, Jouko Helsinki

80 VUOTTA 27.4.  Luoto, Markus Espoo 5.5. Sillanp&d, Pertti Tampere

254. Lehtinen, Veijo Kuusankoski 29.4. Nummi, Reijo Lappeenranta 7.5. Skinnars, Alf Petalax
15. Jokinen, Seppo Sodrmarkku 10.5.  Vaskivuori, Antti Harja

75 VUOTTA 15 K&dhkdnen, Pauli Imatra 12.5. Lehtinen, Timo Hogbacka

3.5. Stara, Olof Pietarsaari 35. Niemeld, Veijo linattijérvi 17.5. Alastalo, Timo Hikia

Matkoilla 55. Poskiparta, Markku Ylgjdrvi 18.5. Poutiainen, Anne Hanko

9.5. Kainulainen, Vilho Tllomantsi 7.5. Koskinen, Jyrki Turku Pohjoinen
125 Syddnmaa, Risto Lohja as 185.  Ruuskanen, Jari Kuopio

70 VUOTTA 135, Lahtinen, Mauri Espoo 18.5. Téhtinen, Hemmo Laitila

27.4.  Helminen, Risto Urjalankyld 135. Latvala, Raimo Kuru 19.5. Peltomaéki, Antti Alajarvi

12.5. Tuononen, Juhani Raisio 19,5,  Jarvinen, Marja Hyonola 22,5, Mikkola, Tarmo Mantsala

135.  Karhu, Jaakko Oulu 22.5.  Hartman, Juhani Orimattila 22.5.  Ventola, Juha Rithimaki

145 Suokas, Matti Korpilahti 22.5. Koskela, Jukka Kyyijarvi

60 VUOTTA 50 VUOTTA

254.  Ekstrom, Ulf Helsinki 27.4.  Lehtinen, Ari Kaarina

25.4.  Jaaskeldinen, Pentti Imatra 284.  Hyvonen, Arto Siilinjarvi

Merkkipdivapalstalla julkaistaan Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenrekisterin perusteella liikkenteesta vastaavien johtajien ja
veteraanijasenten juhlapdivat automaattisesti. Mukaan otetaan 50-, 60- ja 70-vuotiaat sekd siitd eteenpdin 5-vuotisportain syntymapaivaa viettavat.
Henkilo voi itse kieltda julkaisemisen ilmoittamalla siitd Ulla Eskeliselle, puh. (09) 478 99 321 tai ulla.eskelinen@skal.fi. Yhdistysten, jotka haluavat
onnitella erikseen muita henkil6itd, tulee myds ilmoittaa siitd kaksi kuukautta ennen lehden ilmestymista.

Tallink Silja Cargo

Ymparistoa saastaen
nopeammin perille

Yhdistamme Itameren alueen liike-
keskuksia 7 reitilla, paivittain 30
lahtoa seka 35 km rahtikapasiteettia.

www.tallinksilja.com

cargo.booking@tallinksilja.com

puh. +358 203 74266
. E?g!gﬁgm . ?Etfllll\\llﬁl e ST cargo.sales@tallinksilja.com
“RIGA _ «TURKU o puh. +358 9180 41
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