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Asia: lausunto komission asetusehdotuksesta mitat ja massat tyyppihyvaksynnassa

Viitaten lilkkenne- ja viestintdministerion pyyntoon, Suomen Kuljetus ja Logis-
tiilkka SKAL ry esittda arvion komission asetusehdotuksen "mitat ja massat
kayttdbonotossa ja tyyppihyvaksynnassa” vaikutuksista kuljetusyrityksille.

Asetusehdotus muuttaisi N».3 sekéa Os.4 —luokan uusien ajoneuvojen mittoja
seuraavasti nykytilanteeseen verrattuna.
e Ajoneuvon suurin sallittu korkeus laskisi 4,2 metrista 4,0 metriin
e Ajoneuvon suurin sallittu leveys laskisi 2,60 metrista 2,55 metriin (2,6 m
vain eristetyille/lamposaadellyille seinamépaksuudeltaan vahintaan 45
mm:n kuormatiloille)
e Varsinaisen perdvaunun suurin sallittu pituus olisi 12 metria vetoaisa
mukaan lukien

SKAL arvioi edella lueteltujen muutosten vaikutuksia kuljetuskustannuksiin
seka kuljetusten toiminnallisuuteen kuormakorityypeittain. Kustannusvaikutuk-
set on laskettu siten, etta koko ajoneuvokanta on arvioitu uusien mittojen mu-
kaiseksi. Todellisuudessa kustannusvaikutukset realisoituisivat vahitellen ka-
luston uusiutumisen myota.

Hake- / turvekorilla varustetut ajoneuvot + 15,8 miljoonaa euroa / vuosi

Turpeen kuljetuksessa on talla hetkella noin 250 varsinaista peravaunuyhdis-
telm&é. Ajoneuvojen korkeuden laskeminen 4,0 metriin laskisi ajoneuvojen
kuormatilojen tilavuutta noin 6,9 prosentilla. Koska kuivaa turvetta kuljetetta-
essa tilavuus on kuljetettavaa maaraa rajoittava tekija, voidaan kuormatilan ti-
lavuuden pienenemisen nostavan suunnilleen samassa suhteessa kuljetuksen
yksikkokustannuksia. 8,5 miljoonan tonnin vuotuisella kuljetussuoritteella kul-
jetusten yksikkokustannuksiin tulisi lis&d&a noin 4,6 miljoonaa euroa vuodessa.
Mikali turpeen kuljettamiseen kaytettavien varsinaisten peravaunujen tulisi jat-
kossa olla rakenteeltaan puoliperdvaunu + irrotettava dolly, nostaisi tama pe-
ravaunun omapainoa ainakin 500 kg ja samalla madaltaisi kuormatilaa. Lisék-
si erityisesti padoma- ja kayttokustannukset nousisivat. Taméan muutoksen
kustannukseksi arvioimme 2 miljoonaa euroa vuodessa.

Turvekuljetusten kustannusnousu yhteensa 6,6 miljoonaa euroa vuo-
dessa.
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Metsé- ja sahahakkeen kuljetuksessa on télla hetkella noin 350 varsinaista
peravaunuyhdistelmé&a. Ajoneuvojen korkeuden laskeminen 4,0 metriin laskisi
ajoneuvojen kuormatilojen tilavuutta noin 6,9 prosentilla. Koska haketta kulje-
tettaessa tilavuus on kuljetettavaa maaraa rajoittava tekija, voidaan kuormati-
lan tilavuuden pienenemisen nostavan suunnilleen samassa suhteessa kulje-
tuksen yksikkokustannuksia. Metsahaketta kuljetetaan vuodessa noin 5,4 mil-
joonaa m?, ja kuljetuskustannusten nousu olisi noin 0,9 miljoonaa euroa
vuodessa. Sahahaketta kuljetetaan vuodessa noin 10 miljoonaa m®, ja kulje-
tuskustannusten nousu olisi noin 5,7 miljoonaa euroa vuodessa. Mikali hak-
keen kuljettamiseen kaytettavat varsinaiset peravaunut tulisi jatkossa olla ra-
kenteeltaan puoliperdvaunu + irrotettava dolly, nostaisi tdma peravaunun
omapainoa ainakin 500 kg ja toisaalta madaltaisi kuormatilaa. Liséksi paa-
oma- ja kayttokustannukset nousisivat. Taman muutoksen kustannukseksi ar-
vioimme 2,6 miljoonaa euroa vuodessa.

Hakekuljetusten kustannusnousu yhteensa 9,2 miljoonaa euroa vuodes-
sa.

Energiapuiden kuljetukseen kaytettavat ajoneuvot + 1,9...10 miljoonaa euroa / vuosi

Energiapuiden (hakkuujatteet, risut, kannot ym.) kuljetuksessa on talla hetkel-
I& noin 200 ajoneuvoyhdistelm&a. Koska tilavuus on kuljettavaa maaraa rajoit-
tava tekija, nostaisi ajoneuvon korkeuden laskeminen 4,0 metriin kuljetusten
yksikkokustannuksia noin 6,5 %. Vuotuinen kuljetussuorite on talla hetkella
noin 2,1 miljoonaa tonnia ja vuotuinen kuljetuskustannusten kasvu noin 1,9
miljoonaa euroa. Suomessa ollaan tavoitteiden mukaisesti lisddméassa met-
sastad saatavan energian kayttdd huomattavasti tulevaisuudessa, jolloin kulje-
tusmaarien voidaan ennakoida kasvavan. Niinpa tulevaisuudessa laskennalli-
nen kustannuslisa energiapuiden kuljetusten osalta voisi nousta muutamasta
miljoonasta eurosta jopa kymmeneen miljoonaan euroon vuositasolla.

Varsinaisten peravaunujen korvaaminen dolly + puoliperavaunu —
yhdistelmélla ei sovellu alempitasoisilla teilla likennointiin, joista energiapuut
kaytannossa haetaan. Tama tulisi osaltaan lisddmaan kuljetuskustannuksia yl-
|& mainitun liséksi.

Raakapuun kuljetukset + 75,3...129,3 miljoonaa euroa / vuosi

Raakapuun kuljetuksessa on talla hetkella noin 1550 kuorma-autoa ja 1600
varsinaista peravaunua. Ajoneuvon suurimman sallitun korkeuden laskeminen
4,0 metriin vaikuttaisi osaan kuljetuksia puutavara-ajoneuvojen kuljetuskapasi-
teettia alentavasti. Karkeasti voidaan arvioida, etta tukkipuun kuljettamiseen
korkeuden alentamisella ei olisi vaikutusta, koska siina paino on kuljetusmaa-
raa rajoittava tekija. Kuitupuun osalta kuormatilan koko on kuljettavaa maaréaa
rajoittava tekija varsinkin kuivan puun kuljetuksessa. Kuitupuuta kuljetetaan
vuodessa noin 29 655 miljoonaa m? ja pankkojen madaltaminen 0,2 metrilla
pienentaisi puutavarayhdistelman kuormakapasiteettia noin 5 %. Kuitupuun
kuljetuskustannukset nousisivat vuositasolla noin 11,3 miljoonaa euroa.

Puutavara-yhdistelmissé ei voitaisi siirtya ehdotuksen mukaisiin 12,0 metria
pitkiin varsinaisiin peravaunuihin, koska siihen ei mahtuisi kahta 6 metrin nip-



pua tukkipuuta. Niinpa peravaunut olisi jatkossa varustettava irrotettavalla dol-
lylla. Dolly nostaisi peravaunun omapainoa vahintd&n 500 kg, mika lisaisi kus-
tannuksia tukkipuun kuljetuksessa Edella mainittujen liséksi dollyn hankinta- ja
yllapitokustannukset ovat nykyisid varsinaisia peravaunuja suuremmat. Ar-
vioimme taman kustannusvaikutukseksi 44 miljoonan tonnin vuosikuljetus-
maaralla 10 miljoonaa euroa.

Liséksi kiintedaisaisella dollylla ei pystyttaisi ajamaan alempitasoisella metsa-
autotieverkostolla lainkaan, jolloin "telaaminen” vetoautolla peravaunuun li-
saantyisi nykyisestd huomattavasti. Puutavarayhdistelmé&éa kohden kuljetuksiin
kaytettdvan ajan voidaan arvioida lisdantyvan "telaamisen” johdosta 0,5-1,0
tuntia / kuorma. Yksi auto kuljettaa noin 1000 kuormaa vuodessa. Nailla las-
kentaperusteilla dollysta aiheutuva toiminnallisuuden heikkeneminen liséisi
kuljetuskustannuksia 54 — 108 miljoonaa euroa. Koska tallaisia yhdistelmia ei
ole talla hetkella kaytossa, on tarkan kustannusarvion tekeminen vaikeaa.

Elavien elainten kuljetukset + 6,3 miljoonaa euroa vuodessa

Suomessa kuljetaan teurastamolle vuosittain noin 2,4 miljoonaa sikaa ja noin
290 000 nautaa. Lisaksi on tilojen valisia valityselainkuljetuksia, joissa kuljete-
taan valitysporsaita noin 1,7 miljoonaa ja valitysvasikoita yli 100 000. Elavien
elainten kuljetuksessa ajoneuvon korkeuden laskeminen pientéisi kuormaka-
pasiteettia siten, etta nautoja ei voitaisi enaa kuljettaa nykyisen kaytannén
mukaisesti kahdessa kerroksessa eika sikoja kolmessa kerroksessa. Lisaksi
niin sanotut lintumoduulit eivat mahtuisi enaa kahteen kerrokseen, joten niiden
kuljetuksessa tehokkuus laskisi 50 prosentilla. Elavien eldinten kuljetuksen
kustannukset nousisivat arviomme mukaan 6,3 miljoonaa euroa vuodessa.

Kappaletavarakuljetukset + 80 miljoonaa euroa vuodessa

Kuorma-autojen ja niiden peravaunujen suurimman sallitun korkeuden laske-
minen 4,0 metriin pienentaisi kuljetuskapasiteettia osassa umpikorilla varustet-
tuja ajoneuvoja. Eristetylla umpikorilla varustettuja raskaita kuorma-autoja (3-,
4- ja viisiakseliset) on Suomessa likkennekaytdssa noin 3000 ja eristamatto-
malla kuormakorilla noin 700. Eristetylla umpikorilla varustettuja varsinaisia
perdvaunuja on Suomessa liikennekaytossa noin 3700 ja eristaméattomalla
umpikorilla varustettuja varsinaisia peravaunuja noin 300. Kaikkiaan umpikoril-
la varustettuja kuorma-autoja ja varsinaisia peravaunuja on siis Suomessa
noin 5000.

Mikali oletetaan, etta korkeuden madaltaminen vaikuttaisi 75 %:iin ylla maini-
tuista 5000 umpikorilla varustetuista ajoneuvoista ja korkeuden madaltamisen
kuljetusten yksikkdkustannuksia lisaava vaikutus olisi noin 10 %, nostaisi tama
arviomme mukaan yksikkokohtaisia kuljetuskustannuksia noin 60 miljoonaa
euroavuodessa.

Mikali pitkien varsinaisten peravaunujen tilalla jouduttaisiin jatkossa kaytta-

maan dolly + puoliperavaunuyhdistelmia, nostaisi tama ajoneuvojen omamas-
saa ja laskisi kuormatilan korkeutta. Lisdksi ajoneuvojen paaomakulut nousisi-
vat suuremman hankintahinnan johdosta ja kayttokulut ylimaaraisen peravau-



nun katsastamisen ja vakuuttamisen johdosta. Taman kustannusvaikutukseksi
arvioimme noin 20 miljoonaa euroa vuodessa.

Kuljetukset vaihtokorilaitteilla + 40 miljoonaa euroa

Suomessa kuljetetaan yleisesti muun muassa jatteita ja romua vaihtolavayh-
distelmilla, joissa vetoautolla kuljetetaan yhta vaihtolavaa ja varsinaisella pe-
ravaunulla kahta vaihtolavaa. Jotta peréavaunun lavat voidaan vetoauton avulla
tyhjentdd, tulee vetoaisan olla niveldity ja maahan laskeutuva. Puoliperdvaunu
+ dolly —yhdistelmalla peravaunun lavojen tyhjentaminen ei ole mahdollista
kiintedn vetoaisan johdosta. Néaita vaihtolavayhdistelmia on Suomessa arvi-
omme mukaan noin 400 kappaletta. Tallaisen yhdistelméan kokonaiskustan-
nukset vuodessa ovat noin 300 000 euroa. Asetusuudistuksen johdosta te-
hokkuus putoisi merkittavasti kolmannen lavan kuljettamisen muuttuessa
mahdottomaksi. Heikentyneen kuljetuskapasiteetin aiheuttama kustannuslisa
olisi noin 40 miljoonaa euroa vuodessa.

Ajoneuvojen kuljetukset + 7 miljoonaa euroa

Suomessa ajoneuvojen kuljetuksia hoitaa noin 100—-150 ajoneuvoyhdistelmaa.
Korkeuden laskeminen 4,0 metriin pienentéisi kuljetuskapasiteettia arviomme

mukaan noin 30 %. Tall6inkin ajoneuvoyhdistelman tulee olla rakennettu dolly
+ puoliperavaunu —periaatteella, mika osaltaan lisdé kustannuksia. Arvioimme
kustannusnousuksi ajoneuvojen kuljetusten osalta 7 miljoonaa euroa.

Kuljetukset séailioyhdistelmilla + 20...25 miljoonaa euroa

Peravaunujen ja paallirakenteiden valmistajat ovat paatyneet tilavuuden pie-
nemiseen 20 %:lla Me-Pa —kuljetuksissa, rakeiden ja jauheiden kuljetuksissa
12 % :n kuorman pienenemiseen seka vaihtosailidilla suoritettavien eldinrehu-
jen kuljetuksissa 10 % alhaisempaan kuormakokoon. Ajoneuvokantatilastoista
nahdaan erityyppisia sailioita, mutta ei suoraan kaikkia ko. kalustotyyppien
alalajeja. Jos VAK-sdiliot jatetddn tarkastelun ulkopuolelle, jad muu sailio tai
paineséilio —merkinnoilla kannaksi noin 1 500 kolme- tai useampiakselista ve-
toautoa ja noin 2 500 peravaunua (yli 30 t). Mikali kohdetuotteiden kuljetuksia
suoritettaisiin noin tuhannella ajoneuvoyhdistelmalld, merkitsisi 10 % tuotta-
vuuden alentuminen 20 — 25 miljoonan euron vuotuista lisaa kustannuksiin.

Mittamuutosten vaikutus maanteiden tavaraliikenteeseen

Edella on kuvattu ajoneuvotyypeittain kustannusvaikutuksia seka ongelmati-
lanteita, joihin nyt ehdotettu raskaiden ajoneuvojen mittojen muuttaminen joh-
taisi.

Liséaksi Tilastokeskuksen Trafin tietokannasta tuottamassa ajoneuvokannassa
on noin 1700 varsinaista peravaunua, joiden korirakenne on tuntematon.
Mikali mittamuutosten arvioidaan vaikuttavan puoleen tasta tuntemattomasta
korirakennetyypista, tulisi 10 % kustannuslisalla kokonaisvaikutukseksi noin
20 miljoonaa euroa. Korostamme kuitenkin epavarmuustekijoiden vaikutusta,
jonka vuoksi tarkkojen kustannusarvioiden tekeminen on vaativaa.



Arviomme mukaan maanteiden tavaraliikenteen kustannukset nousisivat vuo-
sitasolla 270 — 320 miljoonaa euroa.

Esitetyn muutosarvion tarkastaminen

Lopuksi

Vuonna 2009 maanteiden tavaraliikenteen kuljetussuorite oli 24,3 mrd ton-
nikilometria ja kuljetusalan liikevaihto 5,1 mrd euroa. Jos mittamuutosten
arvioidaan vaikuttavan kalustoon, jolla suoritetaan 15...18 mrd tonnikilo-
metria, on liikevaihtoon suhteutettu vaihteluvali 3,1 mrd ... 3,8 mrd euroa.
Mikali yksikkokustannusten kohoamisen vaikuttavuus on 10 %, merkitsee
se vuotuisena lisakustannuksena 310 — 380 miljoonaa euroa. Vastaavasti
jopa 20 prosentin yksikkokustannusten muutoksella vaikutusalue olisi 620
— 760 miljoonaa euroa. Siten suoritealaperusteisesti arvioitua 270 — 320
miljoonaa euroa vuodessa on pidettavéa varovaisena arviona.

SKAL on tassa lausunnossaan esittéanyt suoritealoittain suoria kustannusarvi-
oita. Kaikki valilliset kustannusvaikutukset kuljetusjarjestelmiin ja toimitusket-
juihin, varastointiin, pakkauksiin, koneisiin ja toimintojen paallekkaisyyden tai
tehottomuuden lisdantymiseen jaavat arvioimatta. On myds selvaa, etté kulje-
tusalan investoinnit tehottomampaan kalustoon toimivat taysin painvastaiseen
suuntaan kuin EU ymparistétavoitteissaan vaatii. Muun Euroopan tulisi ottaa
oppia Pohjoimaista eikd Pohjolan taipua eurooppalaisen suurtuotannon etujen
ajamisen aiheuttamien paineiden alla.

SKAL edellyttaa, ettd Suomi pyrkii kaikin kaytettavissaan olevin keinoin py-
sayttdmaan komission suunnitelmat jo meneillaan olevalla kierroksella. Ko-
mission vakuutteluista huolimatta on olemassa riski, etta seuraavalla kierrok-
sella saadetadn kaluston myos kansallisessa liikenteessa niin sanottuihin eu-
romittoihin eli 18,75 m / 2,55 m / 40-44 t. Riskin olemassaoloa perustelemme
viimeisimman asetusehdotuksen luonnoksen edelleen avoimeksi jattamaa yh-
teytta mitta- ja massadirektiiviin 96/53/ETY.

SKAL pyytdd Suomen viranomaisia selvittdmaan on EU:n komissio toiminut
toimivaltansa rajoissa. Komission asetusehdotus on tehty pelkastaén komissi-
on yritystoiminnan paaosastolla eikd EU:n normaalissa paatoksentekomenet-
telyssd. Komissiolle on kasittddksemme annettu oikeus teknisiin maarayksiin,
mutta niihin ei voi liittyd merkittavia kuljetustaloudellisia vaikutuksia, mika eh-
dotuksen toteutuessa olisi Suomen kohtalona.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry



liro Lehtonen Sakari Backlund
toimitusjohtaja logistiikkapaallikkd

Liite

SKAL:n jasenyrityksilleen kohdistama kysely kuorma-autojen ja peravaunujen mit-
tamuutosten vaikutuksista

Kysely suoritettiin 24.2.-28.2.2011. Vastauksia saatiin 262 yritykselta kysymyskohtaisen
vastausmaaran vaihdellessa kaytettavan kalustotyypin ja yritysten palvelemien suoritealo-
jen mukaan. Vastanneista noin 40 % edusti toimialan keskiarvoa tai sitd suurempaa kalus-
tomaaraa. Yli kymmenella ajoneuvolla toimivia yrityksia oli vastaajista 40 kpl ja 6...10 ajo-
neuvolla toimivia 30 kpl. Alla on esitetty vastausten jakautuminen kolmen paakysymyksen
osalta seka yksittaisia arvioita erilaisista yrittajien esittdmistd ongelmakohdista ja kaytan-
non tilanteista. Yrittdjien antamat kustannusmuutosten arviot ovat vaihdelleet kuormakori-
tyypista ja kuljetettavista materiaaleista johtuen paljon. Olemme kuitenkin hyddyntaneet
annettuja vastauksia lausunnossamme seka tarkentaneet niita viela SKAL:n suoritealojen
asiantuntijoiden tiedoin.

Ajoneuvojen korkeus

Mikali uusien kuorma-autojen ja peravaunujen suurin sallittu korkeus alenisi 4,0 metriin,
miten tama vaikuttaisi yrityksesi kalustoon?

Seitsemén vastaajaa kymmenesta arvioi korkeuden muutoksen pakottavan muutoksiin
tulevissa kalustohankinnoissa.
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Yrityksessani eiole yli 4,0 m korkeaa Joutuisin hankkimaan tulevaisuudessa
kalustoa matalampaa kalustoa



Ajoneuvojen leveys

Mikali uusien kuorma-autojen ja peravaunujen suurin sallittu leveys olisi 2,55 metria (Iam-
posaadellyt kuormatilat kuitenkin edelleen 2,60 metrid), miten tama vaikuttaisi yrityksesi
kalustoon?

Toisin kuin korkeuden osalta, leveyden arvioi pakottavan kalustomuutoksiin pienempi
maaré vastanneista eli reilu kolmannes.
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Yrityksessani eiole yli 2,55 m leveda Joutuisin hankkimaan tulevaisuudessa
kalustoa kapeampaa kalustoa

Leveyskysymyksessa vastaajat arvioivat kuitenkin yksikkokustannusten muuttuvan suh-
teessa enemman kuin on tarvetta kapeamman kaluston hankintaan.

Kuinka paljon kuljetuskustannukset nousisivat per kuljetettu yksikko (tonni, kuutio,
vast.) ajoneuvon leveyden laskiessa 2,55 metriin?

Vaikka "vain” 40 % vastaajista ilmoitti kalustonsa kavennustarpeesta, arvioi 60 % vastaa-
jista yksikkdkustannusten nousevan.

100,00 %
90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

60,50%

39,50%

Ei vaikutusta yksikkdkustannuksiin = Yksikkdkustannukset nousisivat



Varsinaisten perdvaunujen suurin sallittu pituus ja dollyt

Kuinka paljon kuljetuskustannukset nousisivat per kuljetettu yksikko (tonni, kuutio, vast.),
mikali varsinaisten peravaunujen kiintedn etuakseliston tilalle vaadittaisiin irrotettava dolly?

Kuten ajoneuvojen korkeuden muutoksen osalta, seitseman kymmenesta vastaa siirtymi-
sen dollyjen ja puoliperdvaunujen kayttoon aiheuttavan yksikkokustannusten nousun
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Ei vaikutusta yksikkdkustannuksiin ~ Yksikkokustannukset nousisivat

Kuljetusyritysten yksittaisista vastauksista poimittuja arvioita

Ajoneuvon korkeus 4,2 -> 4.0 metrid

+ Osa kuljetettavista tavaroista on mitoitettu auton ja peravaunun sisdkorkeuteen min
3,00 metria, johon ei paasta 4,00 m maksimikorkeudella. Esim. lihateollisuuden
kuljetuslaatikot ajetaan 10 paallekkain, ja muutoksen jalkeen 9 paallekkain ===>
kustannusvaikutus yli 11%:a.

« Osa sahatavarakuormista ei sopisi kyytiin, styrox-lavat joutuu mataloittamaan, mer-
kittavia ongelmia asiakkaan villa-elementtikuomien kanssa (korkeus), koska osa ni-
puista jaisi pois.

« Elintarviketeollisuudessa esim. makkara-/eineslaatikot eivat end& mahtuisi kyytiin,
samoin kuin huonekalukuljetuksissa on noin 2,8 metria korkeita lavoja ja tietysti ta-
ma typera lavamitan lyhentdminen ym. tekisi tydstd mahdottoman ! ! Eik6 tuo korien
kaventaminen ja lammityslaitteiden asentaminen jo riittanyt ??? Vielako pitaa lisaa
vaikeuksia lisata kuljetusalalle !

« Kuljetamme siipikarjaa teurastamoiden omistamilla moduulihékeilld, jotka lastataan
autoon 2 paallekkain ja silloin kuormatilan pitaa olla sisalta 3,00 metria. Kustannuk-
sia aiheutuisi kuljetusliikkeelld ja myo6skin teurastamoille.



Elavien teurasikaisten broilerlintujen kuljetuksia ei pystyttaisi suorittamaan kuin puo-
lella kuormaa. Mitoitus tarkka kuljetushakkien kanssa. Puolet hakeista pitaisi jattaa
pois, jolloin kuljetuskapasiteetti putoaisi puoleen. Elintarvikkeiden kuljetuksissa pi-
taisi kuljetuskapasiteettia pudottaa 20%, jolloin kuljetus taloudellisesti mahdoton.

Esimerkkind xx paperitehdas; ajamme sieltd kaupan keskusvarastoon paperilavoja,
talous- ja wc-paperia paivittéain ( kaupan jakelun paluukuomana). Usein kaksi lavaa
paallekkain ja jos kuormatilaa lasketaan niin eivat enaa sovi paallekkain kyytiin,
vaan on pudotettava alas ja vie aina yhden lavapaikan, jolloin lopputuloksena joko
tehdas joutuu tekemaan yha matalampia lavoja tai keskusliike noutamaan tuotteita
useammalla autolla. Vakisinkin jonkun kustannukset nousevat ja viela tuntuvasti.

Vaikutukset olisivat erittdin vakavat, kaikki kuljetettavat tuotteet on optimoitu nykyi-
siin mittoihin ja kuormatiloja on korotettu vuosien varrella tarpeen ja lakien muuttu-
misen salliessa. Keittiokalustekuormat ovat kuutiotavaraa ja kuormat lastataan kat-
toon asti. Paluukuormat, esim. sahatavarakuormat vaativat 2, 8 m sisakorkeuden,
samoin levykuormat. Lavatavaroina kuljetettavat pakkausmateriaalit vaativat myos
nykyisen korkeuden.

Tehtaille menevat paperirullat alkavat olemaan 2,80-3,00 metrid. Ne eivat mahtuisi
endé kuormatilaan ja tehtaat etsisivat vaihtoehtoisia kuljetusmuotoja, esim. VR ja
nekin kuormat olisivat autoilta pois.

Kuljetamme lihajalosteita, tarvitsemme sisdkorkeuden vahintaan 2850mm. Lihalaa-
tikkokuormat ajetaan 2 fin-lavaa + 10 ltk p&allekkain.

Kuljetamme mm. sahatavaraa, tilaa vievid keveita rakennustarvikkeita kuten villaa
ja korkeuden madaltuminen aiheuttaisi suoraan kuorman pienenemisen ja sita kaut-
ta suoraan kuljetushinnan (kannattavuuden) laskun. Muutenkin tuon vasta tapahtu-
neen kaventamisen jalkeen rakennuslevyjen kuljettamisessa ja ennen kaikkea si-
tomisessa on suuria ongelmia.

Nykykorkeat villalavat, Finnfoam-lavat sekd paasaantoisesti sahatavaraniput eivat
mahdu matalampiin kuormatiloihin. Paluukuorma ei mahtuisi kyytiin. Kuljetan kes-
kusliikkeen elintarvikkeita "xx kaupunkiin”, menokuormassa on noin puolet tavarois-
ta rullakoissa ja puolet lavoilla jotka on pankoilla kyydissa. Joten menokuorman
osalta lavoja jaisi puolet ottamatta eli auton tayttdaste olisi 3/4 osaa nykyiseen ver-
rattuna. Paluukuorman kanssa muodostuisi ongelma, tuon paluukuormana meijeri-
tuotteita "yy kaupunkiin” ja se kuorma on pankotettu noin 30 lavanosalta, eli kuor-
makoko on n 70 fin-lavaa, joista jaisi 30 tulematta. Joten tayttdaste putoaisi mel-
kein puoleen nykyisestaéan. Eli laskelmien mukaan yksikkokustannusten nousu olisi
todella merkittava. Lisaksi siihen umpikorit pankoilla.

Keveiden tuotteiden esim. muoviputkien kuljettamisessa joutuisi kuormakokoa pie-
nentamaan, jolloin yksikkdkustannusta on pakko korottaa. Tiettyja teollisuuden lait-
teita/koneita jotka mahtuvat nyt 4,2m korkeaan autoon (liuku-/sesamkatto), joudut-
taisiin ajamaan avoautolla ja laitteet taytyisi peittéda ja suojata/pakata aina erikseen,



mika vie lisda aikaa ja tuo lisd& kustannuksia. Erityismainintana viela, etta jos vaadi-
taan lamposaadelty kuljetus tavaralle.+ tietysti kuljetuskaluston muutokset, mak-

Broilerinuorikoiden kuljetuksessa kaytettavat kuljetushékit eivat mahdu 4,0m koko-
naiskorkeuteen (nyk.4,17m).

Eristekuormat, villa ja styrox eivat mahtuisi enaa, se vaatisi enemman autoja ja li-
saisi paastoja.

Puutavarapuolella vaikutus korkeudella on pieni. Ainoastaan perdvaunun osalta tu-
lee ongelmaksi kuitupuulla tilavuus. Ei saada enaa tarpeeksi puita kyytiin, jotta lasti
olisi kantavuuskuorman kokoinen.

Mm. makkaralavat ("yhtio 1, yhtio 2, yhtid 3”) eivat mahtuisi kyytiin, eivatkd myds-
k&an juustot end& mahtuisi ancroille paalle.

Esim. "yhti6 3:n” kuljetuksissa laatikkokorkeus putoaisi 10 lihalaatikosta 9:an. Las-

tauskorkeus on talla hetkella 2,8 m + vapaa kylmékoneen tuuletusvéli n. 12-15 cm.
Lavapaikat todennakoisesti vahenisivat 40 lavapaikasta jopa 34 lavapaikkaan. Ko-
konaisvaikutus yli 20%:a!

Eps-eristekuljetukset suoritetaan nykyisin "noppina”. 1200x1000x500 paketeista
muodostuu noppa asettamalla 2 pakettia rinnakkain, 2 pakettia perakkain seka 6
pakettia paallekkain. Tehtaalla kelmukone sitoo nopan suurlavan tai purilaiden paal-
le jolloin korkeus n. 3,15m. Kone latoo paketteja lappeelleen 500mm kerrallaan.
Nykyinen 4,2 korkeus antaa mahdollisuuden kuljettaa matalarakenteisilla autoilla
juuri ja juuri  tuon 3,15 m korkean nopan. Seuraava vaihtoehto on 2,65 m korkea eli
17 % kuormasta pois! Asiakas El tule nostamaan rahtia 17%, kun sen aika koittaa.
My@os teliautoilla voidaan nykymitoilla saavuttaa vetdjadnkin 3 m sisdkorkeus ja se
mahdollistaa alati lisd&ntyvan kaksitasolastauksen. Mikali sisdkorkeus putoaa 2,8m
miinus valitason vahvuus seka ty6vara, ollaan niilla rajoilla ettei pallettikorkeus ole
enaa jarkeva monellakaan tuotteella. Tassa pari esimerkkia, lisda olisi vaikka kuin-
ka.

Mikaan talotehtaalta lahteva puuelementti ei sopisi katon alle. Kaikki kuormat tulisi
ajaa katot auki. (Mita mahtaa talotehdas tuumata tastéa = paljonko maksaa kuljetuk-
sen suojaamisen jarjestaminen?)

Juurikin korkeita tuotteita kuten paperirullia, eristepakkauksia ym. Jos 2,80m levea
ja halkaisijaltaan 1,45m oleva paperirulla ei mahdu pystyyn, se on kuljetettava ma-
kuulla ja talléin kuormaan mahtuu 12 rullan (kantavuuskuorma) sijaan 6 rullaa, jotka
on liséksi viela hankalampi sitoa kuin seisovat rullat. Eristepakkauksia ei voida kul-
jettaa kahta lavaa paallekkain vaan joudutaan tyytymaan "pintakuormiin®. Molem-
missa tapauksissa kannattavuus romahtaa; siirtyminen megatrailereihin tietysti aut-
taisi, mutta se mika sen alle sopii on dolly, megaveturi tai matala valiteliveturi - en-
simmaisessa tapauksessa tarvitaan kuitenkin se liian matala tasakuorma-auto, jal-
kimmaisista kumpikaan ei ole oikein se "talven voittaja".



+ Puutavarat "xxx sahalla” on mitoitettu 4,2m kalustolle.
« Kerayspaperit irtotavarana, kuormat jaisivat alle kokonaispainon.

« Puusta ei saa painoa nykykatkonnan takia. Metsayhtiot kuivattavat puun kesalla.
Korkeus/leveys vie kuormatilaa.

« Kuivalla puutavaralla ei saisi enaa kantavuuskuormia, tuoretta puuta ajettaessa ei
olisi merkitysta alemmilla korkeuksilla. Pain vastoin ilmanvastus ehké pienenisi +
oma paino.

« Meidan kaikki (6kpl) hakeautot ovat 150-kuutioisia, ja me kuljetamme paljon kevyita
tavaroita kuten purut, kutterit, kuivahakkeet yms. Naista tuotteista ei saada lakisaa-
teisid yhdistelmé&painoja( 60tn). Nyt jos meidan pitdd pienentdd yhdistelmia niin sil-
loin meidan kuutiot tippuvat noin 120 kuutioon, mika tarkoittaa sita etta jos nyt
kymmenessa kuormassa menee 1500 kuutiota niin jatkossa enaa vain 1200 kuutio-
ta. Talloin joudumme ajamaan 2,5 kuormaa jo enemman mité ennen, ettd saadaan
menema&aan sama maara, mika taas lisaa likennemaarén kasvua ja paastoja huo-
mattavasti. Tama oli vaan kymmenella kuormalla laskettuna, yksi auto ajaa noin
1000 kuormaa vuodessa riippuen tietenkin ajo matkoista...

« Eitoiminnallisia vaikutteita, mutta kesaajan kuitukuormat, jotka ovat kevyita niin se
mik& maara nyt ajetaan 7 kuormassa, niin tuolla lakiehdotuksella tarvitsisi ajaa 8
kuormaa.

Leveys 2,60 -> 2.55

« Meidan toimintaa se haittaisi todella suuresti, koska ajamme 2,5 m leveita rautale-
vyja, jotka eivat mahdu 2,55m leveaan ajoneuvoon. Taméa uudistus tekisi todella
pahasti haittaa toiminnallemme.

« Kuormien sidonta vaikeutuu, kun kuorman ja seinan valiin ei saa enaa kuormanki-
ristajia.

« Levynippujen kuljetus ( 120 cm ), 2 nippua vierekkain ei mahdu liinan lukko ole-
maan nipun ja seinén valissa.

Varsinainen peravaunu 12 metria

» Vakuutukset, katsastukset, omamassa nousevat, kulutus kasvaa. El ole jarkea koko
hommassa.

« Erittain vaikea sanoa kustannusten noususta, mutta sanoisin, etta raakapuun kulje-
tuksissa kyseinen yhdistelma on mielestani tyokyvyton.

« Taysin mahdoton ajatus. Dolly soveltuu ainoastaan péaateille, maasto-olosuhteissa
jopa vaarallinen. Kantavuudessa menetetaan ratkaisevasti hyétykuormaa.



Omamassan nouseminen tekisi pienemmat kuormat, lisaksi irrotettava dolly tekee
vain pahaa liikkenneturvallisuudelle, esimerkiksi jarrut eivat tekee koskaan yhta hy-
vaa yhteispelia kahden vaunun kesken kuin taysperavaunun etu- ja takapéaa.
Enemman kytkent&dpaikkoja mik& kaluston vanhetessa haittaa.

Yksi rekisteroitava/katsastettava/vakuutettava ajoneuvo lisaa. Painava/kompel6
toimia toissa ja myos liikkenneturvallisuuden kannalta paljon riskialttiimpi onnetto-
muuksille, dolly on laite, joka on herkka "tarttuilemaan”.

Meilla kaytetdan pitkia kahden lavan vaihtolavaperavaunuja. Niita ei voi dollylla
edes suorittaa. Aisa pitaa olla kiinnityspisteestd maahan laskettava, muuten ei voi
etummaista lavaa ottaa auton paalle. Eli dolly jaykkaaisaisena ei sovellu ollenkaan.
Kustannusten nousu tulee siitd, ettéd joudumme ajamaan 2 lavaa 3 sijasta. Kuormaa
ei ole kuin n. 5000kg/lava.

Dollylla varustettu peravaunu ei sovellu pienille kyla- ja mokkiteille, niin kuin perin-
teinen taysperavaunu.

Ylla mainitut vaihtolavakarry on mahdoton telata kiintealla aisalla. Kaytannossa 2
lavakarry kayttokelvoton, 1kuljetusyksikkd vahemman.

Puutavaran kuljetus menee dollylla aivan mahdottomaksi!!! Metsdolosuhteissa ei
toimi.

Yrityksemme ajaa vaihtolavakuljetuksia pdéasaantoisesti, on mahdotonta toteuttaa
kolmen kontin kuljetuksia dollyll&.

Moniin paikkoihin ei Suomessa paasisi enda ns. karryn kanssa eli toimituksista tulisi
vaikeasti toteutettavat, koska joutuisi niin paljon "pulaamaan” tavaroita vetajaan.

Yleisesti:

Dolly+pv on noin 15000 euroa kalliimpi kuin kiintea peravaunu. Vol, voi, eikd mi-
tdan muuta yhta tyhmaa voi keksia!

Kuljetamme paljon kevyttd tavaraa jossa ei kokonaispainot tayty lahesk&aan mutta
metrit loppuu aina kesken. Pidennetddn Suomessa kokonaismitta 35 m:in ja korke-
us 4,5 m:in ja sanotaan eu:lle, etta nain meilla kuinkas teill&.



