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Lausuntopyyntoé ajokorttilainsadadannon asetusluonnoksia koskevasta
esitysluonnoksesta

Suomen Kuljetus ja Logistiikkka SKAL ry (SKAL) toteaa lausuntonaan
esitysluonnoksesta seuraavaa:

1. Valtioneuvoston asetus ajokorteista
SKAL katsoo, etta asetusesitys on hyva ja liikenneturvallisuutta edistava. Toteamme,
ettd mopokorttikoulutuksen pakollinen opetus osaltaan parantaa turvallisuutta

liikenteessa ja sen osalta lain ja asetuksen voimaan tulo jo 2011 on kannatettavaa.

Huoltoty6ta ja muuta huoltotyota tekevien ajokortti- ja ammattipatevyysvaatimuksia

tasmennettava

SKAL haluaa tdssa yhteydessa painottaa ajokorttisdadoksien seka kuorma- ja linja-
autonkuljettajien ammattipatevyyssaadoksien yhtenevaisyyden tarkeytta. Asetus
ajokorteista antaa mahdollisuuden henkilon suorittaa C —luokan ajo-oikeudella linja-
auton ja E —luokan ajoneuvoyhdistelman huolto- ja korjaustyohon seka
katsastamiseen liittyvan siirron ja koeajon. Kuorma- ja linja-autonkuljettajien
ammattipatevyyssaddoksissa sallitaan vain koeajo. Talta osin olisi tarpeellista saattaa
ammattipatevyyslainsdddantd (ammattipatevyyslain 2 §) yhtenevéksi
ajokorttisdadoksien kanssa lisdamalla lain kohtaan myos siirtoajon mahdollisuus
ilman ammattipatevyytta.

Muuta huoltoty6ta tekevan osalta asetus ajokorteista sallii myos C —luokan ajo-
oikeudella siirtoajon yrityksen varikkoalueella, mutta myds talta osin


mailto:kirjaamo@lvm.fi
mailto:eija.maunu@lvm.fi

ammattipatevyyslainsdadanto edellyttad henkil6lta tavaraliikenteen perustason
ammattipatevyytta. Saadosta tulisi taltakin osin tarkentaa siten, ettei
ammattipatevyytta vaadita tallaiselta huoltoty6ta tekevalta henkilolta. Kaytannossa
tallainen muuta huoltotyota tekeva henkild on ajoneuvon tankkaus- ja siivoustyota
suorittava, jolle ammattipatevyysvaatimus on mielestamme kohtuuton vaatimus.
Lisaksi katsomme, ettd myds ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman kuormantekijaan
hanen tehdessa siirtoajoja yrityksen varikkoalueella tulisi soveltaa samaa periaatetta
kuin muuta huoltoty6ta tekevaan henkil6on. Ajoneuvon kuormaaja voisi nain ollen
siirtad ajoneuvoa ilman CE — luokan ajo-oikeutta ja ammattipatevyyttd, jolloin
varsinainen kuljettaja saisi pitaa ajo- ja lepoaikasdaaddksien mukaisen lepoajan
keskeyttamatta sita siirtojen ajaksi. Tama myos osaltaan helpottaisi tulevaisuudessa
edessa olevaa kuljettajavajetta.

Tuleva ajokorttilaki nostaa C — luokan ajo-oikeuden ikdrajan ilman ammattipatevyytta
21 vuoteen, mika merkitsee sitd, ettd em. ajokorttien suoritusmaarat lain
voimaantulon jalkeen tulevat vahenemaan. Jo ammattipatevyyssaaddksien voimaan
tulon myota C — luokan ajokorttien maara on tippunut huolestuttavan paljon (2008
noin 25 000 kpl ja 2010 noin 8800 kpl hyvaksyttya C -luokan kuljettajantutkintoa).
Alan tyollisyyden kannalta on erittdin tarkeaa, etta kuljettajavaatimukset tayttavat
henkil6t saataisiin alalle kuljettajiksi eikd kuormantekijoilta edellytettaisi kuljettajalta
vaadittavia koulutusvaatimuksia. Tama saastaisi myos yhteiskunnan varoja, kun
kalliilla koulutettujen kuljettajien tyopanos voitaisiin taysimaaraisesti hyodyntaa
heiddn koulutuksensa mukaisissa tehtavissa. Ehdotamme, ettd asetusta (2 §, 1 mom,
kohta 3) muutetaan muotoon;

3) muuta kuin 2 kohdassa tarkoitettua ajoneuvojen huoltotyétd tekevd,
jolla on C—luokan ajo-oikeus, saa suorittaa mainitussa kohdassa
tarkoitetun ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmdn huoltamisen tai
kuormaamiseen liittyvdn siirron kohdassa mainitun edellytyksin
yrityksen varikkoalueella. Tdll6in E —luokan ajoneuvossa saa olla
kuorma.

Kytkinpoljinvaatimus poistettava raskaiden luokkien kuljettajantutkinnoista

Asetuksen 3 §:ssa sddadetaan, ettd automaattivaihteinen ajoneuvo on ajoneuvo, jossa
ei ole kytkinpoljinta. Mikali henkil6 suorittaa kasittely- tai ajokokeen tallaisella
ajoneuvolla tai ajoneuvoyhdistelmalla, niin hanen ajokorttiinsa tulee erityisehto ko.
ajokorttiluokan kohdalle, jonka mukaan henkilén ajo-oikeus on voimassa vain
automaattivaihteisella ajoneuvolla. Kuorma-autojen, raskaiden
ajoneuvoyhdistelmien ja linja-autojen osalta haluamme todeta, ettd vaatimus
kytkinpolkimesta ei ole taman padivan ajoneuvotekniikan mukainen. Eri ajoneuvojen



valmistajien mukaan jo 70-80% uusista raskaista ajoneuvoista myydaan ilman
kytkinpoljinta. Vaikka ajoneuvossa ei ole kytkinpoljinta, niin kuljettaja vaikuttaa
omalla toiminnallaan vaihtamisen ajankohtaan esimerkiksi kddella tai kaasupolkimen
kaytolla. Tama vaatimus vaikeuttaa autokoulujen, ammattioppilaitoksien ja
aikuiskoulutuskeskuksien kalustohankintoja sekd perustason ammattipatevyyden
perusteella kuljettajantutkintoon tulevien henkildiden tutkintoajoneuvojen
saatavuutta tulevaisuudessa. Huomioitava on myds, etta B —luokan
kuljettajaopetuksessa ja kuljettajantutkinnossa on jo varmistettu henkilén ajoneuvon
kasittely kytkinpolkimella varustetulla ajoneuvolla. Tata ei mielestamme tarvitse
enaa tarkastella kuorma-auton, linja-auton tai raskaiden ajoneuvoyhdistelmien
kuljettajantutkinnoissa, vaan niiden osalta tulisi keskittya nykyaikaisen kaluston
turvalliseen ja taloudelliseen kasittelyyn, ndiden luokkien erityispiirteet
lilkenneturvallisuuden kannalta huomioiden. Esitimme, etta asetusta muutetaan
niin, ettei ko. luokissa tarvitse olla kytkinpoljinta, mikali henkil6 ei ole suorittanut B —
luokan kuljettajantutkintoa automaattivaihteisella ajoneuvolla.

Muita huomioita

Piddmme sahkoisen asioinnin mahdollistamista ajokorttilupakasittelyssa
kannatettavana uudistuksena samoin kuin ajokorttien postitusmenettelyn
kayttoonottoa.

2. Asetus kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyydesta

Uudistus koski Iahinna Liikenteen turvallisuusviraston nimen kayttéénottoa, joten
haluamme kiinnittaa huomiota, etta 2 §:ssa kaytetaan vield vanhaa termia
Ajoneuvohallintokeskus.

Muilta osin meilla ei ole huomautettavaa asetusluonnoksista.
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