Liittokokousaloitteet 2010

Aloite nro 1
Digipiirturin mittaamaan ajoaikaan parannusesitys

USL ry esittdd Lapin Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittajat ry aloitteen pohjalta
SKAL:n liittokokoukselle, etté nykyista digipiirturin ohjelmistoa kehitettaisiin ja muutettaisiin
paremmin sopimaan kaytannén kuljetustoimintaan.

Digitaalisen ajopiirturin kayttajat ovat havainneet ongelmia, joita digipiirturin kaytt6
aiheuttaa. Ongelmana on mm. se, etta digipiirturin kirjaama ajoaika ei vastaa todellista
ajoaikaa. Lisaksi kuljetuskaluston elinkaaren aikainen ajosuorite putoaa ja kuljettajien
stressikuormitus lisaantyy.

Nykyista digitaalisen ajopiirturin ohjelmistoa tulisi muuttaa siten, etta ajopiirturi kirjaa kaikki
alle 20 km/h nopeudella ajetut matkat muu tyo -valikkoon.

Asetusta N:0 1266/2009 muutettiin 16. paivana joulukuuta 2009 jo kymmenennen kerran
joustavammaksi siten, ettd koko minuutin katsotaan kuluneen siina toiminnassa, joka
edustaa pisinta yhtdjaksoista toimintaa kyseisen minuutin aikana. Toisin sanoen ajoneu-
von lyhyet alle 30 sekunnin liikahdukset jatetddn nyt huomioimatta, mutta yli 30 sekunnin
like lasketaan alusta alkaen ajoaikaan.

Esittamallamme muutoksella, jossa todellinen ajoaika alkaa vasta kun ajetaan nopeampaa
kuin 20 km/h, parannettaisiin tyoturvallisuutta erityisesti terminaali- ja tydmaa-alueilla, tyo-
suorite tyévuoroa kohti kasvaisi, tyopaivan kulunseuranta viranomaisille helpottuisi (pur-
ku/lastaus, ruuhkat yms.), kuljettajan stressikuormitus laskisi ja liikenneturvallisuus parani-
Si.

Helsingissa 29.3.2010

Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittajat ry

Simo Raiha Antti Seppala

Puheenjohtaja johtaja

Hallituksen lausunto:

USL ry esittda Lapin Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittdjat ry:n aloitteen pohjal-
ta, etta ajopiirturi kirjaa kaikki alle 20 km/h nopeudet muu ty6 -valikkoon.

Digitaalisen ajopiirturin kaytt6a koskevat sdddokset ovat: Asetus tielikenteen valvontalai-
teista n:0 3821/85, Muutosasetus valvontalaitteista n:0 2135/98, Komission asetus tielii-



kenteen valvontalaitteista annetun asetuksen n:o 3821/85 mukauttamisesta tekniikan kehi-
tykseen n:o0 1360/2002 (5.8.2002) seka Asetus tieliikenteen sosiaalilainsaddannon yh-
denmukaistamisesta n:o0 561 /2006.

Neuvoston asetus n:o0 3821/85 edellyttad, etta ajopiirturi tulee asentaa ja sita tulee kayttaa
niissa ajoneuvoissa (art. 3), joilla suoritettavat kuljetukset ovat ajo- ja lepoaika-asetuksen
alaisia kuljetuksia. Kuljettajan on kaytettava ajopiirturia myds liikennetraktorissa, kun sita
kaytetdan luvanvaraisessa tavaraliikenteessa (Tieliikennelaki 92 e §).

Vastaavasti Neuvoston asetus 3820/85, 4 artikla, edellyttaa, etta digitaalinen ajopiirturi
tulee asentaa tavaran kuljetukseen kaytettdvaan ajoneuvoon, jonka kokonaismassa pera-
vaunu mukaan lukien on yli 3,5 tonnia.

Digipiirtureiden kaytdssa on ilmennyt erilaisia ongelmia. Merkittavaksi ongelmaksi on sel-
laisissa kuljetustehtavissa, joissa on paljon lyhytkestoista ajoa ja pysahdyksia, muodostu-
nut se, etta digipiirturi "sy0” ajoaikaa. Tata epakohtaa USL:n esityksella halutaan korjata.
Muina perusteluina USL esittda tyoturvallisuuden paranemisen erityisesti terminaali- ja
tydmaa-alueilla, tyosuoritteen kasvun tyévuoroa kohti, kulunseurannan helpottumisen vi-
ranomaisille, kuljettajan stressikuormituksen alenemisen ja liikenneturvallisuuden parane-
misen.

Kuten aloitteessa todetaan, komission asetusta n:o 3821/85 muutettiin jo kymmenennen
kerran tekniikan kehittymiseen mukauttamiseksi. Mukautettu asetus n:o0 1266/2009 annet-
tiin 16.12.20009.

"Vaatimus 041 Jos toiminnaksi on kirjattu DRIVING seka tiettya kalenteriminuuttia valitto-
masti edeltavan minuutin etta sita valittomasti seuraavan minuutin aikana, katsotaan koko
minuutti kuluneeksi DRIVING-toiminnassa.”

"Vaatimus 042 Jos tiettya kalenteriminuuttia ei edell& olevan vaatimuksen 041 nojalla kat-
sota kuluneeksi DRIVING-toiminnassa, katsotaan koko minuutin kuluneen siin& toiminnas-
sa, joka edustaa pisintd yhtdjaksoista toimintaa kyseisen minuutin aikana (tai viimeisinta
yhta pitkista pisimmista jaksoista).”

Asetusta sovelletaan 1 paivasta lokakuuta 2011. Asetuksen liitteen 3.1, 3.8, 3.9, 3.11,
3.20,8.2,9.2,12.3, 12.4 ja 13 kohtaa sovelletaan kuitenkin 1 paivasta lokakuuta 2012 ja
7.2, 7.3 ja 7.5 kohtaa sovelletaan voimaantulopaivasta. TAma asetus on kaikilta osiltaan
velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Vaatimus 042 tarkoittaa tilannetta, jossa alle 30 sekunnin ajoaikakertyma ei kirjaudu mi-
nuutin mittaiseksi ajoajaksi, vaan minuutin mittaisena muuna tapahtuma-aikana riippuen
siita, mita ko. minuuttiin kuuluneen yli 30 sekunnin aikana tehtiin. Vastaavasti 31 sekuntia
tai pitempi ajotapahtuma kirjautuu kokonaisena minuutin ajoaikana.

Edella mainittu muutos astuu voimaan 1.10.2011 ja koskee mainitun paivamaaran jalkeen
asennettavia uusia digipiirtureita ja niiden kayttéa. Siten uusi sdados ei ulotu koskemaan
1.5.2006-30.9.2011 kayttoonotettavia digipiirtureita.



19.4.2010 tehdyn kyselyn perusteella yhden digipiirturin maahantuoja arvioi, etteivat val-
mistajat ole harkitsemassa "vanhojen digipiirtureiden” ohjelmistojen paivittamista vastaa-
man asetuksen muutosta minuutin kirjautumisen osalta.

SKAL:n hallitus toteaa liséksi, ettd SKAL on yhdessa eraiden ulkomaisten jarjestojen
kanssa esittdnyt ajo- ja lepoaikasaadoksiin joustoja. Muutosesitys on esitetty EU:n liiken-
nekomissaarille ja aloitteen tueksi haetaan edelleen laajempaa kansainvélista verkostoa
esityksen lapimenon saattamiseksi. Esityksen varsinainen toteuttaminen on tarkoitus aloit-
taa, kun EU on paattanyt yli kymmenen vuotta jatkuneen tydaikadirektiivin muuttamispro-
sessinsa. Joustoesitys sisaltaa mahdollisuuden lyhentdd vuorokausilepoa tietyin aikarajoi-
tuksin ja mahdollisuuden ajaa nykyista hiukan pitempi ajovuoro viikkolevon alla, jotta kul-
jettajilla olisi mahdollisuus kotiin paasyyn.

SKAL:n hallitus esittaa aloitteen hyvaksyttavaksi silla lisaykselld, etta aloite |Ahetetaan
my0Os IRU:n EU-asioita hoitavaan toimistoon yhteisen kansainvalisen rintaman kokoami-
seksi.
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Aloite nro 2
Kuljetusajoneuvojen yhteystietomerkinnéat

Helsingin Kuljetusyrittajat ry ehdottaa, etta SKAL ryhtyy toimenpiteisiin, joilla varmistetaan,
ettd asianomaiset viranomaiset huomioivat kuljetusajoneuvojen lakisdateisten yhteystie-
tomerkintdjen puuttumiseen liittyvat ongelmat ja ryhtyvéat tarpeellisiin toimenpiteisiin.

Saadosten edellyttamien yhteystietomerkintéjen puuttuminen merkittavasta osasta kulje-
tusajoneuvoja on koettu ainakin Helsingin seudulla yha suurempana ongelmana. Eika on-
gelmaa ole ainakaan pienentanyt se, etta viranomaiset eivat aktiivisesti valvo kyseisten
saadosten noudattamista eivatkd muutenkaan noteeraa asiaan liittyvia ongelmia. Ongel-
man merkitys on korostunut laittoman liikenteen ja siihen liittyvien epékohtien lisdantyessa.

Laissa kaupallisista tavarankuljetuksista tiella (8 luku 25 8) todetaan asiasta seuraavaa:
"Liikenteen harjoittamiseen oikeuttavan luvan haltija vastaa siita, etta luvanvaraiseen lii-
kenteeseen kaytettdvassa ajoneuvossa tulee olla nakyvalla paikalla selvasti merkittyna
yhteis6luvan, kotimaan liikenneluvan tai liikennetraktoriluvan haltijan nimi ja yhteystiedot.”
Merkint6jen on pitanyt olla ajoneuvoissa 1.7.2007 alkaen. Kirjainten korkeudeksi on suosi-
teltu vahintddn 60 mm.

Ongelma voitaisiin mielestamme korjata yksinkertaisesti ja tehokkaasti siten, etta katsas-
tusviranomaisten tehtavaksi sdadettaisiin sen varmistaminen, etté lain tarkoittamaan kulje-
tusajoneuvoon on laitettu asianomaiset yhteystietomerkinnat. Mikali nain ei ole, ajoneuvo
ei lapaise katsastusta. Ja tAman lisaksi poliisin pitaisi ryhtya valvomaan asianomaisten
saadosten noudattamista. Kasittddksemme poliisilla on tdhankin mennessa ollut tama vel-
vollisuus, mutta se ei, ikava kylla, ole nakynyt arkipaivan toiminnoissa.



Helsingisséa 30.3.2010

Helsingin Kuljetusyrittajat ry

Tomi Heino Jaakko Pajula
puheenjohtaja toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

Helsingin Kuljetusyrittajat ry esittaa liittokokousaloitteessaan, ettéd SKAL ryhtyisi toimenpi-
teisiin, joilla varmistetaan, etta luvanvaraiseen tavaraliikenteeseen rekistergityihin ajoneu-
voihin vaadittavien yhteystietomerkintdjen olemassaoloa valvottaisiin aktiivisesti.

SKAL:n hallitus otti esiin ongelman luvanvaraiseen kayttoon rekistergdityjen ajoneuvojen
yhteystietomerkintéjen puuttumisesta kokouksessaan 12.6.2009. Taman jalkeen SKAL
l&hestyi kirjeilla 28.8.2009 niin liikkuvaa poliisia kuin Ajoneuvohallintokeskus AKE:a on-
gelmaan puuttumiseksi.

AKE muistutti 9.12.2009 paivatyssa tiedotteessaan katsastajille (7/2009) katsastustoimi-
paikkoja lain kaupallisista tavarankuljetuksista tiella asettamista vaatimuksista luvanvarai-
sen kuorma-autojen yhteystietomerkintdjen suhteen. Koska AKE:n tiedotteen lahettami-
sesta on kulunut aikaa vasta noin nelja kuukautta, ei suurin osa kuorma-autokalustoa ole
ehtinyt kayda viel&a maaraaikaiskatsastuksessa tiedotteen lahettamisen jalkeen eivéatka sen
vaikutukset ole viela kokonaisuudessaan nékyvissa.

Helsingin Kuljetusyrittajat esittavat aloitteessaan, ettd ongelma olisi korjattavissa estamalla
puutteellisin yhteystietomerkinnéin varustetun kuorma-auton katsastuksen hyvaksyminen.
Lisaksi poliisin tulisi ruveta valvomaan kyseisen lainkohdan noudattamista tarkemmin.

Maaraaikaiskatsastuksessa varmistetaan, etta ajoneuvo on liikenteessa turvallinen, ja etta
ajoneuvosta ei aiheudu liiallisia ymparistohaittoja. Liséksi valvotaan ajoneuvoon kohdistu-
vien verojen ja maksujen suorittamista. Lahtokohtaisesti ajoneuvon hylkdamisen katsas-
tuksessa voi aiheuttaa vain edelld mainituissa kohdissa oleva vakava puute. Yhteystieto-
merkintdjen puuttumisesta nykyisin annettavasta korjauskehotuksesta jaa tieto ATJ-
jarjestelmaan, jolloin valvontaa suorittavan poliisin on tiella tapahtuvien tarkastusten yh-
teydessa helppo todeta korjauskehotuksen laiminlydnti, joka kdytdnnéssa johtaa rangais-
tusvaatimukseen ja uuteen korjauskehotukseen.

SKAL:n hallitus pitada muun muassa harmaan talouden torjunnan vuoksi yhteystietomerkin-
t6ja koskevien vaatimusten noudattamista ja valvomista tarkeana. Kun AKE (nykyinen
TraFi) on vain muutama kuukausi sitten lahestynyt katsastustoimipaikkoja asiassa, hallitus
esittaa, etta SKAL:n toimiston tulee ottaa asia esille erikseen suurimpien katsastustoimijoi-
den kanssa, jotta he koulutuksissaan ohjeistaisivat katsastajia huomioimaan yhteystieto-
merkintavaatimus nykyista paremmin. Myds TraFiin tulee olla yhteydessa, silla yhteystie-
tomerkintdjen puuttumisen tulisi olla hylkaysperuste maaraaikaiskatsastuksissa, mikali
edellisessa maaraaikaiskatsastuksessa on asiasta annettu korjauskehotus, eika yhteystie-
tomerkintoja tasta huolimatta ajoneuvossa ole.



Katsastustoimijoihin ja TraFiin yhteydenoton liséaksi SKAL:n hallitus esittaa, ettd SKAL:n
toimisto ottaa yhteystietomerkintdjen valvomisen esille liikkuvan poliisin raskaan liikenteen
yhdyshenkil6iden kanssa kaytavissa neuvotteluissa ja korostaa valvonnan tarkeytta.

*kkkkkkkkkkkkkkhkkkkkk

Aloite nro 3
Liikenteenjakajat nakyvammiksi

Esitamme liikenteenjakajien reunakivien maalaamista huomiota herattavalla varilla ja tie-
osuuksien valaisemista liikenteenjakajien kohdilta. Liikenteenjakajiin on saatava heijasta-
vat likennemerkit ja -tolpat.

Taajamiin rakennetaan ajonopeuksien pienentamiseksi ja liikenneturvallisuuden paranta-
miseksi korotettuja suojateitd, suojateiden keskikorokkeita ja keskisaarekkeita. Naiden lii-
kenteenjakajien tavoitteena on ajonopeuksien hillitseminen ja erityisesti kevyen liikenteen
turvallisuuden parantaminen.

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi likenteenjakajat on saatava nakyvammiksi, jotta
niihin tdrmaamiset voidaan ennalta ehkaista.

Reunakivien ja yliajokivien on oltava profiiliitaan py6reareunaisia ja laadultaan korkealuok-
kaisia, jotta ne kestavat hyvin mekaanista kulutusta. Reunakivet on lisdksi merkittava talvi-
tienhoitoa varten.

Suunnittelussa on huomioitava myds raskas liikenne. Ajokaistaleveydet eivat saa kaventua
likenteenjakajien kohdalta. Liikenteenjakajiin asennettavien likennemerkkien asentami-
sessa on huomioitava mm. erikoiskuljetusten vaatimukset (tarvittaessa irrotettavissa).
Hameenlinnassa 27.3.2010

Sis&-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Pekka Valtonen Pia Vuori

puheenjohtaja toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

Aloitteessa esitetdan taajama-alueille rakennettavien korotettujen suojateiden, suojateiden
keskikorokkeiden ja keskisaarekkeiden ndkyvampaa ja selkedmpaad merkitsemista.

Naiden liikenteenjakajien havaittavuutta voidaan parantaa aloitteessa esitetyilla tavoilla.
Liilkenteenjakajien reunakivien selkeda maalaaminen ja heijastavien likennemerkkien ja
merkkipaalujen asentaminen edistavat liikenneturvallisuutta ja auttavat jakajien havaitta-
vuutta pimealla ja reunakivien ollessa lumen peittamia.



Liikenteenjakajiin asennettavissa likennemerkeissa on huomioitava erikoiskuljetusten
asettamat vaatimukset ja reunakivien seka yliajokivien on oltava pyoOreareunaisia, jotta ne
eivat riko raskaan kaluston renkaita.

Hallitus kannattaa aloitetta ja esittda, etta SKAL tekee esityksen liikenne- ja viestintdminis-
teridlle, Liikennevirastolle ja Kuntaliitolle jo olemassa olevien liikenteenjakajien selkeam-
masta merkitsemisesta. Erityisesti uusien liikenteenjakajien parempi ja selkeampi merkit-
semisen pitdd huomioida jo suunnitteluvaiheessa.
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Aloite nro 4
Roiskesuojien asennusvelvoite koskemaan myos M1-ajoneuvoluokkaa

Jasenyhdistyksemme, Jyvaskylan Seudun Kuorma-autoilijat ry:n aloitteesta, esitamme
liittokokoukselle, ettd Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry ryhtyy toimiin ajoneuvojen
roiskesuojauksen parantamiseksi siten, etta nk. roiskelapat maarataén pakolliseksi varus-
teeksi myos M1-ajoneuvoluokan ajoneuvoihin.

Liikenne ja viestintaministerién asetus autojen ja peravaunujen rakenteesta ja varusteista
19.12.2002/1248, 20 § méaarittelee roiskesuojien kaytostd annetut maaraykset. Asetus ei
koske M1- ja N1-ajoneuvoluokan ajoneuvoja.

Henkildautojen (M1-ajoneuvoluokka) puutteellinen roiskesuojaus saattaa aiheuttaa ajo-
neuvon pydrista lahtevien kivien ja nastojen sinkoutumisen takana tulevan ajoneuvon tuuli-
lasiin. Tallainen akillinen ja kova isku ajoneuvon tuulilasiin aiheuttaa usein tuulilasin vauri-
oitumisen tai jopa rikkoutumisen.

Tuulilasin toistuva vaurioituminen aiheuttaa vuosittain ylimaaraisen kustannuseran kulje-
tusalan yrityksille. Kustannuseran, joka olisi pienin toimenpitein asetusmuutoksella ehkais-
tavissa.

Jyvaskylassa 29.3.2010

SKAL Keski-Suomi ry

Matti Perala Mikko Voutilainen

puheenjohtaja toiminnanjohtaja

Hallituksen lausunto:

SKAL Keski-Suomi ry esittaa liittokokousaloitteessaan, ettd henkil6autoihin (M1-
ajoneuvoluokka) maarattaisiin niin kutsutut roiskelapat pakollisiksi. Puutteellinen rois-
kesuojaus saattaa aiheuttaa kivien ja nastojen sinkoutumisen takana tulevan tuulilasiin ja

jopa tuulilasin rikkoutumisen.

SKAL:n hallitus pitda aina selvittdmisen arvoisena aloitteita, joilla pyritaan alentamaan kul-
jetusyritysten kustannuksia. Myos tassa aloitteessa tavoitteena mainittu tuulilasien vaihto-



tarpeen pieneneminen olisi alalle juuri oikeanlaista kehitysta. Toisena néakdkulmana aloit-
teiden toteuttamisen arvioinnissa tulee SKAL:n hallituksen mielesta ottaa huomioon aloit-
teen menestymisen mahdollisuudet seké sen eteenpéinviemisen vaatimat panostukset.

Lahes kaikki Suomessa uutena myytavat henkildautot ovat EY-tyyppihyvaksyttyja. Suomi
ei EU:n vapaan kaupan periaatteiden mukaisesti voi estaa EY-tyyppihyvaksytyn kaluston
myymista ja rekisterdintia Suomessa. Suomi ei siis voi asettaa vaatimuksia niin kutsuttujen
roiskelappien asentamiselle uusille ajoneuvoille. Jotta asetusta ajoneuvojen ja peravaunu-
jen rakenteesta ja varusteista voitaisiin muuttaa, tulisi tama vaatimus saattaa EY-
tyyppihyvaksyntavaatimuksiin, mink& lapimenemisen mahdollisuuksia voidaan pitéaé havia-
van pienena.

Roiskelappien asennusvelvollisuus poistettiin Suomessa 1990-luvun alussa, jolloin todet-
tiin, etté niiden kaytolla ei saavuteta tavoiteltua hyotya. Roiskeldppien voidaan todeta li-
saavan ajoneuvon polttoaineen kulutusta, mika entisestaan pienentaa aloitteessa mainitun
muutoksen lapimenemisen mahdollisuutta.

Edella mainitut seikat huomioon ottaen SKAL:n hallitus katsoo, ettd SKAL Keski-Suomi
ry:n liittokokousaloitteella ei ole yksiselitteisesti saavutettavissa niité hyotyja, joita aloitteel-

la on aikomus saavuttaa. Hallitus ei kannata aloitetta ja katsoo, etta SKAL:n ei tulisi kayt-
tda voimavarojaan EU-méaaraysten muuttamiseksi aloitteessa esitetylla tavalla.
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Aloite nro 5

Paastomittausvaatimuksen poistaminen katsastuksessa uudelta kalustolta
Jasenyhdistyksemme Maaselan Kuorma-autoilijat ry:n tekemé&n aloitteen perusteella esi-
tamme, ettei raskaan kaluston katsastuksessa vaadittaisi paastomittausta ajoneuvoilta,

joissa on Euro-4 tai sitd uudempi moottori.

Moottorin omavalvonnan ja vikakoodien johdosta ajoneuvolla ei voida ajaa, jos paastot
ylittavat korkeimmat sallitut raja-arvot.

Nykyiset katsastusmaksut ovat nousseet jo niin korkealle tasolle, etta tulisi tehd& selvat
pelisdannot, mita mittauksia eri-ikaisille ajoneuvoille tehdaan.

Kalajoella 21.3.2010
SKAL Oulun laani ry

Matti Heikkil&a Heikki Huhanantti
puheenjohtaja toiminnanjohtaja



Hallituksen lausunto:

SKAL Oulun l&aani ry esittaa littokokousaloitteessaan, etta EURO IV ja uudemmalla moot-
torilla varustetulta kuorma-autolta ei vaadittaisi katsastuksen yhteydessa paastomittausta,
silla moottorin omavalvonta estaa ajamisen ajoneuvolla, jonka paastot ylittdvat suurimmat
sallitut raja-arvot.

Dieselmoottorien pakokaasupéaastoista katsastuksessa tarkastetaan nykyaén savutusarvo
(k). Tama arvo mitataan katsastuksen yhteydessa savutusmittarilla tai vaihtoehtoisesti voi-
daan esittaa todistus savutusarvosta. Kuorma-autojen EURO-luokituksessa ei suoraan ole
vaatimuksia savutusarvolle.

SKAL:n hallitus pitéaa aloitteessa esitettya ajatusmallia kustannusten karsimisesta jo tie-
dossa olevien asioiden uudelleen mittaamisen poistamisella oikeana. Talla hetkella ei kui-
tenkaan ole taysin tiedossa, missa maarin kuorma-autojen paastéjen omavalvontajarjes-
telmét mittaavat sitd, mitd nykyaan katsastuksessa savutusarvolla mitataan.

SKAL:n hallitus esittaa, etta SKAL:n toimisto ensi vaiheessa selvittda, voidaanko ajoneu-
vojen omavalvontajarjestelméan arvoista paatella myos savutusarvoon vaikuttavat paramet-
rit. Mikéli nain on, tulee edunvalvonnalla pyrki& vaikuttamaan EU:n direktiiveihin, joissa
maaraaikaiskatsastuksen vaatimukset maaratdan. Talldin tehokkainta olisi tuoda asia lii-
kenne- ja viestintAministerion ja maanteiden tavaraliikenteen kansainvalisen kattojarjeston
IRU:n tietoon ja vaatia aloitteessa vaaditun muutoksen eteenpainviemista EU:ssa.
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Aloite nro 6

Ulkomaisten ajoneuvojen talvivarusteet

Jasenyhdistyksemme Pudasjarven Kuorma-autoilijat ry:n tekeman aloitteen perusteella
esitamme, etta talviaikana Suomeen tulevilta ulkomaalaisilta ajoneuvoyhdistelmilta edelly-

tetdan varautumista talvisiin olosuhteisiimme.

Mielestamme téllaisia vaateita voisivat olla mm. talviolosuhteisiin soveltuva rengastus —
riittdva rengasurasyvyys/kuvio, lumikettingit ja perustyokalut.

Ulkomaalaisten kuljetusyritysten varautuminen Suomen vaihteleviin talviolosuhteisiin on
usein hyvin puutteellista. Etenkin méakiin juuttuneet ajoneuvoyhdistelmat ovat aiheuttaneet
runsaasti vaaratilanteita eri puolilla Suomea.

Kalajoella 21.3.2010

SKAL Oulun laani ry

Matti Heikkil&a Heikki Huhanantti
puheenjohtaja toiminnanjohtaja



Hallituksen lausunto:

SKAL Oulun l&ani ry esittaa littokokousaloitteessaan, etta Suomeen tulevilta ulkomaisilta
ajoneuvoyhdistelmiltd edellytetddn varautumista talvisiin olosuhteisiin. Naita vaateita voisi-
vat olla mm. talviolosuhteisiin soveltuva rengastus, lumikettingit seké& perustyokalut.

SKAL:n hallitus pitéa aloitteessa esitettya huolta ulkomaisten ajoneuvoyhdistelmien kiinni
juuttumisen aiheuttamista vaaratilanteista aiheellisena. Aloitteessa esitettyja erillisia talvi-
varustevaatimuksia pelkastaéan ulkomaisille ajoneuvoyhdistelmille ei kuitenkaan ole toteu-
tettavissa, silla samojen vaatimusten tulisi koskea my6s suomalaista kalustoa.

Ruotsissa talviajan rengastusta koskevat sdadokset muuttuivat 1.12.2009 siten, etta
kuorma-autojen kaikissa renkaissa urasyvyyden tulee olla vahintddn 5 mm talvikelissa
1.12. ja 31.3. valisena aikana. Vaatimus koskee seka ruotsalaisia ettéa ulkomaalaisia
kuorma-autoja, mutta vaatimus ei koske peravaunuja. Varsinaista talvirengaspakkoa ei
ole, mutta Transportstyrelsen suosittelee kuitenkin talvirenkaiden kayttéa aina talviolosuh-
teissa. Norjassa puolestaan kokonaismassaltaan yli 3 500 kg painavan ajoneuvon renkai-
den urasyvyydeksi suositellaan 5 mm talvikaudella ja lisaksi on vaatimuksia lumiketjujen
mukana pitamiseksi talvikaudella.

Koska ulkomaisen kaluston maaran voidaan arvella kasvavan Suomessa myo6s jatkossa,
ja osalla ulkomaisia ajoneuvoja ja niiden kuljettajilla on ongelmia selviytyda Suomen talvisis-
ta olosuhteista, taytyy aloitteessa mainittuun ongelmaan etsia ratkaisua.

Hallitus esittaa, etta aloitetta ei kannateta, vaan viranomaisten tulee lisaté laaja-alaista
tiedottamista. Tiedottamisen paaviestind Suomeen talvikaudella tulevien ulkomaalaisten
ajoneuvojen osalta tulee olla varautuminen pohjoisiin talviolosuhteisiin.

*kkkkkkkkkkkkkkkkkkk

Aloite nro 7
Ulkomaalaisille ajoneuvoille pakollinen hinauspalveluvakuutus

Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittdjat USL ry ja sen Keski-Suomen alueosasto
esittavat, ettd ulkomaalaisten ajoneuvojen omistajat velvoitettaisiin hankkimaan pakollinen
hinauspalveluvakuutus siksi ajaksi, jonka ajoneuvo on Suomessa.

Nykyisen kaytdnnon vallitessa ulkomaalaisen ajoneuvon suorittaman kuljetuksen keskey-
tyessa akillisesti, esimerkiksi teknisen vian tai muun rikkoutumisen seurauksena siten, etta
ajoneuvo jaa yleiselle tielle, on ensisijaisesti ajoneuvon omistajan tehtava huolehtia ajo-
neuvon siirrosta korjaamolle tai vahintaan liikkenneturvalliseen paikkaan.

Usein ulkomaalainen kuljetusyritys paatyy yrityksen kannalta mahdollisimman halpaan
vaihtoehtoon ja saattaa tilata hinausajoneuvon esimerkiksi yrityksen kotimaasta, jolloin
avun tuleminen paikalle voi kestaa jopa useita vuorokausia.

Suomalaiset hinauspalveluyrittdjat ovat lisaksi todenneet, ettd ulkomaalaisen ajoneuvon
siirtdmisesta aiheutuneiden kulujen maksajaa ei useinkaan Ioydy, ellei kyseessa ole liiken-
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nevahinko. Liséksi laskujen perintd on hankalaa ja usein mahdotonta maksuvelvollisen
kotipaikan ollessa EU:n ulkopuolella. Euroopassa teknisen vian tai vastaavan johdosta
tielle jadnyt ajoneuvo siirretddn omistajan kustannuksella viipymatta korjaamolle tai turval-
liseen paikkaan omistajan/haltijan kustannuksella.

Ulkomaalaisille ajoneuvoille maarattava pakollinen hinauspalveluvakuutus parantaisi mer-
kittavalla tavalla liikenneturvallisuutta, takaamalla tielle rikkoontuneiden ulkomaalaisten
ajoneuvojen nopean pois hinaamisen seka varmistaisi myos hinauspalveluyrittdjien suorit-
taman tyon korvaamisen.

Helsingissa 1.4.2010

Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittajat USL ry

Simo Raiha Risto Jaakkola
puheenjohtaja johtaja

Hallituksen lausunto:

Hinauspalveluvakuutus on luonteeltaan ns. vapaaehtoinen vakuutus, joka voidaan raskai-
den ajoneuvojen kohdalla ottaa lisaturvana autovakuutuksen osaksi. Ulkomaalaisissa ajo-
neuvoissa taman tyyppisia vakuutuksia ei tiettavasti kovin usein ole. Pakollisen hinauspal-
veluvakuutuksen saaminen yksinomaan ulkomaalaisille voi olla erityisesti muista
EU-jasenvaltiosta tuleville ajoneuvoille asetettuna kilpailuneutraliteetin kannalta ongelmal-
linen.

Teknisen vian tai muun syyn vuoksi tapahtuneet ajoneuvojen tielle jaamiset ovat omiaan
aiheuttamaan vaaratilanteita. Useiden vuorokausien ajaksi tielle jadneiden ulkomaalaisten
ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien aiheuttama liikenneturvallisuusriski on todellinen.
Tasta esimerkkina voidaan mainita tammikuussa 2010 tapahtunut perddnajo, jossa tekni-
sen vian vuoksi ohituskaistan kohdalle oikealle kaistalle pyséhdyksissa jo jonkin aikaa ol-
leeseen, riittamattomasti muun liikenteen varoittamiseksi merkittyyn venalaiseen rekkaan
tormasi henkilbauto. Em. onnettomuudessa kuoli yksi ja loukkaantui kaksi henkilda.

Liikenneturvallisuusnakékohdan liséksi ajoneuvojen nopeaa siirtdmista tieltd pois puoltavat
myo6s omaisuudensuojanékdkohdat. Kuljetusyrityksen, kuljetuksen vakuuttaneen CMR-
vakuutusyhtion seka tavaran omistajan etta tata kautta mahdollisen tavaravakuutusyhtion
intressissa on saada tielle jaanyt ajoneuvot mahdollisimman nopeasti siirrettya turvalliseen
paikkaan ajoneuvolle tai lastille syntyvien vahinkojen estamiseksi.

Ajoneuvojen siirtamista koskevan lain (ns. romuajoneuvolaki) mukaan tienpitoviranomai-
nen tai kunnallinen pysakdinninvalvoja voi siirtdéd vaarin pysakoidyn tai onnettomuudessa
vaurioituneen auton sailytykseen, mikali ajoneuvoa ei ole siirretty kahden vuorokauden
kuluessa. Jos ajoneuvon pysakoéinnista tai sen sijainnista aiheutuu vaaraa liikkenneturvalli-
suudelle, poliisi on velvollinen viipymatta siirtdmaéan ajoneuvon. Jos pysakointi aiheuttaa
huomattavaa haittaa tien kaytolle, poliisi, tienpitoviranomainen tai kunnallinen pysakoin-
ninvalvoja voi toimittaa lahi- tai varastosiirron viipymatta. Lain mukaan ajoneuvon omistaja

10



tai haltija on velvollinen korvaamaan viranomaiselle ajoneuvon siirtojarjestelyista, siirtami-
sestd, sailyttAmisesta ja hallinnoinnista aiheutuneet kustannukset.

Hallitus kannattaa ajatusta selvittaa, onko ulkomaalaisille ajoneuvoille mahdollista maarata
pakollinen hinauspalveluvakuutus tielle rikkoontuneiden ulkomaalaisten ajoneuvojen no-
pean pois hinaamisen ja hinauspalvelumaksujen varmistamiseksi.

Hallitus esittaa, etta SKAL:n toimisto tekisi liikenne- ja viestintaministeriélle esityksen, etta
se antaisi valtakunnalliset ohjeet ajoneuvojen siirtdmista koskevassa laissa saadettyja teh-
tavia suorittaville viranomaisille niistda menettelyista, joita noudatetaan toteutettaessa ul-
komaalaisten ajoneuvojen siirtoja tai mikali tama ei ole mahdollista, etta ajoneuvojen siir-
tamista koskevaa lainsdadant6a taydennetaan lisaamalla lakiin tarvittavat maaraykset,
joilla varmistetaan ajoneuvon nopea poishinaaminen ja siirtokustannusten korvaaminen
siirron suorittaneelle hinausyritykselle.

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkk

Aloite nro 8
Ajokieltojarjestelméan kohtuullistaminen ja yhdenvertainen kohtelu

Esitamme liittokokoukselle, ettd se valtuuttaisi Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n
tyoskentelemaan voimassa olevan sakkoperusteisen ajokieltojarjestelman kohtuullistami-
seksi ja siten saattaisi kuljetusyrittajat rangaistuksen ankaruudessa yhdenvertaiseen ase-
maan muiden kansalaisten kanssa.

Lain perusta on, ettd kansalaiset ovat aina yhdenvertaisessa asemassa toisiinsa nahden
ja ettéd samasta teosta annettu rangaistus on aina yhtéa ankara tai lieva, yksilésta riippumat-
ta. Ammattiryhmé&amme kuuluvat ovatkin ainoa ryhma, jonka jo aikaisemmin maaratty,
tuloihin perustuva sakkorangaistus jatkuu kovennettuna, maksukyvyn perustan poistami-
sena, ajokieltomé&aarayksella.

Tieliikennelaissa saadetaan, etta henkilon saadessa vuoden aikana kolme tai kahden vuo-
den aikana nelja sakkoa, asetetaan hanet lisdrangaistuksena 1-6 kuukauden mittaiseen
ajokieltoon, annettujen sakkorangaistusten lisaksi. Ajokielto maarataan automaattisesti,
erittelematta mista tai miten pienista tai suurista rikkeista sakot on aikanaan annettu.

Ajokiellon astuessa voimaan menettaéa kuljetusyrittdja mahdollisuuden harjoittaa omaa
elinkeinotoimintaansa. Yrityksessa, jossa ulkopuolista tyévoimaa ei ole lainkaan, ajokiellon
voimaan saattaminen pysayttaa yritystoiminnan kokonaan. Minkdan muun toimialan elin-
keinonharjoittajalle ei sdddetd missddn olosuhteissa yhté kovaa rangaistusta liikennerik-
komuksesta.

Esitamme ettd sakkokertyman perusteella maarattavaa ajokieltojarjestelmaa kehitetaan
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esimerkiksi pisteytysjarjestelmén avulla siten, ettd rangaistuksen kovuus suhteutuu tehty-
jen rikkeiden suuruuteen.

Jyvaskylassa 31.3.2010
SKAL Keski-Suomi ry

Matti Perala Mikko Voutilainen
puheenjohtaja toiminnanjohtaja

Hallituksen lausunto:

Ajokorttiseuraamusjarjestelman joustamattomuus on koettu ammattiliikenteen piirissa on-
gelmalliseksi ja epaoikeudenmukaiseksi jo pitkén aikaa. Ajokieltojarjestelman kehittamis-
tarve on ollut esilla seka vuoden 2003 ettéd vuoden 2009 liittokokouksissa, joista jalkimmai-
sesséa useampi kuin yksi SKAL:n jasenyhdistys kiinnitti muutostarpeeseen huomiota.

SKAL Keski-Suomi ry on liittokokousaloitteessaan kiinnittanyt huomiota ajokieltojarjestel-
man muutostarpeeseen. Esityksissa esitetddn seuraamusjarjestelman kehittamista siten,
ettd rangaistuksen kovuus suhteutuu tehtyjen rikkeiden suuruuteen.

Nykyisessa jarjestelmassé ajokieltoon vaikuttaa lahinna toistuvien tekojen maéara. Ajoméaa-
rien suuruutta ei huomioida ajokieltopaatosta tehtaessa, mutta tekojen luonne voidaan ot-
taa sdadettyjen vahimmaispituuksien (1-6 kk) rajoissa huomioon ajokiellon pituutta ta-
pauskohtaisesti harkittaessa, mikali teot ovat luonteeltaan sellaisia, etté niiden vaikutukset
likenneturvallisuuteen ovat lahinna valillisid. Mahdollisuutta antaa ajokieltoa ehdollisena ei
ole ja ajokieltopaatds on pantava taytantdon valittomasti poliisin todetessa ajokieltoon
maaraamisen edellytysten tayttyvan.

Poliisi voi ajokieltoon maarddmisen sijaan antaa varoituksen, jos ajo-oikeus on ajo-
oikeuden haltijan toimeentulon tai liikkumisen vuoksi valttamaton eika liikkennerikkomusten
ole katsottava osoittavan piittaamattomuutta tieliikennetta koskevista sdannoksista ja ha-
nelle niiden rikkomisista tuomituista tai maaratyista seuraamuksista. Varoituksen kaytt6a
ajokiellon sijasta ei ole sidottu sen valttamattomyyteen kuljettajalle hanen tydssaan, kuten
esim. tuomioistuimen antamissa ehdollisissa ajokielloissa. Ajokielto on myds rangaistuk-
sena ensisijainen ja varoitus puolestaan vasta toissijainen. Tall& saattanee olla vaikutusta
varoitusmenettelyn kayttoon ammattikuljettajien osalta.

Kun ammattiliikenteen harjoittajan toimeentulo on riippuvainen ajo-oikeudesta, on sen me-
netys, joka samalla tarkoittaa tulojen menetysta, rangaistuksena ammattilikenteen harjoit-
tajalle huomattavasti ankarampi, kuin mita se on tavalliselle tienkayttajalle.

SKAL on vuoden 2003 liittokokouksesta lahtien johdonmukaisesti kannattanut ajokorttiseu-
raamusjarjestelman kehittdmista huomioimaan paremmin liikennerikkomuksen vaka-
vuusaste ja sen todellinen vaikutus liikenneturvallisuuteen. Vuoden 2009 liittokokouksen
yhteydessa SKAL on paattanyt esittaa ehdollisen ajokiellon lisdamista vaihtoehdoksi myds
poliisin maaraamalle ehdottomalle ajokielolle samalla tavoin kuin se on mahdollista tuo-
mioistuinten maaratessa ajokieltoa vakavimmista liikennerikkomuksista.
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EU:n uuden ajokorttidirektiivin toimeenpano edellyttdd Suomessa muutoksia lainsaadan-
toon. Liikenne- ja viestintaministeriosta on ilmoitettu, etta tadssa yhteydessa myds ajokortti-
seuraamuksia koskevat muutostarpeet on tarkoitus arvioida. Hallituksen esitys ajokortti-
lainsdadannon uudistamiseksi tulee lausunnolle kevaalla 2010 ja se tullee eduskunnan
kasittelyyn syksylla 2010.

Hallitus katsoo, etta sdantéjen noudattaminen lisaantyisi ja tata kautta liikenneturvallisuus
lisdantyisi, kun seuraamusjarjestelméa katsotaan oikeudenmukaisemmaksi. Hallitus kannat-
taa esityksia ajokorttiseuraamusjarjestelman kehittamisesta nykyista oikeudenmukaisem-
maksi huomioimalla pisteytysjarjestelman avulla rikkomusten vakavuusaste suhteessa
siitd ammattikuljettajille seuraavaan kokonaisrangaistukseen. Hallitus kannattaa lisaksi
ehdollisen ajokiellon kayttdonottoa myds poliisin maaraamissa ajokielloissa ammattiliiken-
teen harjoittajalle ajokiellosta aiheutuvien seuraamusten yhteisvaikutuksen kohtuullistami-
seksi.
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