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Suurkiitos  
lehtemme lukijoille!

S KAL selvitti kesän aikana Kuljetusyrittäjä-lehden 
asemaa jäsenistömme keskuudessa. Selvitys oli osa 
SKAL:n tulevaisuustyöhön liittyvää laajempaa kartoi- 

tusta, johon palaamme myöhemmin syksyn aikana.
Kuljetusyrittäjä-lehden tekemiseen osallistuu laaja  

joukko SKAL:n henkilökuntaa niin täällä keskustoimistolla  
kuin alue- ja suoritealayhdistysten piirissä. Erityismaininnan 
työstään ansaitsevat lehden toimituspäällikkö Anneli Similä 
ja SKAL:n viestintäsihteeri Ulla Eskelinen, jotka osaamisellaan 
ja uurastuksellaan takaavat, että lehti saadaan aina aikataulus-
sa valmiiksi ja suunnitelmien mukaisesti jäsenyritysten, alan 
päättäjien ja muiden sidosryhmiemme luettavaksi. Osa toi-
minnoista, kuten lehden visuaalinen ulkoasu ja painotyöt,  
toteutetaan ulkopuolisten kumppaneiden toimesta.  
Kaikessa tekemisessämme pätee keskeinen periaate: lehti  
tehdään vahvoin suomalaisvoimin yrittäjyyttä ylläpitäen.

Tehdyn selvityksen nojalla SKAL:n jäsenkunnasta miltei  
95 % lukee Kuljetusyrittäjää säännönmukaisesti. Tyytyväisiä  
lehden antiin on 88 % lukijakunnasta. Vaikka petrattavaa  
toki jää, on saamamme palaute huipputasoa. Vastaaviin  
lukuihin eivät aikakauslehdet yleisesti yllä millään saralla.

Olemme palautteestanne ikikiitollisia ja otamme sen  
vastaan nöyrästi. Tätä kirjoittaessani sain juuri kuulla, 
että Newsweek-lehti on noteerannut Suomen maailman  
parhaaksi maaksi. Meillä SKAL:ssa on maailman parhaat 
jäsenyrittäjät- ja yritykset. On kunnia-asia saada tehdä 
teille edunvalvontaa ja jäsenlehteä.

Pasi Moisio
pasi.moisio@skal.fi

pääkirjoitus
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Tulevaisuuden tähtiä

Hyvistä hankkeista on aina pulaa, varsinkin kun tavoi-
tellaan alan osaamistason nousua. Nyt on kuljetus-
alalle sellainen tuloillaan, kärkihanke Tulevaisuuden 
tähdet. Kuorma-autoliikenteen Volvo Säätiö rahoittaa 

useampivuotisen hankkeen, jonka avulla houkutellaan yliopis-
toissa ja ammattikorkeakouluissa opiskelevia nuoria hakeutu-
maan alan yrityksiin. Näiden nuorten myös odotetaan ponnista-
van korkealle, kuljetusyritysten johtotehtäviin asti.  

Tulevaisuuden tähdet -hankkeella on kovat päämäärät. Opiske-
lijoille pyritään antamaan kokonaiskuva kuljetusalan vaatimuk-
sista ja mahdollisuuksista. Motivaatiota vahvistetaan tutustutta-
malla heidät kehittyneisiin kuljetusratkaisuihin ja tekniikkaan. 
Tämä kaikki vahvistaa opiskelijan ammatinvalintaa ja on omiaan 
kohottamaan kuljetusalan osaamista ja imagoa.

Tulevaisuuden tähtien perehdyttämisohjelma on erittäin kor-
keatasoinen. Kaikkiaan kolme viikkoa kestävän ohjelman aikana 
opiskelijat tutustuvat mm. kuorma-auton valmistukseen ja kehi-
tystyöhön Volvon tehtailla Göteborgissa. Suomessa perehdytään 
kuljetus- tai logistiikkayrityksissä käytännön kuljetustoimintaan 
ja sen vaatimuksiin.  Ohjelman päätteeksi paneudutaan myös 
alan säädösviidakkoon ja vaativaan edunvalvontatyöhön, viran-
omaisiin ja sidosryhmiin SKAL:n johdatuksessa.   

SKAL:n ja Volvon yhteistyöllä syntyvä hanke hyödyttää myös 
asianomaisia tahoja. Se tiivistää suhteita hankkeessa mukana ole-
vien korkeakoulujen, kuljetusyritysten ja alan etujärjestön välil-
lä sekä luo pohjaa maanteiden tavaraliikenteeseen kohdistuvalle 
tutkimustyölle. 

Pallon heittäisin nyt jäsenille: kehottakaa nuoria nyt hakeutu-
maan Tulevaisuuden tähdet -ohjelmaan. Lisätietoa ja hakuohjei-
ta saa oppilaitoksista, SKAL:n nettisivuilta sekä www.volvosäätiö.
fi -sivuilta. Haku päättyy lokakuussa, opiskelijavalinnat tehdään 
marraskuussa ja kymmenkunta ensimmäistä tähteä aloittaa tai-
paleensa kuljetusalan huipulle vuoden 2011 alussa. Suomi ei nou-
se ilman tulevaisuuden tähtiä!

Iiro Lehtonen
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Painotuote
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25_Onneksi on 
KTK-järjestelmä
KTK-järjestelmä on ollut Jukka 
Pöyrylle aikoinaan pelastus ja 
edelleenkin luottojärjestelmä.

26_Kuljetusyrittäminen 
on pitkäjänteistä toimintaa
Risto Bruce tietää, että tulosta 
syntyy vain määrätietoisella 
työllä.

28_Suuntana eduskunta 
Marika Kirjavainen on  
kuljetusyrittäjä, joka tähtää 
eduskuntaan ensi keväänä.

30_Suomalaisten 
perheyritysten yritys- 
kumppanuus kannattaa 
Oy R.Sjöholm Ab ja Lujabetoni 
tekivät sopimuksen valmis-
betonin kuljetuksista. 

32_Osa-aikaeläke auttaa 
ikääntynyttä jatkamaan 
työssä pitempään
Osa-aikaeläke houkuttaa pitkän 
työuran tehneitä. 

34_Mentävä oli 
kun käsky kävi 
90-vuotias Kalervo Salmela 
muistelee kuljetusyrittämisensä 
virstanpylväitä. 

36_Daimlerin jakelu-
seminaarissa
Daimler kertoi kuulumisistaan 
Germersheimissa.

12_Lastiturvallisuus-
työryhmä kaikkien  
yhteisellä asialla 
Työryhmän työstä hyötyvät 
kaikki osapuolet. 

13_Tiekuolemien määrä 
puolitettava
EU:n uudessa liikenneturval-
lisuusohjelmassa uudistetaan 
kunnianhimoinen tavoite. 

14_Poliisilla hyvät 
valmiudet paljastaa 
huumerattijuopot
Huumeet paljastuvat entistä pa-
remmin poliisin uusissa testeissä. 

16_Hei, näetsä mua?! 
Näkyvyykampanjan 2010 kohde-
ryhmänä ovat neljäsluokkalaiset.

17_Yhteistyö on voimaa 
liikenneturvallisuustyössä 
SKAL tekee ahkerasti liiken-
neturvallisuustyötä.

18_Tankit lukkoon ja 
hälyttimet kuntoon
Raskaaseen ajoneuvokalus-
toon kohdistuneet polttoaine-
varkaudet ovat rajusti yleistyneet.

22_Kurkistus Kotkaan 
Mitä kuuluu Kotkan kulje-
tuselinkeinolle? 
 
24_Joukkovoima 
on KTK:n vahvuus
Piristyvä talous ja jäsenhankin-
takampanja siivittävät Kotkan 
Kuljetuksen toimintaa.

7
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Pohjanmaan joukkue 
näytti taivaan merkit 

EKY:n Olympiaadeissa.

37_Muuttopalvelu-
yrityksille oma yhdistys
Toimikenttää selkeyttämään pe-
rustettiin vuoden alussa Suomen 
Muuttopalveluyritykset ry. 

38_Haluamme ansaita 
asiakkaan luottamuksen
Ivecon Emilio Parato ja Tom 
Niemistö tekevät italialais- 
suomalaista yhteistyötä. 

40_Veteraanien mäki-
hypyn maailmanmestari 
Rauno Komulaisella on reseptit 
fyysisen hyvinvoinnin ylläpitoon 
sekä ammattiliikenteen epäkohtiin. 

42_MAN panostaa 
tulevaisuuteen 
Johdonmukaista tuottavuutta on 
MANin iskulause mallivuodelle 
2011. 
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Tavaran saapuminen  
perille ehjänä on kaikil-
le kuljetusketjun osapuo-
lille yhtä tärkeää. Asian 
eteen työskentelee vah-
vasti Lastiturvallisuus-
työryhmä.

Ulla Eskelinen
kuva Petri Murto

M aaliskuussa 2009 järjestetyn 
Lastiturvallisuus -seminaa-
rin innoittamina noin sata 
siihen osallistunutta kul-

jetusketjun lastiturvallisuudesta kiinnos-
tunutta päätti kokoontua pian uudestaan. 
Kokoontumispaikaksi sovittiin toukokui-
nen Logistiikka–Kuljetus -näyttely Helsin-
gin Messukeskuksessa. Sinne saapuneiden 
yli 50 innokkaan kesken päätettiin perustaa 
lastiturvallisuustyöryhmä, jossa kaikki kul-
jetusketjun osapuolet (mm. kuljetuksen- 
antajat, kuljetus- ja huolintaliikkeet, sata-
maoperaattorit, kiinnitysvälineiden valmis-
tajat, varustamot) voivat toimia yhdessä ke-
hittääkseen tavarankuljetuksen tasoa. 

Tietopankki valmistuu
Syntyi kaksi työryhmää, joista toinen kes-
kittyy tutkimukseen, koulutukseen ja 
tiedotukseen. Työryhmä, jonka puheen-

Lastiturvallisuustyöryhmä 
kaikkien yhteisellä asialla

Poliisi tarkastamassa satamassa kuormaa. 
Tällä kertaa kaikki on hyvin.

johtaja on kuljetusasiantuntija Petri Mur-
to Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL 
ry:stä, pureutuu käytännön operointiin 
liittyviin kysymyksiin eli siihen miten toi-
mintatapoja korjaamalla parannettaisiin 
heti turvallisuutta. Näiden kahden työryh-
män ohjaamiseen perustettiin vielä koor-
dinointiryhmä.

Koko ryhmä kokoontuu kerran alku-
vuodesta ja kerran loppuvuodesta. Työ-
ryhmät raportoivat näissä tapahtumissa. 
Paikalle kutsutaan myös luennoitsijoita. 
Kaikki ne, jotka eivät ole itse työryhmissä 
voivat tällöin kertoa omia kommenttejaan 
ja antaa vinkkejä pinnalla olevista aiheista.
Molemmilla työryhmillä on oma toimin-
tasuunnitelma. Koko toiminnan iso lähi-
ajan tavoite on oma sivusto eli kuorman 
varmistamisen tietopankki, josta asiasta 
kiinnostunut löytää ohjeistusta ja saa kai-
ken tarvittavan tiedon. Suomen Osto- ja 
logistiikkayhdistys LOGY on tarjonnut 
portaalille paikan. Tutkimusten kanssa 
painiva työryhmä perehtyy EU-hankkei-
siin, asiakirjojen suomentamiseen kuor-
man varmistamisen osalta ja uuden kuor-
mansidontastandardin valmistumisen 
seuraamiseen sekä asioista tiedottamiseen. 

– Vetämässäni työryhmässä olemme 
keskittyneet oikeastaan pelkästään ulko-
maanliikenteessä liikkuviin kontteihin ja 
irtoperävaunuihin. Niissä on ollut viran-
omaistarkastusten perusteella aika paljon 
ongelmia. Suomeen saapuu kuorman-

varmistukseltaan puutteellisia kuormia. 
Suomalainen kuljetusliike, joka hakee 
kuorman satamasta, joutuu vastaamaan 
esimerkiksi kuorman uudelleen kiinnit-
tämisestä ja tietenkin sen aiheuttamista 
kustannuksista. Se voi jatkaa matkaa vasta 
lakiemme ja määräystemme mukaisesti 
kiinnitetyn kuorman kanssa, kertoo Pet-
ri Murto.

Euro on paras konsultti
– Tärkeintä on löytää toimintatapoja, joilla 
asiat hoidetaan kuntoon jo lastin lähtö-
päässä. Teetimme ammattikorkeakoululla 
selvityksen, jossa tutkittiin miten suoma-
laiset kuljettajat käytännössä irtoperävau-
nuja hakiessaan toimivat satamassa, eli 
miten hyvin he tarkastavat kuorman ja 
mitä toimenpiteitä tekevät, Petri kertoo.

Muualla huonosti hoidettu työ sekoittaa 
päivän aikataulun ja aiheuttaa kustannuk-
sia, jotka eivät kuulu Suomeen. Kyse on 
pitkälti asenteista; olemme ammattiylpeitä 
ja haluamme tehdä työmme hyvin. Meillä 
Suomessa asiat ovatkin hyvin hoidettuja.
Viranomaisten ja mm. huolintaliikkei-
den kanssa on pohdittu miten vaikute-
taan kuorman lähtöpäähän.  Euro, paras 
konsulttimme, osoittaa, että meillä synty-
vät kustannukset pitäisi saada siirtymään 
kuorman lähettäjälle. Lähiajan tavoitteena 
työryhmällä on päivittää satama-asiointi-
ohje, johon tulee oma osio kuljetusten las-
tiyksikön tarkastamisesta.

– Kaikki hyötyvät tämän työryhmän 
työstä, koska joku maksaa aina siitä, jos 
asiat on tehty huonosti. Asioista on kyetty 
nyt puhumaan hyvässä hengessä. Se, että 
olemme saman pöydän ääressä, on jo it-
sessään hyvä asia.  Viranomaisedustus voi-
si työryhmissä olla nykyistä aktiivisempaa. 
Asioiden eteneminen vaatii usein myös 
heidän panostaan, Petri kannustaa työn 
jatkamiseen.

”Työryhmä on  
avoin kaikille.  
Kokousaikataulut 
löytyvät kotisivulta”. 

7/1012
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2001 2009 2009–2001

Latvia 236 112 - 54 %
Espanja 136 58 -53%
Viro 146 75 -50%
Portugali 163 79 -50%
Ranska 138 67 -48%
Liettua 202 110 -48%
Slovakia 114 64 -43%
Italia 125 68 -43%
Irlanti 107 54 -42%
Saksa 85 51 -40%
Ruotsi 66 39 -39%
Slovenia 140 84 -38%
EU 113 69 -36%
Belgia 145 90 -36%

Suomi 84 53 -36%
Alankomaat 62 39 -35%
Yhdistynyt kuningaskunta 61 38 -35%
Itävalta 119 76 -34%
Unkari 121 82 -34%
Luxemburg 159 97 -33%
Tsekki 130 87 -32%
Tanska 81 55 -30%
Kypros 140 89 -28%
Kreikka 172 130 -23%
Puola 145 120 -17%
Bulgaria 128 118 -11%
Romania 112 130 14%
Malta 41 51 31%

Huom! Tieliikennekuolemien vähennyksen odotetaan olevan yli 40 prosenttia vuonna 2010 
(se oli 36 prosenttia vuonna 2009).

Tieliikennekuolemien määrä  
(miljoonaa asukasta kohden)

Tieliikennekuolemien 
kehitys 2001–2009

Jäsenvaltio

Euroopan komission uusi tavoite: 

Tiekuolemien määrä 
puolitettava

Nyt ehdotetut eurooppalaiset tie-
liikenneturvallisuuden poliittiset 
suuntaviivat sisältävät monipuoli-

sia toimia, joiden tarkoituksena on muun 
muassa vahvistaa tiukemmat vaatimukset 
ajoneuvojen turvallisuudelle sekä parantaa 
tienkäyttäjille annettavaa opetusta ja lii-
kennesääntöjen valvontaa. 

Euroopan komission teettämän Euro-
barometri -tutkimuksen mukaan euroop-
palaiset haluavat, että jäsenvaltiot panos-
tavat enemmän liikenneturvallisuuteen. 
Yhdeksän kymmenestä eurooppalaisesta 
pitää rattijuopumusta kaikkein suurim-
pana liikenneturvallisuusongelmana, kun 
taas 78 prosenttia katsoo ylinopeuden ole-
van vakava turvallisuusongelma. 

Enemmistö vastaajista on sitä miel-
tä, että tieinfrastruktuurin parantami-
sen pitäisi olla ensimmäisellä tai toisel-
la sijalla jäsenvaltioiden tavoitteissa, kun 
taas 42 prosenttia asettaa ensimmäiselle 
tai toiselle sijalle liikennelainsäädännön 
valvonnan parantamisen ja 36 prosenttia 
sen, että kotimaassa asuvia ja ulkomaisia 
liikennerikkomuksiin syyllistyneitä hen-
kilöitä kohdellaan yhtä ankarasti. 

Vuosien 2001–2009 välillä tieliikenne-
kuolemat Euroopassa ovat vähentyneet 36 
prosenttia. Latvia, Espanja, Portugali ja 
Viro ovat onnistuneet tavoitteessa puolit-
taa liikenteessä menehtyneiden määrän 
yhdeksässä vuodessa. Suomessa ne ovat 
vähentyneet 36 prosenttia.  

Vertailussa kannattaa ottaa huomioon, 
että lähtökohdat liikenneturvallisuustyölle 
ja liikennekuolemien vähentämiselle ovat 
olleet erilaiset eri maissa.

EU:n uudessa liikenneturvallisuusohjelmassa 2011–2020 uudistetaan
kunnianhimoinen tavoite vuotuisten tieliikennekuolemien puolittamisesta 
Euroopan teillä seuraavien 10 vuoden aikana.
Ulla Eskelinen, Kuva Euroopan komissio

Tieliikennekuolemien määrä  
(miljoonaa asukasta kohden) maakohtaisesti ja EU:ssa
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Poliisilla hyvät 
valmiudet paljastaa 
huumerattijuopot
Huumeet paljastuvat  
entistä paremmin poliisin  
uusissa testeissä.  
Vuonna 2006 käyttöön 
otettujen laitteiden  
arvioinnista valmistuu  
raportti ensi talvena.
Jussi Pohjonen
Liikkuvan poliisin tiedottaja

R attijuopumuslainsäädäntöm-
me uudistui 1.3.2003. Silloin 
rikoslain 23 luvun rattijuo-
pumusrikoksiin sisällytettiin 

kaikki ” ulkoisilla aineilla ” hankittu päih-
tymystila. Ennen lakimuutosta alkoholita-
paukset rangaistiin rattijuopumuksina ja 
huumeilla tai lääkkeillä saatuun päihty-
mystilaan sovellettiin rikosnimikettä huu-
maantuneena ajaminen. Alkoholirattijuo-
pumusten osalta lakiin ei tullut muutoksia. 

Vanhankin lain aikana olleet promillerajat 
alkoholille säilyivät; rattijuopumuksen ra-
jana säilyi 0.5 promillea tai 0.22 milligram-
maa litrassa uloshengitysilmaa. Törkeän 
rattijuopumuksen rajoina säilyivät 1.2 pro-
millea tai 0.53 milligrammaa.

Laittomille huumausaineille 
nollatoleranssi
Uutena lakimuutoksessa tuli ns. nolla-
toleranssi laittomille huumausaineil-

Poliisilta

7/1014
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le. Käytännössä tämä tarkoittaa sitä, että 
mikäli ajoneuvon kuljettajan verestä ajon 
aikana tai välittömästi ajon jälkeen löy-
tyy huumausainetta tai huumausaineen 
aineenvaihduntatuotetta, syyllistyy hän 
rattijuopumukseen tai törkeään rattijuo-
pumukseen. Aikaisemmassa laissa pelkät 
huumausainelöydökset eivät yksin riit-
täneet osoittamaan syyllisyyttä, vaan nii-
den lisäksi tuli olla ilmeistä, että käytetty 
aine oli huonontanut henkilön ajokykyä. 
Säädös aiheutti poliisivalvonnassa ongel-
mia. Pahimmillaan se tarkoitti sitä, että 
kun puhallusratsiaan saapui ulkoisen 
olemuksen perusteella selvästi päihtynyt 
henkilö, joka puhalsi nollan alkometriin, 
oli poliisin päästettävä tämä jatkamaan 
matkaa, koska muutaman kymmenen 
metrin ajon perusteella ei voitu osoit-
taa ajokyvyn huonontumista. Eteen tuli 
tilanteita, joissa poliisi lähti seuraamaan 
tällaista kuljettajaa ja kun ajovirheitä oli 
tullut tarpeeksi, poliisi pysäytti kuljetta-
jan uudelleen.

Lääkkeet erikoistapauksena
Lääkeaineiden osalta uudessakin laissa 
säilyi edellytys toimintakyvyn heikkene-
misestä. Rikoslain 23:3 §:n 3 ja 4 momen-
teissa sanotaan:

 ”Rattijuopumuksesta tuomitaan myös 
se, joka kuljettaa moottorikäyttöistä ajo-
neuvoa tai raitiovaunua käytettyään huu-
mausainetta niin, että hänen veressään on 
ajon aikana tai sen jälkeen käytetyn huu-
mausaineen vaikuttavaa ainetta tai sen ai-
neenvaihduntatuotetta.” 
Tämän momentin säännöstä ei kuiten-
kaan sovelleta, jos mainittu aine tai ai-
neenvaihduntatuote on peräisin lääkeval-
misteesta, jota kuljettajalla on ollut oikeus 
käyttää.
 Rattijuopumuksesta tuomitaan niin ikään 
se, joka kuljettaa moottorikäyttöistä ajo-
neuvoa tai raitiovaunua käytettyään muuta 
huumaavaa ainetta kuin alkoholia taikka 
tällaista ainetta ja alkoholia niin, että hä-

nen kykynsä tehtävän vaatimiin suorituk-
siin on huonontunut.

Lääkeaineiden kohdalla laissa kiinni-
tetään huomiota siis kahteen eri asiaan. 
Ensinnäkin lääkeaine tulee olla sellainen, 
että kyseisellä henkilöllä on oikeus sitä 
käyttää. Käytännössä tämä todetaan voi-
massa olevasta reseptistä. Toinen asia on 
toimintahäiriöt, ”kyky tehtävän vaatimiin 
suorituksiin” arvioidaan aina tapauskoh-
taisesti. Poliisi valvovana viranomaisena 
kiinnittää huomion henkilön ajotapaan ja 
henkilön käyttäytymiseen ja sen perus-
teella arvioi, onko henkilöllä jonkinastei-
sia toimintahäiriöitä ja vaikuttavatko ne 
hänen ajokäyttäytymiseen. Lääkeaineiden 
osalta siis molempien asioiden tulee olla 
kunnossa; lääkeaineen käyttöön tulee olla 
oikeus (resepti) eikä käytetty aine saa aihe-
uttaa henkilön toimintakykyyn muutok-
sia. Kääntäen laittoman lääkkeen käyttäjä 
syyllistyy rattijuopumukseen, vaikka hä-
nellä ei olisikaan toimintakyvyn muutok-
sia ja vastaavasti laillisen lääkkeen käyttäjä 
mikäli hänen ajokykynsä on heikentynyt.

Huumerattijuoppoja tuhansia
Liikenteestä tavattujen huumerattijuop-
pojen määrä oli vielä 90-luvulla joitakin 
satoja, mutta 2000-luvun alkupuolella, 
osin juuri lakimuutoksesta johtuen, mää-
rä kasvoi useisiin tuhansiin.

Vuonna 2008 noin 27 000 henkilöä jäi 
Suomessa kiinni joko rattijuopumukses-
ta tai törkeästä rattijuopumuksesta. Heistä 
yli 4 000 kuljettajaa ajoi huumausaineiden 
vaikutuksen alaisena.  Yleisin löydetty huu-
mausaine oli amfetamiini ja toiseksi yleisin 
kannabis. Tyypillistä suomalaiselle huume-
rattijuopolle on sekakäyttö, elimistöstä löy-
tyy useampia huumaus- ja lääkeaineita sekä 
mahdollisesti lisäksi alkoholia.

Suomi Euroopan kärkimaita 
valvonnan kehittämisessä
Suomessa poliisi sai koekäyttöön ensim-
mäiset huumausaineita paljastavat testerit 

90-luvun loppupuolella. Tuolloin Suomi 
oli mukana kansainvälisessä ROSITA-pro-
jektissa, joka kehitti poliisille valvontakäyt-
töön soveltuvia huumausaineiden käytön 
paljastavaa laitteita. Suomessa poliisilla 
oli koekäytössä muutaman laitevalmista-
jan laitteet, jotka sylkinäytteen perusteella 
antoivat tuloksen mahdollisesta käytöstä. 
Silloisten laitteiden ongelmana oli hitaus, 
koska ne oli alunperin kehitelty tervey-
denhoito- ja laboratoriokäyttöön ja yhden 
testin tekeminen kesti jopa puoli tuntia. 
Projektin lopputuloksena Suomi otti kui-
tenkin valvontakäyttöön ensimmäisten 
Euroopan maiden joukossa sylkitesterit. 

Liikkuva poliisi lähti 2006 mukaan Eu-
roopan komission rahoittamaan DRUID-
projektiin, jonka ensimmäisessä vaiheessa 
10 poliisiyksikköä eri puolelta Euroop-
paa koekäytti nykyään markkinoilla olevia 
huumetestereitä. Poliisi arvioi testereiden 
käytettävyyttä nimenomaan omien tar-
peidensa perusteella. Projektiin osallistui 
13 laitevalmistajaa 16 erilaisella laitteella. 
Poliisit Suomessa, Irlannissa, Espanjas-
sa, Saksassa, Belgiassa ja Hollannissa koe-
käyttivät laitteita normaaleissa valvonta-
tilanteissa ja näistä saatujen kokemusten 
perusteella lupaavimmat laitteet jatkoi-
vat erilliseen luotettavuusarviointiin. Sen 
suorittivat eri maiden kansalliset labora-
toriot, Suomessa terveyden- ja hyvinvoin-
nin laitos. Projektin loppuraportin odote-
taan valmistuvan talvella 2010.

Pikatesti tehdään syljestä
Epäiltäessä huumausaineen käyttöä poliisi 
tekee kuljettajalle sylkipikatestin. Nykyi-
sin poliisilla käytössä olevassa laitteessa 
on erillinen näytteen ottoon tarkoitettu 
vanupuikko, jolla epäillyn kieltä pyyhkäis-
tään 4–5 kertaa. Näyte laitetaan takaisin 
varsinaiseen testeriin, joka antaa tuloksen 
muutaman minuutin kuluessa.  Saksalais-
valmisteinen Drugwipe-testeri reagoi kan-
nabikseen, amfetamiiniin, kokaiiniin, he-
roiiniin, morfiiniin ja extasyyn. Hygienian 
varmistamiseksi pikatesteri on kertakäyt-
töinen ja hävitetään käytön jälkeen. Lai-
tetta käytetään seulontavälineenä samoin 
kuten alkometriä alkoholitapauksissa. Jo-
kainen positiivinen testitulos varmiste-
taan verikokeella ja teon rangaistavuus pe-
rustuu aina verikokeen tuloksiin.  

Vuonna 2008 noin 27 000 henkilöä jäi 
Suomessa kiinni joko rattijuopumuksesta 

tai törkeästä rattijuopumuksesta.

Tyypillistä suomalaiselle huumeratti- 
juopolle on sekakäyttö, elimistöstä löytyy 
useampia huumaus- ja lääkeaineita sekä 
mahdollisesti lisäksi alkoholia.
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Näkyvyyskampanjan tapahtumissa lapset oppivat leikin, pelin  
ja askartelun avulla värikkäiden vaatteiden, ajoneuvojen katvealueiden, 
suojatien sekä heijastimen merkityksen liikenteessä.
Ulla Eskelinen

Hei, näetsä mua?!

N äkyvyyskampanja 2010 on Opetushallituksen liiken-
neturvallisuusviikon valtakunnallinen tapahtuma. 
Kohderyhmänä ovat neljäsluokkalaiset ja mukana 50 
koulua ympäri Suomen. Ajankohta on viikko 37 eli 

7.–11.9.2010.
Lapset saavat askarrella kouluilla itse oman heijastimen, jota voi-
vat sitten ylpeinä käyttää ja kavereille näyttää. Kotiin vanhemmil-
le vietäväksi annetaan ohjevihkonen päivän opeista. 
Lapsia ohjaavat tapahtumissa muun muassa kuljetusyrittäjät ja 
kuljettajat, joiden raskaan kaluston katvealueisiin lapset pääsevät 

tutustumaan. Samalla opastajat itse saavat hyvän muistutuksen 
muun muassa siitä, ettei ajoneuvoa kannata ajaa ihan kiinni suo-
jatiehen silloin, kun on tilaa pitää etäisyyttä.  
Tapahtumien päätoteuttajina kouluissa ovat Hämeen Ammatti-
korkeakoulun liikenneopettajaopiskelijat ja  Moottoriliikenteen 
Keskusjärjestö ry jäsenjärjestöineen. 
Opetushallituksen internetsivulta löytyy viikolla 37 liikennetur-
vallisuusaiheinen kilpailu, johon kaikki koululaiset voivat osal-
listua. Sieltä löytyy myös materiaalia lasten liikennekasvatukseen. 
Osoite on www.edu.fi/hankkeita/liikenneturvallisuus.

Nokialla kuljetusyrittäjä Pekka Aallon organisoimassa 
ala-asteen liikenneturvallisuustempauksessa vuonna 
2009 harjoiteltiin suojatien ylitystä.

7/10

LIIKENNETURVALLISUUS

16



7/10

K uljetusyrittäjä-lehden teemana on vuosien varrella ollut 
usein liikenneturvallisuus. Kokosimme tähän nume-
roon SKAL:n liikenneturvallisuustyön erilaisia muotoja 

niin tältä päivältä kuin vuosien takaa. 

Kampanjat ym.
•	 Loista liikenteessä -näkyvyyskampanja 
•	 Valppain mielin liikenneturvallisuuskampanjat, 
	 www.valppainmielin.fi
•	 SKAL:n Litra päivässä -jäsenklubi (ennakoiva ajo), 
	 www.litrapäivässä.fi 
•	 Litra päivässä -ennakoivan ajon ammattipätevyyskoulutus 
•	 EU:n Road Safety Charter -ohjelmaan sitoutuminen 2005 
		  - uudistettu 2009
•	 IRU:n Road Safety Charter -ohjelmaan sitoutuminen 2004 
•	 Tonneittain vastuuta -kampanja muiden liikennealan 
	 järjestöjen kanssa 2006–2007 
•	 VARO- varoituspalvelun pilottina ja sen markkinointiin 
	 osallistuminen 2005 –2007
	

Liikenneturvallisuuden tutkimustyötä
•	 Igor Radunin väsymystutkimus (2010)
•	 LOGHO II tutkimus (2007)
•	 LINTU -liikenneturvallisuuden tutkimusohjelma (2005)
•	 Kuljetusketjun vastuukysymysten selkiyttäminen 
•	 Ajoneuvotekniikan tutkimusten rahoittajana

Seminaarit ja tilaisuudet
•	 Raskaan liikenteen turvallisuus -seminaari (2007)
•	 Mitä Konginkankaan jälkeen (2004)
•	 Karkaako liikenteen turvallisuus käsistä (2004)
•	 Liikenneturvallisuusillat yrittäjille/kuljettajille (2005) 

Yhteistyö on voimaa
liikenneturvallisuustyössä
SKAL tekee ahkerasti liikenneturvallisuustyötä.
Tapahtumat, kampanjat ja projektit syntyvät 
useimmiten yhteistyössä muiden alan järjestöjen 
ja yhteistyötahojen kanssa. 

Painatteet ja AV-materiaali
•	 Unelmasta toiveammatti -opetusdvd (2009)
•	 Turvallisuutta teille -esite ja DVD 
	 (Liikenneturvallisuusilloissa 2005)
•	 Turvallisuusohjeet autoihin 
•	 Liikenneturvallisuusohjelma – Sata askelta turvalliseen 
	 kuorma-autoliikenteeseen (2003)
•	 Turvavyöt töihin! (2003)
•	 Opaskirja kuorman sidonnasta (2004)

Terveydentilaan vaikuttaminen
Erilaiset vireystilaan vaikuttavat terveyskampanjat ja tutkimukset 
yhdessä Työterveyslaitoksen ja alan järjestöjen kanssa, kuten
•	 Terveyskatsastuspisteet liikenneasemilla 
•	 Ylipainosta tasapainoon -kampanja 
•	 Haastekilpailu laihduttamisesta
•	 Virkeänä ratissa -kampanja 

Palkitseminen
Jaetaan joka toinen vuosi liikenneturvallisuuspalkinto. 
Ensimmäinen luovutettiin vuonna 2005.

SKAL:n vuositeemana on ollut usein turvallisuus
•	 Turvallisesti perille
•	 Turvallisia palveluja
•	 Turvallisuutta teille

SKAL vaikuttaa nyt myös Facebookissa! 
Liity SKAL:n jäsenille tarkoitettuun Facebook-ryhmään SKAL:n etusivun 

vasemmassa alakulmassa olevaa Facebook -kuvaketta klikkaamalla.
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Raskaaseen ajoneuvokalustoon kohdistuneet polttoainevarkaudet 
ovat rajusti yleistyneet. Tavallisin syy anastukseen on voimakkaasti 
noussut dieselöljyn hinta, mutta myös helppo anastettavuus saattaa 
johtaa typerään päähänpistoon – tai harkittuun tekoon. 
Olli Blomberg

Polttoainevarkauksista jatkuvaa riesaa
Tankit lukkoon ja 
hälyttimet kuntoon!

T oukokuisena aamuna töihin 
tullut länsisuomalaisen ajoneu-
voyhdistelmän kuljettaja häm-
mästyi suuresti, kun Scania ei 

lähtenytkään käyntiin, hörähti vain pari 
kertaa. Vilkaisu kojetauluun osoitti, että 
tankki oli tyhjä, vaikka se oli edellisenä il-
tana ajovuoron päätteeksi terminaalin pi-
hassa täytetty. 

Yllättäen vierestä lähti liikkeelle ko. 
alueelle kuulumaton, toiseen Euroopan 
maahan rekisteröity rekka. Samalla ilman 
täytti voimakas dieselöljyn haju. Kuljet-
tajallemme valkeni oitis mistä oli kyse. 
Hytistä laskeuduttuaan hän huomasi, että 
polttoainesäiliön kansi oli auki. Silmäys 
tankkiin ja kopautus sen kylkeen vahvisti 
epäilyn, polttoaine oli lähtenyt muukalai-
sen matkaan.

Onneksi paikalta poistuneen yhdistel-
män perävaunun rekisterikilven kaksi vii-
meistä numeroa, kansallisuustunnus ja 
rähjäinen kunto olivat jääneet mieleen. 
Soitto omalle kuljetusesimiehelle ja tä-
män soitto poliisille tuotti tuloksen, varas 
saatiin pysäytettyä satamassa, juuri ennen 
lautan lähtöä.

Tutkimuksissa selvisi, että rikoksesta 
epäillyn yhdistelmän ”vakiovarusteisiin” 
kuului Suomen postin keltaiseen laatik-
koon huolellisesti pakattu akkukäyttöinen 
sähköpumppu sekä monipuolinen letku- 
ja sovitesarja, joka mahdollisti kaikenlais-
ten polttoainesäiliöiden tyhjentämisen. 

Työnantajan ohje
Kuulusteluissa epäilty 40-vuotias kuljet-
taja kertoi, että hänellä oli työantajansa 
pysyväisohjeena hankkia matkan varrella 
tarvittava polttoaine muilta varastamalla. 
Siksi auto oli varustettu moisella pump-
pulaitteistolla. Rahaa tai luottokortteja 

hänelle – tai kyseisen kuljetusyrityksen 
muille kuljettajille – ei koskaan annettu 
mukaan ulkomaille suuntautuville mat-
koille. 

Liekö tässä yksi syy tietyistä maista kä-
sin toimivien kuljetusyritysten mahdol-
lisuuteen noudattaa ”kilpailukykyistä” 
kuljetusmaksutasoa? Jokainen miettiköön 
sitä tykönään. 

Toisaalta täällä Suomessakin on esiin-
tynyt useita tapauksia, joissa rahapulas-
saan dieseliä kipeästi polttoaineekseen 
tarvitseva on imenyt sitä terminaalien, 
huoltamoiden ja taukopaikkojen pysä-
köintialueilla seisovista kuorma-autois-

ta. Raskaan yhdistelmän polttoainemitta-
ri ei välttämättä edes reagoi jos muutama 
kymmenen litraa on imaistu 500–600 
litran vetoisesta säiliöstä. Monet ilmi tul-
leet tapaukset ja niissä havaitut vähäiset 
kertamäärät osoittavatkin selvästi, minkä-
laiseen autokalustoon dieseliä on luvatta 
hankittu. 

Toisaalta tunnetaan lukuisia tapauk-
sia, joissa anastetut polttoainemäärät ovat 
nousseet useisiin satoihin, jopa tuhan-
siin litroihin. Tällöin ei enää ole kysees-
sä pikaisesti toimeenpantu oman auton 
hetkellinen polttoainevajeen täyttö, vaan 
harkitusta hankinnasta johonkin tiettyyn 

Täysin suojaamaton säiliö on laitonta polttoainehankintaa 
harkitsevalle pitkäkyntiselle todennäköisin iskukohde. 
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tarkoitukseen. Esimerkiksi pääkaupunki-
seudulla sattui kuluvan vuoden kesäkuun 
lopulla tapaus, jossa saman kuorma-auton 
500 litran säiliö tyhjennettiin peräkkäisinä 
öinä aamukolmen ja -viiden välillä. Jäljet 
osoittivat, että paikalle oli tultu pakettiau-
tolla, jossa olleisiin tynnyreihin tai vastaa-
viin astioihin polttoaine oli pumpattu. 

Varovaisuus kannattaa
Yksinkertaisin tapa suojautua polttoaine-
varkauksia vastaan on varustaa polttoai-
nesäiliö lukittavalla täyttöaukon kannella. 
Toisaalta sen murtaminen ei kuitenkaan 
ole ammattivarkaalle mikään ongelma.

Useimmat autonvalmistajat tarjoavat 
lisä- tai valinnaisvarusteeksi tankin auk-
koon eräänlaista sisäputkea, joka estää 
polttoaineen imemisen säiliöstä, vaikka 
täyttöaukon kannen saisikin auki. 

Röyhkeimmät varkaat lyövät tankin 

Renault Trucksin projektipäällikkö Anne Durand esittelee 
työryhmänsä kehittämää polttoainesäiliön täyttöaukon sisä-
putkea, joka estää polttoaineen imemisen säiliöstä. Kun sisä-
putki on kerran kierretty paikoilleen, ei sitä voi enää irrottaa. 

pohjaan tai kylkeen reiän, josta polttoaine 
valutetaan mukana tuotuun astiaan. Tätä 
Manner-Euroopassa niin yleistä keinoa 
vastaan on vaikea suojautua. Tosiasia kui-
tenkin on, että teräksiseen säiliöön reiän 
lyönti on vaikeampaa kuin alumiiniseen. 
Myös säiliöt ”taakseen” kätkevät suojara-
kenteet, esimerkiksi rekkavetureiden hel-
mapaneelit, tekevät tankin kimppuun käy-
misen ainakin hankalammaksi. 

Ralliautoista tuttua tankin vaahto- tai 
verkkotäyttöä on raskaissakin ajoneu-
voissa kokeiltu, mutta hidas tankkaus ja 
polttoaineen paluukierron järjestäminen 
tuottaa vaikeuksia. Vaahto ja verkko ovat 
ominaisuuksiltaan sellaisia, että ne estävät 
polttoaineen valumisen säiliöstä, mikäli se 
rikkoutuu tai siihen lyödään reikä.

Teknisimmin varustautuneet varkaat 
avaavat jonkin letku- tai putkiliitoksen tai 
katkaisevat sopivaksi katsomansa letkun/

putken. Niistä he kuitenkin yleensä saavat 
vain sen vähäisen polttoainemäärän mikä 
ko. putkessa on. 
– Mitään ajoneuvoteknistä keinoa väkival-
taisen polttoainevarkauden täydellisek-
si estämiseksi ei juuri ole, toteaa myynti-
johtaja Seppo Hallikainen Oy Scan-Auto 
Ab:sta. – Raskas kalusto joudutaan yleensä 
pysäköimään syrjäisille, asutuksesta eril-
lään oleville alueille. Tämä ja hiljainen 
vuorokaudenaika houkuttelevat epärehel-
lisen aineksen laittomiin tekoihin. 

Hallikaisen mukaan ajoneuvoon asen-
netut hälyttimet ja liiketunnistimet voi-
vat toimia ennaltaehkäisevinä ratkaisuina, 
jos niistä on selkeä merkintä ajoneuvos-
sa. Myös alue, jossa ajoneuvo on pysäköi-
tynä, voidaan varustaa erilaisin hälyttimin 
ja valvontalaittein, mutta kiinteistö- tai 
sijaintiteknisistä syistä se ei aina ole mah-
dollista. 
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svenska

Det råder alltid brist på genomför-
bara projekt då man strävar efter 
möjlighet att öka kunnandet inom 

en viss bransch. Nu håller vi på att införa 
ett sådant för transportbranschen, vi talar 
om ett topprojekt kallat Framtidens stjär-
nor. Lastbilstrafikens Volvo Stiftelse finan-
sierar ett mångårigt projekt som går ut på 
att man lockar unga som studerar i uni-
versitet och yrkeshögskolor att söka sig till 
företag verksamma inom transportbran-
schen.  Tanken är att dessa unga också sik-
tar högt, kanske ända upp till ledande posi-
tion i transportföretagen. 

Målsättningen i projektet Framtidens 
stjärnor är minst sagt utmanande. Åt de 
studerande ges en omfattande helhets-
bild över de krav transportbranschen stäl-
ler, men också över de möjligheter den ger. 
Motivationen förstärks genom att låta de 
studerande sätta in sig i avancerade trans-

Framtidens stjärnor
portlösningar och den senaste tekniken. 
Allt detta hjälper de studerande att välja sitt 
framtida yrke, men ökar också kunnandet 
inom branschen och förbättrar dess exter-
na företagsbild.  

Orienteringsprogrammet för Framti-
dens stjärnor är av allra högsta klass. Under 
loppet av ett tre veckor långt program be-
kantar sig de studerande bl.a. med lastbils-
tillverkningen och -planeringen vid Volvo-
fabrikerna i Göteborg. I Finland går man in 
på den praktiska verksamheten i transport- 
eller logistikföretag och vilka krav detta 
ställer. Programmet avslutas under ledning 
av SKAL med studier om branschens före-
skrifter och bestämmelser samt det krävan-
de intressebevakningsarbetet. Också besök 
hos myndigheter och olika intressegrupper 
finns med på programmet. 

Projektet som verkställs i samarbete 
SKAL och Volvo emellan för med sig nytta 

åt alla parter. Det förtätar förhållandena 
mellan i projektet medverkande högsko-
lor, transportföretag och branschens in-
tressebevakningsorganisation samt hjäl-
per till att skapa en mera stabil grund 
för forskning riktad på landsvägsbunden 
godstrafik.  

Jag kastar nu bollen till vår med-
lemskår: uppmana ungdomen att söka sig 
till programmet Framtidens stjärnor. När-
mare information och råd för ansökan fås 
från läroverk, men finns också angivet vid 
SKAL:s webbportal samt vid webbadressen 
www.volvosäätiö.fi. Ansökningstiden lö-
per ut i oktober. De ca tio första stjärnorna 
startar sin färd mot toppen vid början av 
år 2010. 

Det krävs framtidens stjärnor så att Fin-
land förmår återhämta sig! 
 
Iiro Lehtonen
iiro.lehtonen@skal.fi

Pasi Moisio
pasi.moisio@skal.fi
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SKAL utredde senaste sommar hurudan ställning 
tidningen Kuljetusyrittäjä har bland förbundets 
medlemskår. Förfrågningen verkställdes som en 

del av en den omfattande utredning som för tillfället 
pågår i anknytning till SKAL:s framtidsarbete. Till det 
sistnämnda återkommer vi senare i höst.

En ansenlig del av SKAL:s personal – både här på 
centralbyrån samt i regional- och branschföreningar-
na – är med om att producera tidningen Kuljetusyrit-
täjä. Alldeles speciellt är det skäl att nämna tidningens 
redaktionschef Anneli Similä och kommunikationssek-
reterare Ulla Eskelinen. Genom sitt kunnande och flit 
garanterar de två att tidningen färdigställs inom utsatt 
tidtabell och därmed kan skickas ut till medlemsföre-
tag, beslutsfattare och övriga intressegrupper. 

En del av tidningsarbetet, t.ex. den visuella formgiv-
ningen och tryckningen, omhändertas av utomstående 
samarbetsparter. Beträffande all den verksamhet som 
berör produktion och utgivning av tidningen Kuljetus-

yrittäjä tillämpar vi en strikt princip: vi tyr oss till stark 
finsk företagsamhet!

Den genomförda förfrågningen visar att 95 % av 
SKAL:s medlemskår läser regelbundet tidningen Kulje-
tusyrittäjä och 88 % av läsarkretsen anser sig vara nöj-
da med tidningens innehåll. Trots att vi med detta som 
grund ännu har något att bättra på, ligger den respons 
vi fått på absolut toppnivå. Motsvarande siffror kan 
knappast någon tidskrift oavsett bransch uppvisa. 

Vi är oerhört tacksamma för den respons vi fått och 
tar ödmjukt emot den. När jag skriver detta, har jag pre-
cis fått höra att tidningen Newsweek noterat Finland 
som världens bästa land. Vi på SKAL kan vara uppriktigt 
stolta över att förbundets medlemskår består av värl-
dens bästa medlemsföretag och -företagare. 

Det är vår hedersuppgift att få bevaka Era intressen 
och producera Er medlemstidning. 

Ett stortack  
till alla våra läsare!
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D et var en vacker dag i maj i västra 
Finland. Långtradarchauffören var 
mer än förvånad när hans Scania 

bara hostade till när han vred på nyckeln. 
En blick på bränslemätaren visade att tan-
ken var tom trots att han fyllt upp den till 
korken när han lämnade bilen på termina-
len efter kvällsskiftet. 

Helt plötsligt åkte en främmande lång-
tradare i rasfart ut från terminalen. Den 
östeuropeiska registerplåten visade att just 
den långtradaren inte hade något att göra 
på denna terminal.  När luften samtidigt 
fylldes av dieselstank, förstod vår chauf-
för bums vad det var fråga om. Tanklocket 
var öppet och spillet på marken visade att 
bränslet hade åkt iväg med den främmande 
långtradaren. 

Till all lycka hade vår chaufför lagt mär-
ke till de två sista siffrorna på den främ-
mande långtradarens släp samt fordonets 
sjabbiga utseende. Samtalet till den egna 
transportchefen och dennes samtal till den 
lokala polisen resulterade i att ”tjuvtrada-
ren” kunde stoppas i en närbelägen hamn 
precis före färjans avgång. 

Vid polisförhöret framgick att i den miss-
tänkta långtradaren medfördes som stan-
dardutstyr en eldriven pump för att snatta 
bränsle från andra fordon. Pumpen med 

Bränslestölderna vållar problem
Lås tanken och 
montera tjuvlarm!
Bränslestölderna har drastiskt ökat. I allt flere fall upptäcker lastbilschauffören på 
morgonen att tanken är tom. Orsaken ligger i det höga dieselpriset och det faktum 
att det är alldeles för lätt att pumpa ut bränsle från en lastbilstank.
Olli Blomberg

batteri och utrustning var omsorgsfullt 
packade i den finska Postens gula plastlåda! 

Order från chefen 
Vid förhöret berättade den misstänkte 
40-åriga chauffören att han av sin chef 
fått order om att fylla på sin tank genom 
att sno bränsle från andra fordon. Det var 
en stående praxis i åkeriet i fråga. Pengar 
eller kreditkort hade åkeriets chaufförer 
aldrig med sig. 

Är detta orsaken till att fordon från vis-
sa välkända länder förmår tillämpa en så 

”konkurrenskraftig” prissättning?  
Var och en av oss kan överväga detta 
på sitt håll. 

Det är allt vanligare även här i 
hemma Finland att personer i kapi-
talbrist väljer att suga upp lite bräns-
le här och där för att kunna hålla sin 
bil igång. Lämpliga platser för dylik 
tankning är terminaler, tankstäl-
len och rastplatser där tunga fordon 
finns uppställda. Bränslemätaren på 
en tung lastbil knappast reagerar om 
man ur en 600-liters tank suger ut 
några tiotals liter. I de fall som kla-

rats upp visar de små snattade mängderna 
helt tydligt hurudan typ av bilar bränsletju-
varna kör med. 

Å andra sidan känner man till flere fall 
där de stulna bränslemängderna uppgått 
till hundra- ja tusentals liter. Då är det inte 
längre fråga om ett snatteri för att i en hast 
fylla på en personbilstank, utan en välpla-
nerad stöld med helt andra syften på bak-
grunden. 

T.ex. i huvudstadsregionen påträffades 
i juni 2010 ett fall där 500-literstanken på 
en tippbil tömdes två på varandra följande 
nätter mellan klockan tre och fem. Spåren 
visade att bränslet hade pumpats i tunnor 
eller motsvarande lastade på en paketbil el-
ler lätt lastbil. 

Förebyggande lönar sig
Det lättaste sättet att skydda sig mot 
bränslestölder är att förse tanken med ett 
låsbart lock. Visserligen utgör detta inte 
något hinder för en proffsbov. De flesta 
biltillverkarna erbjuder därför som ext-
ra utrustning ett innerrör som hindrar 
slangsugning även om man lyckats bryta 
upp locket. ►

61

Projektchef Anne Durand på Renault 
Trucks visar ett innerrör som monterat un-
der tanklocket hindrar utsugning av die-
selbränsle. När innerröret en gång instal-
lerats, kan det inte mera frånmonteras. 

En helt oskyddad och olåst tank är det mest 
uppenbarliga objektet för den som ämnar 
skaffa sitt bränsle på oärligt sätt. 



svenska

 

L agstiftningen om rattfylleri för-
nyades 1.3.2003. I de rattfylleribrott 
man hänvisar till i 23 kapitlet i 

brottslagen infördes då som helhet all den 
berusning som åstadkommes genom bruk 
av ”främmande ämnen”.  

Före detta var följden för alkoholbruk 
straff för rattfylleri; för berusning åstad-
kommen med droger eller läkemedel til�-
lämpades brottsbenämningen ”körning i 
berusat tillstånd”.  För alkoholrattfylleri 
medförde lagreformen inte några ändring-
ar. Den gamla lagstiftningen om promille-
gränser kvarstod: gränsen för rattfylleri är 
0,5 promille eller 0,22 milligram alkohol i 
en liter utandningsluft. Gränsen för grovt 
rattfylleri kvarstod som 1,2 promille eller 
0,53 milligram. 

Nolltolerans för olagliga droger
Däremot medförde en nya lagen noll-
tolerans för bruk av olagliga droger. I 
praktiken betyder detta att om man i 
chaufförens blod under körningen eller 
omedelbart efter körning upptäcker nar-
kotika eller metaboliska spår av narkotika, 
gör han/hon sig skyldig till rattfylleri el-
ler grovt rattfylleri. Tidigare krävdes bevis 
om att ämnet i fråga nedsatte chaufförens 

Drogfyllon hittas 
lättare än förut
Drogfyllon påträffas allt oftare i poliskontroller.  
En rapport om den nya apparatur som gör detta 
möjligt och som togs i bruk år 2006 offentliggörs 
inkommande vinter. 
Jussi Pohjonen, informatör vid rörliga polisen

körförmåga. Detta förorsakade problem 
vid poliskontroller. 

I värsta fall kunde man klart se att per-
sonen var berusad eller drogpåverkad, 
men då blåsprovet visade noll, var poli-
sen tvungen att låta personen köra vidare. 
Ofta gjorde man då så, att polisen följde 
efter den misstänkte. Först efter tillräckligt 
många körfel, kunde personen i fråga stop-
pas och tilldelas straffanmodan. 

Mediciner utgör specialfall
Beträffande läkemedel kvarstod även i den 
nya lagen en förutsättning om nedsatt 
körförmåga. Detta betyder att en person 
kan dömas för rattfylleri först då hans/
hennes lagliga medicin bevisligen nedsatt 
förmågan att framföra fordon. 

Två saker är viktiga i lagstiftningen. För 
det första skall läkemedlet vara sådant att 
personen i fråga har rätt att använda det. 
Detta bekräftas vid lagligt recept. För det 
andra nämns ”förmåga att genomföra kräv-
da uppgifter”, vilket betyder att saken skall 
bedömas fall för fall. I korthet: rätt till bruk 
av läkemedlet skall finnas (recept) och bru-
ket får absolut inte påverka körförmågan.

Omvänt betyder detta att en person som 
använder olagligt läkemedel gör sig alltid 

De mest hänsynslösa bovarna slår helt en-
kelt ett hål i tankbotten och låter bränslet 
rinna ut i ett medfört kärl. Sättet är helt van-
ligt i det centrala Europa och är svårt att be-
kämpa. Faktum är att en ståltank är svårare 
att punktera än en aluminium- eller plast-
tank. Även utrustning som döljer tanken, 
t.ex. sidopaneler på chassiet och durkplåtar 
gör det svårare att komma åt tanken. 

Skum- och nätfyllning som helt all-
mänt används i tankar på tävlingsfordon, 
har prövats också i tunga fordon, men den 
långsamma bränslepåfyllningen och bräns-

lets bristfälliga returflöde har vållat pro-
blem. Dylik skum- eller nätfyllning i tan-
ken hindrar bränslet att rinna ut om man 
slår hål i tanken. 

Tekniskt avancerade tjuvar öppnar en 
koppling på bränsleröret eller kapar av ett 
lämpligt rör. Vanligtvis får de dock ut bara 
det bränsle som finns i nämnda rör. 

– Det finns inte något helt säkert sätt att 
totalt hindra bränslestölder, säger försälj-
ningschef Seppo Hallikainen på Oy Scan-
Auto Ab. – Tungt fordonsmateriel måste 
vanligtvis parkeras på avsides platser be-

lägna utanför tätbebyggelsen. Detta och 
dygnets stilla timmar lockar alltid oärligt 
folk. 

Enligt Hallikainen kan man till en viss 
grad minimera riskerna genom att förse 
fordonen med tjuvlarm och fästor som 
klart visar att detta gjorts. Även området 
där fordonen står uppställda kan förses 
med olika larm- och bevakningssystem 
samt skyltar som gör detta klart för förbi-
passerande. Av fastighets- eller andra tek-
niska skäl är detta ändå inte alltid möjligt. 

skyldig till rattfylleri även om läkemedlet 
inte påverkat körförmågan. 

Tusentals drogfyllon
Ännu under 1990-talet påträffades årligen 
några hundra drogfyllon, men redan vid 
början av 2000-talet steg antalet till flere 
tusen – just på grund av lagreformen. År 
2008 åkte ca 27 000 personer i Finland 
fast för rattfylleri eller grovt rattfylleri. Av 
dessa var över 4 000 berusade på grund av 
drogpåverkan. Den vanligaste drogen var 
amfetamin och näst vanligaste cannabis. 
Typiskt för ett finskt drogfyllo är bland-
bruk, blodprovet visar såväl droger och lä-
kemedel som alkohol. 

Finland i täten
Bland de första i Europa fick polisen i 
Finland sina första testapparater för drog-
bruk vid slutet av 1990-talet. De första tes-
tapparaterna var långsamma, eftersom de 
var avsedda för laboratoriebruk. Det tog 
över en halv timme att få fram ett pålitligt 
resultat. Nu använder man apparatur som 
tagits i bruk i flere länder i Europa efter 
ingående experiment och tester. 

Den nuvarande testprincipen grundar 
sig på salivprov. I den utrustning polisen 
nu använder ingår en vaddpinne med vil-
ken men stryker den misstänktes tunga 4-5 
gånger. Provet förs in i den egentliga tes-
tern som ger resultat inom några minuter. 
Den tysktillverkade Drugwipe-testern rea-
gerar på cannabis, amfetamin, kokain, he-
roin, morfin och extas. Av hygieniska skäl 
är testern av engångsmodell och förstörs 
omedelbart efter bruk. 

Testern används som utgallringsmedel 
alldeles som alkometern vid rattfyllerifall. 
Varje positivt testresultat kontrolleras och 
försäkras genom blodprov i laboratorieför-
hållanden. Gärningens straffskala är alltid 
bunden till det resultat blodprovet ger.   

Polisen har goda färdigheter
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Onnea 20.9.–17.10.2010
85 VUOTTA
12.8.	 Saarinen, Aarne	 Helsinki
	 Myöhästyneet onnittelut

80 VUOTTA 
8.10.	 Koskinen, Matti 	 Masku

75 VUOTTA 
8.10.	 Buddas, Martti	 Kuninkaankylä	

60 VUOTTA
20.9.	 Kyllönen, Taisto 	 Rusko	
20.9.	 Mäkinen, Esa	 Jyväskylä
20.9.	 Rannila, Alpo	 Vehunkylä
21.9.	 Aaltonen, Kimmo 	 Vanhalinna
24.9.	 Koivisto, Arto	 Peipohja	
24.9.	 Lehmus, Risto 	 Lempäälä
27.9.	 Kariniemi, Pertti	 Sodankylä
28.9.	 Malinen, Ossi	 Kulho	

1.10.	 Ripatti, Pauli	 Linnantaus
3.10.	 Laaksonen, Yrjö 	 Hämeenkyrö
7.10.	 Nieminen, Heikki	 Tampere
8.10.	 Bergroth, Pekka	 Tavinsalmi
	
50  VUOTTA 
24.9.	 Lahtinen, Markku 	 Valkeakoski
29.9.	 Löflund, Olli-Pekka	 Iittala	
29.9.	 Yrjölä, Jari	 Vantaa
5.10.	 Möttönen, Jarmo	 Möttönen
6.10.	 Rantanen, Veli-Matti 	 Huittinen	
6.10.	 Voutilainen, Jari	 Kuopio                       
10.10.	 Widjeskog, Sixten	 Kållby	
11.10.	 Jaakkola, Ari	 Turku
11.10.	 Koivulahti, Pertti	 Vantaa
12.10.	 Härkönen, Viljo	 Ristijärvi
14.10.	 Kosunen, Kari	 Mikkeli
15.10.	 Hyvönen, Jarmo	 Saarenkylä
16.10.	 David, Päivi  	 Kaipiainen	

kuollEitA

Hannu Haapanen
s. 22.8.1945
k.  16.7.2010

Muistoa kunnioittaen
Anjalankosken Ammattiautoilijat ry

Toivo Antero Pulkkinen
s. 19.10.1930

k. 5.8.2010

Muistoa kunnioittaen 
Maaselän Autoilijat ry

Mikko Anselm Saarinen 
s. 12.4.1940 Mäntsälä	
k. 14.8.2010 Helsinki

Muistoa kunnioittaen 	
Hyvinkään Kuorma-autoilijat ry	

Suomen Säiliöautoliitto ry	
USL Etelä-Suomi 

In memoriam

Toimitusjohtaja 
Aarne Allan Kulmala

s. 23.10.1922 Nakkila
† 15.7.2010 Pori

Toimitusjohtaja Aarne Kulmala 
kuoli 15. heinäkuuta Satakunnan 
keskussairaalassa Porissa. 

Sopimusliikenteen veteraani Aarne Kulmala muistetaan luontevana 
ja huumorintajuisena järjestöihmisenä. Hän suoritti jatkosodan aikana 
vuonna 1942 ajokortin Petroiskoissa eli Äänislinnassa. Sodan jälkeen 
yritystoiminta ja kuljetusyrittäjyys alkoivat kiinnostaa Aarne Kulma-
laa hänen oltuaan ensin töissä mm. Friitalan Nahkatehtaalla, W. Ro-
senlewin Porin Konepajalla ja Satakunnan Osuusteurastamossa.

Kuljetusliike A. Kulmala perustettiin vuonna 1952, jolloin aloitettiin 
liikenne Kullaan, Nakkilan, Ulvilan ja Luvian alueilla. Sopimusliikenne 
alkoi varsinaisesti vuonna 1954 Suomisen Nahkatehtaan ajossa. Toi-
minta jatkui aina vuoteen 1985 asti, jolloin kuljetustoiminta myytiin. 
Vuonna 1971 Aarne Kulmala oli aloittanut veljensä Heikin kanssa Kul-
mala - Tuote Oy:n, joka valmisti silityslautoja sekä myöhemmin myös 
metalliputkesta valmistettuja huonekaluja. Yritys siirtyi suvun sisällä 
uusille jatkajille vuonna 2005.

Aarne Kulmala vaikutti aktiivisesti Sopimusliikenteen toiminnassa 
1970- ja 80-luvuilla valtakunnallisella ja paikallisella tasolla. 

Vapaaehtoinen maanpuolustustoiminta Kaartin Jääkärirykmentin 
Killan puitteissa oli lähellä Aarnen sydäntä ja hän osallistui sen toi-
mintaan innokkaasti.

Yrittäjänä ja järjestöaktiivina Aarne Kulmala palkittiin Suomen Yrit-
täjäin Suurristillä sekä Suomen Valkoisen Ruusun ritarikunnan 1. luo-
kan mitalilla.

Aarne Kulmalaa jäivät kaipaamaan 
puoliso ja kolme tytärtä perheineen 
sekä suuri joukko sopimusliikenteen ystäviä 	
eri puolilla Suomea.

kuollE

Ota yhteyttä:
Suomen huolto- ja  

jälleenmyyntiverkosto 
Wipro Infrastructure 

Engineering Oy
PL 9, 25501 PERNIÖ

Puh. 029 055 2849
Faksi 029 055 2800

Kyseisen mallin ja erän kippien osalta pyydämme ottamaan
yhteyttä kipin myyneeseen liikkeeseen tai johonkin meidän
valtuuttamaamme huoltokorjaamoon, kts. www.wipro.fi 

Vastuumme kantavana yhtiönä koemme vaih-
totyön välttämättömäksi ja vaihdamme kaikki  
pohjat RT 132 –malleissa, joissa pohjassa oleva
valamispäiväys on 150408. Kyseisiä kippejä on
toimitettu ajalla 01.06.2008 – 30.10.2009.
Olemme tutkineet syytä pohjan pettämiseen ja 
tulleet tulokseen, että syynä on ollut heikkous 
valuaineksessa. Valamistapahtumassa on alihank- 
kijallemme tapahtunut käsittelyvirhe, minkä  
vuoksi osa kyseisestä valuerästä syntyneistä poh- 
jista on jäänyt lujuudeltaan riittämättömäksi.
Koska vaurio saattaa aiheuttaa vakavammankin 
tapaturman, olemme päättäneet turvallisuuden 
vuoksi vaihtaa kaikki kyseisestä valuerästä syn-
tyneet pohjat.

TAKAISINVETO: 

Valuvika ryhmäkipin pohjissa
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Virtain urheilija

Profiilissa esitellään kuljetusyrittäjiä ja muita kuljetusalalla  
vaikuttavia persoonallisuuksia sekä SKAL:n toimihenkilöitä. 
Kerro ehdotuksesi profiilihenkilöksi Anneli Similälle, 
puh. (09) 478 999 tai anneli.simila@skal.fi.

profiili

P alataanpa ajassa 49 vuotta taaksepäin. On talvi, oppitunti 
Virtain kansakoulussa on juuri päättynyt. 11-vuotias koulu-
poika Tuomo Heinonen ryntää kavereiden kanssa välitun-
nille, mutta kallista aikaa ei tuhlata jonninjoutavuuksiin, 

vaan hiihtoon. Porukalla mennään koulun ympäri intervallihar-
joituksia. Illalla sivakoidaan kotiin ja aamulla taas kouluun. Talven 
hiihtosaldo huitelee 600 km:n korvilla. Lippukunta Virtain Karhun-
kaatajien riveissä tutuksi tulevat myös maastoviisiottelu ja kaikenlai-
nen yleisurheilu partiotaitojen lisäksi. Mutta erityisesti suunnistuk-
sesta muotoutuu Tuomolle elinikäinen harrastus hiihdon ja juoksun 
rinnalle. Suunnistuksen parista, Hämeen Rastipäiviltä löytyy myö-
hemmin myös Kaija-vaimo, jonka kanssa on yhdessä ”suunnistettu” 
lähes 40 vuotta. 

Liikunnanopettaja innosti Tuomoa kovasti liikuntaan, ruotsin-
opettaja vuorostaan haukkui, kun aikaa tuli myös vietettyä taksikopil-
la Matkahuollon tiloissa pajatsoa pelaten. Isä Heinonen oli nimittäin 
taksiyrittäjä, jota kautta taksinajo tuli tutuksi myös Tuomolle. Ajokor-
tin saatuaan Tuomo ajoikin  isänsä apuna taksia yhdeksän vuoden 
ajan opiskelun ja muiden töiden ohella. 

Urheilusta oli hyötyä myös työelämään pääsyssä. Vahvistukseksi ri-
susavottaan pääsi, kun oli suunnistushenkinen niin kuin metsuritkin, 
vaikka ikää oli vasta 13. Toki piti olla myös ”metsänraivaussilmää”. Sitä 
Tuomolla oli ja 21-vuotiaana hän osallistui valtakunnalliseen metsien 
inventaarioon, jossa vapusta marraskuulle käytiin linja-arvioinnilla 
läpi 70 000 ha Rosenlewin metsää. 

Keskikoulun jälkeen Tuomo kävi autosähköasentajakurssin, jon-
ka jälkeen oli armeijan vuoro. RAUK ja RUK tuli käytyä. Yhdistelmä-
ajoneuvonkuljettajan kurssi oli etappi, jonka jälkeen pääsikin jo aje-
lemaan Ruotsiin, tosin apukuskina ensin. ”Oli hienoa päästä kaksi 
kertaa viikossa Ruotsin-laivalle siihen aikaan”. Sen jälkeen on tullut 
maailmaa nähtyä ”vilkkaalla luonteella” vähän laajemminkin. 

Varsinaista opiskelupaikkaa Tuomo haki Teknillisestä koulusta ja 
Metsäopistosta. Molempiin hän pääsi, mutta pienen väärinkäsityk-
sen jälkeen elämä arpoi kuitenkin tekniikan puolelle. Opiskelujen ja 
lyhyen työrupeaman jälkeen Tuomo haki SKAL:iin töihin Timo Airi-
lan myötävaikutuksella. Työhönottohaastattelu oli tiukka, mutta so-
pimusliikenteen kuljetusneuvojan työllä ura SKAL:ssa alkoi. Vakanssi 
oli uusi ja matkapäiviä kertyi parhaimmillaan 160 vuodessa. Ensim-
mäinen asiakasilta jäsenyrittäjille ja heidän asiakkailleen pidettiin 
Porvoon Seurahuoneella ja sinne mentiin Tapio Mäkisen ja Antti Sep-
pälän kanssa. Tuomon tehtävänä oli tuossa tilaisuudessa pitää työelä-
mänsä ensimmäinen luento. ”Jännitti niin pirusti”, Tuomo muistaa. 

Sopimus- ja Maitolinjojen jaostosihteerin toimi myöhemmin sekä 
neuvottelukuntien työskentelyyn osallistuminen opetti neuvottelutai-
toa, mutta toi myös hyviä ihmissuhteita. Muutokset järjestörakentees-
sa johtivat siihen, että Tuomon nimikkeeksi tuli Maitolinjat ry:n toi-
minnanjohtaja vuonna 1986. Kuitenkin työelämän erilaiset paineet ja 
myös muutokset omassa elämässä ajoivat uupumukseen ja aika muu-
tokselle koitti -98. 

Toipumisen sekä bussin ja taksin ratissa vietettyjen vuosien jälkeen 
Tuomo palasi kuljetusasiantuntijaksi SKAL:iin 2001. Elämässä on nyt al-
kanut uusi, tasapainoinen vaihe osa-aikaeläkkeellä. ”Kun on kunnossa, 
nauttii vapaudesta.” . Burnout opetti sen, ettei kiireellä pääse mihinkään. 
Se lisäsi myös toisten arvostamista. ”Hyvä kiertämään”, on Tuomon 
mottona nyt. Ja kun se liikunnanopettajan antama innostus on edelleen 
verissä, on avantouinti ja moottoripyöräily uusimpia harrastuksia. 

Anneli Similä  
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