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" lehtemme lukijoille!

KAL selvitti kesin aikana Kuljetusyrittiji-lehden
asemaa jisenistomme keskuudessa. Selvitys oli osa
SKAL:n tulevaisuusty6hon liittyvii laajempaa kartoi-
tusta, johon palaamme my6hemmin syksyn aikana.
Kuljetusyrittiji-lehden tekemiseen osallistuu laaja
joukko SKAL:n henkilokuntaa niin tiilli keskustoimistolla
kuin alue- ja suoritealayhdistysten piirissi. Erityismaininnan
tyostdin ansaitsevat lehden toimituspiillikké Anneli Simild
ja SKAL:n viestintisihteeri Ulla Eskelinen, jotka osaamisellaan
ja uurastuksellaan takaavat, etti lehti saadaan aina aikataulus-
sa valmiiksi ja suunnitelmien mukaisesti jisenyritysten, alan
paittijien ja muiden sidosryhmiemme luettavaksi. Osa toi-
minnoista, kuten lehden visuaalinen ulkoasu ja painotyét,
toteutetaan ulkopuolisten kumppaneiden toimesta.
Kaikessa tekemisessimme pitee keskeinen periaate: lehti
tehdiin vahvoin suomalaisvoimin yrittdjyytti yllipitien.
Tehdyn selvityksen nojalla SKAL:n jisenkunnasta miltei
95 % lukee Kuljetusyrittdjii sidnnonmukaisesti. Tyytyviisii
lehden antiin on 88 % lukijakunnasta. Vaikka petrattavaa
toki jai, on saamamme palaute huipputasoa. Vastaaviin
lukuihin eivit aikakauslehdet yleisesti ylld milld4in saralla.
Olemme palautteestanne ikikiitollisia ja otamme sen
vastaan noyristi. Titd kirjoittaessani sain juuri kuulla,
ettd Newsweek-lehti on noteerannut Suomen maailman
parhaaksi maaksi. Meilld SKAL:ssa on maailman parhaat
jasenyrittdjit- ja yritykset. On kunnia-asia saada tehdi
teille edunvalvontaa ja jisenlehted.

Pasi Moisio
pasi.moisio@skal.fi
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Tulevaisuuden tahtia

yvistd hankkeista on aina pulaa, varsinkin kun tavoi-

tellaan alan osaamistason nousua. Nyt on kuljetus-

alalle sellainen tuloillaan, kirkihanke Tulevaisuuden

tihdet. Kuorma-autoliikenteen Volvo S4iti6 rahoittaa
useampivuotisen hankkeen, jonka avulla houkutellaan yliopis-
toissa ja ammattikorkeakouluissa opiskelevia nuoria hakeutu-
maan alan yrityksiin. Niiden nuorten myds odotetaan ponnista-
van korkealle, kuljetusyritysten johtotehtiviin asti.

Tulevaisuuden tihdet -hankkeella on kovat padmaiirit. Opiske-
lijoille pyritiéin antamaan kokonaiskuva kuljetusalan vaatimuk-
sista ja mahdollisuuksista. Motivaatiota vahvistetaan tutustutta-
malla heidit kehittyneisiin kuljetusratkaisuihin ja tekniikkaan.
Timi kaikki vahvistaa opiskelijan ammatinvalintaa ja on omiaan
kohottamaan kuljetusalan osaamista ja imagoa.

Tulevaisuuden tihtien perehdyttimisohjelma on erittiin kor-
keatasoinen. Kaikkiaan kolme viikkoa kestivin ohjelman aikana
opiskelijat tutustuvat mm. kuorma-auton valmistukseen ja kehi-
tystyohon Volvon tehtailla Goteborgissa. Suomessa perehdytiin
kuljetus- tai logistiikkayrityksissi kiytinnén kuljetustoimintaan
ja sen vaatimuksiin. Ohjelman paitteeksi paneudutaan myos
alan siidosviidakkoon ja vaativaan edunvalvontaty6hon, viran-
omaisiin ja sidosryhmiin SKAL:n johdatuksessa.

SKAL:m ja Volvon yhteisty$lld syntyvi hanke hy6dyttid myos
asianomaisia tahoja. Se tiivistii suhteita hankkeessa mukana ole-
vien korkeakoulujen, kuljetusyritysten ja alan etujirjeston vilil-
14 seki luo pohjaa maanteiden tavaraliikenteeseen kohdistuvalle
tutkimustyolle.

Pallon heittdisin nyt jisenille: kehottakaa nuoria nyt hakeutu-
maan Tulevaisuuden tihdet -ohjelmaan. Lisitietoa ja hakuohjei-
ta saa oppilaitoksista, SKAL:n nettisivuilta seki www.volvos#itio.
fi -sivuilta. Haku p#ittyy lokakuussa, opiskelijavalinnat tehdiin
marraskuussa ja kymmenkunta ensimmaisti tihted aloittaa tai-
paleensa kuljetusalan huipulle vuoden 2011 alussa. Suomi ei nou-
se ilman tulevaisuuden tihti!
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Lastiturvallisuustyoryhma
kaikkien yhteisella asialla

Tavaran saapuminen
perille ehjana on kaikil-
le kuljetusketjun osapuo-
lille yhta tarkeda. Asian
eteen tydskentelee vah-
vasti Lastiturvallisuus-
tyéryhma.

Ulla Eskelinen
kuva Petri Murto

aaliskuussa 2009 jarjestetyn
Lastiturvallisuus -seminaa-
rin innoittamina noin sata
sithen osallistunutta kul-
jetusketjun lastiturvallisuudesta kiinnos-
tunutta paitti kokoontua pian uudestaan.
Kokoontumispaikaksi sovittiin toukokui-
nen Logistiikka-Kuljetus -niyttely Helsin-
gin Messukeskuksessa. Sinne saapuneiden
yli 50 innokkaan kesken paitettiin perustaa
lastiturvallisuustydryhma, jossa kaikki kul-
jetusketjun osapuolet (mm. kuljetuksen-
antajat, kuljetus- ja huolintaliikkeet, sata-
maoperaattorit, kiinnitysvilineiden valmis-

tajat, varustamot) voivat toimia yhdessi ke-
hittiikseen tavarankuljetuksen tasoa.

Tietopankki valmistuu

Syntyi kaksi tyoryhma3, joista toinen kes-
kittyy tutkimukseen, koulutukseen ja
tiedotukseen. Tydryhmi, jonka puheen-

Poliisi tarkastamassa satamassa kuormaa.
Talld kertaa kaikki on hyvin.

@ Kuljetus 7/10

johtaja on kuljetusasiantuntija Petri Mur-
to Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
ry:std, pureutuu kiytinnon operointiin
liittyviin kysymyksiin eli sithen miten toi-
mintatapoja korjaamalla parannettaisiin
heti turvallisuutta. Ndiden kahden tyoryh-
min ohjaamiseen perustettiin vieli koor-
dinointiryhmai.

Koko ryhmi kokoontuu kerran alku-
vuodesta ja kerran loppuvuodesta. Tyo-
ryhmit raportoivat niissi tapahtumissa.
Paikalle kutsutaan myds luennoitsijoita.
Kaikki ne, jotka eivit ole itse tydryhmissi
voivat tillin kertoa omia kommenttejaan
ja antaa vinkkeji pinnalla olevista aiheista.
Molemmilla tydryhmilli on oma toimin-
tasuunnitelma. Koko toiminnan iso lihi-
ajan tavoite on oma sivusto eli kuorman
varmistamisen tietopankki, josta asiasta
kiinnostunut 16yt44 ohjeistusta ja saa kai-
ken tarvittavan tiedon. Suomen Osto- ja
logistiikkayhdistys LOGY on tarjonnut
portaalille paikan. Tutkimusten kanssa
painiva tyéryhmi perehtyy EU-hankkei-
siin, asiakirjojen suomentamiseen kuor-
man varmistamisen osalta ja uuden kuor-
mansidontastandardin valmistumisen

seuraamiseen seki asioista tiedottamiseen.

- Vetimissini tydryhmissi olemme
keskittyneet oikeastaan pelkistiin ulko-
maanliikenteessi liikkuviin kontteihin ja
irtoperivaunuihin. Niissi on ollut viran-
omaistarkastusten perusteella aika paljon
ongelmia. Suomeen saapuu kuorman-

varmistukseltaan puutteellisia kuormia.
Suomalainen kuljetusliike, joka hakee
kuorman satamasta, joutuu vastaamaan
esimerkiksi kuorman uudelleen kiinnit-
timisestd ja tietenkin sen aiheuttamista
kustannuksista. Se voi jatkaa matkaa vasta
lakiemme ja miiriystemme mukaisesti
kiinnitetyn kuorman kanssa, kertoo Pet-
ri Murto.

"Tyoryhma on
avoin kaikille.
Kokousaikataulut
loytyvat kotisivulta’

Euro on paras konsultti

- Tirkeintd on 16ytdi toimintatapoja, joilla
asiat hoidetaan kuntoon jo lastin 1ihts-
pddssi. Teetimme ammattikorkeakoululla
selvityksen, jossa tutkittiin miten suoma-
laiset kuljettajat kiytinnossi irtoperivau-
nuja hakiessaan toimivat satamassa, eli
miten hyvin he tarkastavat kuorman ja
miti toimenpiteiti tekevit, Petri kertoo.

Muualla huonosti hoidettu ty sekoittaa
piivin aikataulun ja aiheuttaa kustannuk-
sia, jotka eivit kuulu Suomeen. Kyse on
pitkilti asenteista; olemme ammattiylpeiti
ja haluamme tehdi tyomme hyvin. Meilld
Suomessa asiat ovatkin hyvin hoidettuja.
Viranomaisten ja mm. huolintaliikkei-
den kanssa on pohdittu miten vaikute-
taan kuorman liht6piihin. Euro, paras
konsulttimme, osoittaa, ettd meilli synty-
vit kustannukset pitdisi saada siirtymiin
kuorman lihettijille. Lihiajan tavoitteena
tyoryhmilli on paivittii satama-asiointi-
ohje, johon tulee oma osio kuljetusten las-
tiyksikon tarkastamisesta.

- Kaikki hystyvit timin tyéryhmin
tyostd, koska joku maksaa aina siiti, jos
asiat on tehty huonosti. Asioista on kyetty
nyt puhumaan hyvissi hengessi. Se, etti
olemme saman péydin diresss, on jo it-
sessdin hyvi asia. Viranomaisedustus voi-
si tydryhmissi olla nykyistd aktiivisempaa.
Asioiden eteneminen vaatii usein myos
heidin panostaan, Petri kannustaa tyon
jatkamiseen.



Euroopan teilld seuraavien 10 vuoden aikana.

Ulla Eskelinen, Kuva Euroopan komissio

yt ehdotetut eurooppalaiset tie-

litkenneturvallisuuden poliittiset

suuntaviivat sisiltdvit monipuoli-
sia toimia, joiden tarkoituksena on muun

muassa vahvistaa tiukemmat vaatimukset
ajoneuvojen turvallisuudelle seki parantaa
tienkayttdjille annettavaa opetusta ja lii-
kennesiintgjen valvontaa.

Euroopan komission teettimin Euro-
barometri -tutkimuksen mukaan euroop-
palaiset haluavat, ett jisenvaltiot panos-
tavat enemmin litkenneturvallisuuteen.
Yhdeksin kymmenesti eurooppalaisesta
pitii rattijuopumusta kaikkein suurim-
pana liikenneturvallisuusongelmana, kun
taas 78 prosenttia katsoo ylinopeuden ole-
van vakava turvallisuusongelma.

Enemmisto vastaajista on sitd miel-
t4, ettd tieinfrastruktuurin parantami-
sen pitiisi olla ensimmadiselld tai toisel-
la sijalla jasenvaltioiden tavoitteissa, kun
taas 42 prosenttia asettaa ensimmiiselle
tai toiselle sijalle liikennelainsiidinnon
valvonnan parantamisen ja 36 prosenttia
sen, ettd kotimaassa asuvia ja ulkomaisia
liikennerikkomuksiin syyllistyneiti hen-
kilsiti kohdellaan yhti ankarasti.

Vuosien 20012009 vililli tieliikenne-
kuolemat Euroopassa ovat vihentyneet 36
prosenttia. Latvia, Espanja, Portugali ja
Viro ovat onnistuneet tavoitteessa puolit-
taa liikenteessi menehtyneiden miirin
yhdeksissi vuodessa. Suomessa ne ovat
vihentyneet 36 prosenttia.

Vertailussa kannattaa ottaa huomioon,
ettd lihtokohdat litkenneturvallisuustyolle
ja liikennekuolemien vihentimiselle ovat
olleet erilaiset eri maissa.

Tieliilkennekuolemien maara

Tiekuolemien maara
puolitettava

EU:n uudessa liikkenneturvallisuusohjelmassa 2011-2020 uudistetaan
kunnianhimoinen tavoite vuotuisten tieliikennekuolemien puolittamisesta

(miljoonaa asukasta kohden) maakohtaisesti ja EU:ssa

Jasenvaltio

Tieliikennekuolemien maara
(miljoonaa asukasta kohden)

Tieliikennekuolemien
kehitys 2001-2009

2001 2009 2009-2001

Latvia 236 112 -54%
Espanja 136 58 -53%
Viro 146 75 -50%
Portugali 163 79 -50%
Ranska 138 67 -48%
Liettua 202 110 -48%
Slovakia 114 64 -43%
Italia 125 68 -43%
Irlanti 107 54 -42%
Saksa 85 51 -40%
Ruotsi 66 39 -39%
Slovenia 140 84 -38%
EU 113 69 -36%
Belgia 145 30 -36%
Suomi 84 53 -36%
Alankomaat 62 39 -35%
Yhdistynyt kuningaskunta 61 38 -35%
Itdvalta 119 76 -34%
Unkari 121 82 -34%
Luxemburg 159 97 -33%
Tsekki 130 87 -32%
Tanska 81 55 -30%
Kypros 140 89 -28%
Kreikka 172 130 -23%
Puola 145 120 -17%
Bulgaria 128 118 -11%
Romania 112 130 14%

Malta 41 51 31%

Huom! Tieliikennekuolemien vahennyksen odotetaan olevan yli 40 prosenttia vuonna 2010

(se oli 36 prosenttia vuonna 2009).
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Huumeet p al] astuvat attijuop.umgslainséiiidéi.nté.m—
entists paremmin polnsln me uudistui 1.3.2003. Silloin

rikoslain 23 luvun rattijuo-

uusissa testeissa. pumusrikoksiin sisallytettiin

Vuonna 2006 kaytto on kaikki " ulkoisilla aineilla ” hankittu piih-
tymystila. Ennen lakimuutosta alkoholita-

otettujen laitteiden N o
L. . . paukset rangaistiin rattijuopumuksina ja
arvioinnista valmistuu huumeilla tai l4ikkeilld saatuun piihty-
raportti ensi talvena. mystilaan sovellettiin rikosnimiketti huu-
o maantuneena ajaminen. Alkoholirattijuo-
{_‘i'isksﬂﬁ::.o::{i'isin tiedottaja pumusten osalta lakiin ei tullut muutoksia.
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Vanhankin lain aikana olleet promillerajat
alkoholille siilyivit; rattijuopumuksen ra-
jana siilyi 0.5 promillea tai 0.22 milligram-
maa litrassa uloshengitysilmaa. Torkein
rattijuopumuksen rajoina siilyivit 1.2 pro-
millea tai 0.53 milligrammaa.

Laittomille huumausaineille
nollatoleranssi

Uutena lakimuutoksessa tuli ns. nolla-
toleranssi laittomille huumausaineil-



le. Kdytinnossd timi tarkoittaa siti, ettd
mikili ajoneuvon kuljettajan verestd ajon
aikana tai vilittomisti ajon jilkeen 16y-
tyy huumausainetta tai huumausaineen
aineenvaihduntatuotetta, syyllistyy hin
rattijuopumukseen tai térkedin rattijuo-
pumukseen. Aikaisemmassa laissa pelkit
huumausaineldydokset eivit yksin riit-
tineet osoittamaan syyllisyytts, vaan nii-
den lisiksi tuli olla ilmeisti, ettd kiytetty
aine oli huonontanut henkilén ajokykyi.
Saidos aiheutti poliisivalvonnassa ongel-
mia. Pahimmillaan se tarkoitti siti, etti
kun puhallusratsiaan saapui ulkoisen
olemuksen perusteella selvisti piihtynyt
henkil®, joka puhalsi nollan alkometriin,
oli poliisin paistettivi timi jatkamaan
matkaa, koska muutaman kymmenen
metrin ajon perusteella ei voitu osoit-
taa ajokyvyn huonontumista. Eteen tuli
tilanteita, joissa poliisi 13hti seuraamaan
tallaista kuljettajaa ja kun ajovirheiti oli
tullut tarpeeksi, poliisi pysiytti kuljetta-
jan uudelleen.

Lidkkeet erikoistapauksena
Lidkeaineiden osalta uudessakin laissa
silyi edellytys toimintakyvyn heikkene-
misestd. Rikoslain 2333 {:n 3 ja 4 momen-
teissa sanotaan:

"Rattijuopumuksesta tuomitaan my6s
se, joka kuljettaa moottorikiyttoistd ajo-
neuvoa tai raitiovaunua kiytettyiin huu-
mausainetta niin, etti hinen veressiin on
ajon aikana tai sen jilkeen kiytetyn huu-
mausaineen vaikuttavaa ainetta tai sen ai-
neenvaihduntatuotetta.”

Timin momentin siinnosti ei kuiten-
kaan sovelleta, jos mainittu aine tai ai-
neenvaihduntatuote on periisin ladkeval-
misteesta, jota kuljettajalla on ollut oikeus
kayttia.

Rattijuopumuksesta tuomitaan niin ikiin
se, joka kuljettaa moottorikiyttoisti ajo-
neuvoa tai raitiovaunua kiytettyiin muuta
huumaavaa ainetta kuin alkoholia taikka
tillaista ainetta ja alkoholia niin, etti hé-

Vuonna 2008 noin 27 000 henkiléa jai
Suomessa kiinni joko rattijuopumuksesta
tai torkedsta rattijuopumuksesta.

nen kykynsa tehtdavén vaatimiin suorituk-
siin on huonontunut.

Lidkeaineiden kohdalla laissa kiinni-
tetddn huomiota siis kahteen eri asiaan.
Ensinnikin liikeaine tulee olla sellainen,
ettd kyseiselld henkilolli on oikeus sitd
kiyttid. Kaytinnossi timi todetaan voi-
massa olevasta reseptistd. Toinen asia on
toimintahiiriot, "kyky tehtivin vaatimiin
suorituksiin” arvioidaan aina tapauskoh-
taisesti. Poliisi valvovana viranomaisena
kiinnittiid huomion henkilén ajotapaan ja
henkilén kiyttiytymiseen ja sen perus-
teella arvioi, onko henkil6lld jonkinastei-
sia toimintahdiri6iti ja vaikuttavatko ne
hinen ajokiyttiytymiseen. LiZikeaineiden
osalta siis molempien asioiden tulee olla
kunnossa; lidkeaineen kiyttdon tulee olla
oikeus (resepti) eiki kiytetty aine saa aihe-
uttaa henkil6n toimintakykyyn muutok-
sia. Kiintden laittoman ladkkeen kiyttiji
syyllistyy rattijuopumukseen, vaikka hi-
nelli ei olisikaan toimintakyvyn muutok-
sia ja vastaavasti laillisen ladkkeen kayttdji
mikili hinen ajokykynsi on heikentynyt.

Huumerattijuoppoja tuhansia
Liikenteesti tavattujen huumerattijuop-
pojen miiri oli vield go-luvulla joitakin
satoja, mutta 2000-luvun alkupuolella,
osin juuri lakimuutoksesta johtuen, mii-
rd kasvoi useisiin tuhansiin.

Vuonna 2008 noin 27 ooo henkil64 jai
Suomessa kiinni joko rattijuopumukses-
ta tai torkedsti rattijuopumuksesta. Heistd
yli 4 ooo kuljettajaa ajoi huumausaineiden
vaikutuksen alaisena. Yleisin 16ydetty huu-
mausaine oli amfetamiini ja toiseksi yleisin
kannabis. Tyypillisti suomalaiselle huume-
rattijuopolle on sekakaytto, elimistosti 16y-
tyy useampia huumaus- ja liikeaineita sekd
mahdollisesti lisiksi alkoholia.

Suomi Euroopan kirkimaita
valvonnan kehittimisessi
Suomessa poliisi sai koekiyttoon ensim-
miiset huumausaineita paljastavat testerit

Tyypillista suomalaiselle huumeratti-

juopolle on sekakaytto, elimistosta loytyy

useampia huumaus- ja ladkeaineita seka
mahdollisesti lisdaksi alkoholia.

go-luvun loppupuolella. Tuolloin Suomi
oli mukana kansainvilisessi ROSITA-pro-
jektissa, joka kehitti poliisille valvontakiyt-
t66n soveltuvia huumausaineiden kiyton
paljastavaa laitteita. Suomessa poliisilla
oli koekiyt6ssi muutaman laitevalmista-
jan laitteet, jotka sylkiniytteen perusteella
antoivat tuloksen mahdollisesta kiytosti.
Silloisten laitteiden ongelmana oli hitaus,
koska ne oli alunperin kehitelty tervey-
denhoito- ja laboratoriokiytt6on ja yhden
testin tekeminen kesti jopa puoli tuntia.
Projektin lopputuloksena Suomi otti kui-
tenkin valvontakiyttd6n ensimmiisten
Euroopan maiden joukossa sylkitesterit.

Liikkuva poliisi lihti 2006 mukaan Eu-
roopan komission rahoittamaan DRUID-
projektiin, jonka ensimmaisessi vaiheessa
10 poliisiyksikkdi eri puolelta Euroop-
paa koekiytti nykydin markkinoilla olevia
huumetestereitd. Poliisi arvioi testereiden
kiytettivyytti nimenomaan omien tar-
peidensa perusteella. Projektiin osallistui
13 laitevalmistajaa 16 erilaisella laitteella.
Poliisit Suomessa, Irlannissa, Espanjas-
sa, Saksassa, Belgiassa ja Hollannissa koe-
kiyttivit laitteita normaaleissa valvonta-
tilanteissa ja niisti saatujen kokemusten
perusteella lupaavimmat laitteet jatkoi-
vat erilliseen luotettavuusarviointiin. Sen
suorittivat eri maiden kansalliset labora-
toriot, Suomessa terveyden- ja hyvinvoin-
nin laitos. Projektin loppuraportin odote-
taan valmistuvan talvella 2010.

Pikatesti tehdiin syljesta
Epiiltiessd huumausaineen kiyttod poliisi
tekee kuljettajalle sylkipikatestin. Nykyi-
sin poliisilla kiytdssi olevassa laitteessa
on erillinen niytteen ottoon tarkoitettu
vanupuikko, jolla epiillyn kielti pyyhkais-
td4n 4-5 kertaa. Niyte laitetaan takaisin
varsinaiseen testeriin, joka antaa tuloksen
muutaman minuutin kuluessa. Saksalais-
valmisteinen Drugwipe-testeri reagoi kan-
nabikseen, amfetamiiniin, kokaiiniin, he-
roiiniin, morfiiniin ja extasyyn. Hygienian
varmistamiseksi pikatesteri on kertakiyt-
téinen ja hivitetiin kiyton jilkeen. Lai-
tetta kiytetdin seulontavilineeni samoin
kuten alkometrii alkoholitapauksissa. Jo-
kainen positiivinen testitulos varmiste-
taan verikokeella ja teon rangaistavuus pe-
rustuu aina verikokeen tuloksiin.
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Nokialla kuljetusyrittdja Pekka Aallon organisoimassa
ala-asteen liil turvallisuust ksessa vuonna

2009 harjoiteltiin suojatien ylitystéir.

Heil, naetsa mua?!

Nakyvyyskampanjan tapahtumissa lapset oppivat leikin, pelin
ja askartelun avulla varikkaiden vaatteiden, ajoneuvojen katvealueiden,
suojatien seka heijastimen merkityksen liikenteessa.

Ulla Eskelinen

dkyvyyskampanja 2010 on Opetushallituksen liiken-
neturvallisuusviikon valtakunnallinen tapahtuma.
Kohderyhmini ovat neljisluokkalaiset ja mukana 50
koulua ympiri Suomen. Ajankohta on viikko 37 eli

7.-11.9.2010.

Lapset saavat askarrella kouluilla itse oman heijastimen, jota voi-
vat sitten ylpeini kiyttii ja kavereille niyttda. Kotiin vanhemmil-
le vietiviksi annetaan ohjevihkonen piivin opeista.

Lapsia ohjaavat tapahtumissa muun muassa kuljetusyrittijit ja
kuljettajat, joiden raskaan kaluston katvealueisiin lapset padsevit
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tutustumaan. Samalla opastajat itse saavat hyvin muistutuksen
muun muassa siiti, ettei ajoneuvoa kannata ajaa ihan kiinni suo-
jatiehen silloin, kun on tilaa pitii etdisyytta.

Tapahtumien piitoteuttajina kouluissa ovat Himeen Ammatti-
korkeakoulun litkenneopettajaopiskelijat ja Moottoriliikenteen
Keskusjirjesto ry jisenjirjestdineen.

Opetushallituksen internetsivulta 16ytyy viikolla 37 liikennetur-
vallisuusaiheinen kilpailu, johon kaikki koululaiset voivat osal-
listua. Sielti loytyy myos materiaalia lasten litkennekasvatukseen.
Osoite on www.edu.fi/hankkeita/liikenneturvallisuus.



Yhteistyo on voimaa
llkenneturvallisuustyossa

SKAL tekee ahkerasti lilkkenneturvallisuustyota.

Tapahtumat, kampanjat ja projektit syntyvat
useimmiten yhteistydssa muiden alan jarjestojen

ja yhteistyodtahojen kanssa.

niin tilta paivilti kuin vuosien takaa.

Kampanjat ym.

Loista liikenteessd -nikyvyyskampanja

Valppain mielin liikenneturvallisuuskampanjat,

www.valppainmielin.fi

SKAL:m Litra piivissi -jisenklubi (ennakoiva ajo),

www.litrapdivissi.fi

Litra paivissi -ennakoivan ajon ammattipitevyyskoulutus

EU:n Road Safety Charter -ohjelmaan sitoutuminen 2005
- uudistettu 2009

IRU:n Road Safety Charter -ohjelmaan sitoutuminen 2004

Tonneittain vastuuta -kampanja muiden litkennealan

jirjestdjen kanssa 2006-2007

VARO- varoituspalvelun pilottina ja sen markkinointiin

osallistuminen 2005 —2007

Liikenneturvallisuuden tutkimustyota

Igor Radunin visymystutkimus (2010)

LOGHO II tutkimus (2007)

LINTU -liikenneturvallisuuden tutkimusohjelma (2005)
Kuljetusketjun vastuukysymysten selkiyttiminen
Ajoneuvotekniikan tutkimusten rahoittajana

Seminaarit ja tilaisuudet

Raskaan liikenteen turvallisuus -seminaari (2007)
Miti Konginkankaan jilkeen (2004)

Karkaako litkenteen turvallisuus kisisti (2004)
Liikenneturvallisuusillat yrittijille/kuljettajille (2005)

uljetusyrittiji-lehden teemana on vuosien varrella ollut
usein litkenneturvallisuus. Kokosimme tihin nume-
roon SKAL:n litkenneturvallisuustyon erilaisia muotoja

PASBIATT AR
| RESLEME R,
AR PTHALTS, Tovluan
LLETE fTirahey

[
ETTR Eaabmmors
AdBTARA
ThRICE s,
TriRBE TaTs,

Painatteet ja AV-materiaali

¢ Unelmasta toiveammatti -opetusdvd (2009)

e Turvallisuutta teille -esite ja DVD
(Liikenneturvallisuusilloissa 2005)

e Turvallisuusohjeet autoihin

e Liikenneturvallisuusohjelma - Sata askelta turvalliseen

kuorma-autoliikenteeseen (2003)

Turvavyot toihin! (2003)

Opaskirja kuorman sidonnasta (2004)

Terveydentilaan vaikuttaminen

Erilaiset vireystilaan vaikuttavat terveyskampanjat ja tutkimukset
yhdessi Tyoterveyslaitoksen ja alan jirjestdjen kanssa, kuten

o Terveyskatsastuspisteet liikenneasemilla

e Ylipainosta tasapainoon -kampanja

¢ Haastekilpailu laihduttamisesta

e Virkedni ratissa -kampanja

Palkitseminen
Jaetaan joka toinen vuosi litkenneturvallisuuspalkinto.
Ensimmaiinen luovutettiin vuonna 200s.

SKAL:n vuositeemana on ollut usein turvallisuus
e Turvallisesti perille

e Turvallisia palveluja

e Turvallisuutta teille

SKAL vaikuttaa nyt myos Facebookissa!
Liity SKAL:n jasenille tarkoitettuun Facebook-ryhmaan SKAL:n etusivun

vasemmassa alakulmassa olevaa Facebook -kuvaketta klikkaamalla.
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Polttoainevarkauksista jatkuvaa riesaa

Tankit lukkoon ja
halyttimet kuntoon!

Raskaaseen ajoneuvokalustoon kohdistuneet polttoainevarkaudet
ovat rajusti yleistyneet. Tavallisin syy anastukseen on voimakkaasti
noussut dieseldljyn hinta, mutta myds helppo anastettavuus saattaa
johtaa typeraan paahanpistoon - tai harkittuun tekoon.

Olli Blomberg

oukokuisena aamuna t6ihin

tullut linsisuomalaisen ajoneu-

voyhdistelmin kuljettaja him-

mistyi suuresti, kun Scania ei
lihtenytkdin kiyntiin, h6rihti vain pari
kertaa. Vilkaisu kojetauluun osoitti, ettd
tankki oli tyhj4, vaikka se oli edelliseni il-
tana ajovuoron piitteeksi terminaalin pi-
hassa tiytetty.

Yllittien vieresti lihti liikkeelle ko.
alueelle kuulumaton, toiseen Euroopan
maahan rekisterdity rekka. Samalla ilman
tiytti voimakas dieseloljyn haju. Kuljet-
tajallemme valkeni oitis misti oli kyse.
Hytisti laskeuduttuaan hin huomasi, etti
polttoainesiilién kansi oli auki. Silmiys
tankkiin ja kopautus sen kylkeen vahvisti
epiilyn, polttoaine oli lihtenyt muukalai-
sen matkaan.

Onneksi paikalta poistuneen yhdistel-
min perdvaunun rekisterikilven kaksi vii-
meistd numeroa, kansallisuustunnus ja
rihjiinen kunto olivat jiineet mieleen.
Soitto omalle kuljetusesimiehelle ja ti-
min soitto poliisille tuotti tuloksen, varas
saatiin pysdytettyd satamassa, juuri ennen
lautan lihtoa.

Tutkimuksissa selvisi, etti rikoksesta
epiillyn yhdistelman "vakiovarusteisiin”
kuului Suomen postin keltaiseen laatik-
koon huolellisesti pakattu akkukiyttoinen
sihkopumppu sekd monipuolinen letku-
ja sovitesarja, joka mahdollisti kaikenlais-
ten polttoainesiilididen tyhjentimisen.

Tyonantajan ohje

Kuulusteluissa epiilty 40-vuotias kuljet-
taja kertoi, ettd hinelld oli tyéantajansa
pysyviisohjeena hankkia matkan varrella
tarvittava polttoaine muilta varastamalla.
Siksi auto oli varustettu moisella pump-
pulaitteistolla. Rahaa tai luottokortteja
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T

= Tdysin suojaamaton sdilio on laitonta polttoainehankintaa
harkitsevalle pitkdkyntiselle todenndkdisin iskukohde.

hinelle - tai kyseisen kuljetusyrityksen
muille kuljettajille — ei koskaan annettu
mukaan ulkomaille suuntautuville mat-
koille.

Lieko tissd yksi syy tietyistd maista ki-
sin toimivien kuljetusyritysten mahdol-
lisuuteen noudattaa "kilpailukykyistd”
kuljetusmaksutasoa? Jokainen miettikdon
sitd tyk6niin.

Toisaalta tilld Suomessakin on esiin-
tynyt useita tapauksia, joissa rahapulas-
saan dieselii kipeisti polttoaineekseen
tarvitseva on imenyt sitd terminaalien,
huoltamoiden ja taukopaikkojen pysi-
kointialueilla seisovista kuorma-autois-

ta. Raskaan yhdistelmin polttoainemitta-
ri ei vilttimitti edes reagoi jos muutama
kymmenen litraa on imaistu 500-600
litran vetoisesta sailiéstd. Monet ilmi tul-
leet tapaukset ja niissi havaitut vihiiset
kertamiirit osoittavatkin selvisti, minki-
laiseen autokalustoon dieselid on luvatta
hankittu.

Toisaalta tunnetaan lukuisia tapauk-
sia, joissa anastetut polttoainemiirit ovat
nousseet useisiin satoihin, jopa tuhan-
siin litroihin. T4ll6in ei enii ole kysees-
s pikaisesti toimeenpantu oman auton
hetkellinen polttoainevajeen tiytts, vaan
harkitusta hankinnasta johonkin tiettyyn



Renault Trucksin projektipddllikkd Anne Durand esittelee
tyoryhmansa kehittdamaa polttoainesdilion tayttoaukon sisd-

putkea, joka estdi polttoaineen imemisen sdiliosta. Kun sisa-
putki on kerran kierretty paikoilleen, ei sitad voi endi irrottaa.

tarkoitukseen. Esimerkiksi piikaupunki-
seudulla sattui kuluvan vuoden kesikuun
lopulla tapaus, jossa saman kuorma-auton
500 litran s#ilié tyhjennettiin perdkkiisini
6ind aamukolmen ja -viiden vililla. Jiljet
osoittivat, ettd paikalle oli tultu pakettiau-
tolla, jossa olleisiin tynnyreihin tai vastaa-
viin astioihin polttoaine oli pumpattu.

Varovaisuus kannattaa
Yksinkertaisin tapa suojautua polttoaine-
varkauksia vastaan on varustaa polttoai-
nesiilio lukittavalla tiyttdaukon kannella.
Toisaalta sen murtaminen ei kuitenkaan
ole ammattivarkaalle miki4n ongelma.
Useimmat autonvalmistajat tarjoavat
lisi- tai valinnaisvarusteeksi tankin auk-
koon erdinlaista sisiputkea, joka estid
polttoaineen imemisen siilidstd, vaikka
tayttdaukon kannen saisikin auki.
Réyhkeimmit varkaat lygvit tankin

pohjaan tai kylkeen reiin, josta polttoaine
valutetaan mukana tuotuun astiaan. Titd
Manner-Euroopassa niin yleisti keinoa
vastaan on vaikea suojautua. Tosiasia kui-
tenkin on, etti teriksiseen siilioon reiin
lyonti on vaikeampaa kuin alumiiniseen.
Myos siiliot "taakseen” kitkevit suojara-
kenteet, esimerkiksi rekkavetureiden hel-
mapaneelit, tekevit tankin kimppuun kiy-
misen ainakin hankalammaksi.
Ralliautoista tuttua tankin vaahto- tai
verkkotiyttoi on raskaissakin ajoneu-
voissa kokeiltu, mutta hidas tankkaus ja
polttoaineen paluukierron jirjestiminen
tuottaa vaikeuksia. Vaahto ja verkko ovat
ominaisuuksiltaan sellaisia, etti ne estivit
polttoaineen valumisen siilistd, mikali se
rikkoutuu tai sithen ly6diin reika.
Teknisimmin varustautuneet varkaat
avaavat jonkin letku- tai putkiliitoksen tai
katkaisevat sopivaksi katsomansa letkun/

putken. Niistd he kuitenkin yleensi saavat
vain sen vihdisen polttoainemiirin miki
ko. putkessa on.
- Mitiin ajoneuvoteknisti keinoa vikival-
taisen polttoainevarkauden tiydellisek-
si estimiseksi ei juuri ole, toteaa myynti-
johtaja Seppo Hallikainen Oy Scan-Auto
Ab:sta. — Raskas kalusto joudutaan yleensi
pysikoimidn syrjiisille, asutuksesta eril-
l44n oleville alueille. T4mi ja hiljainen
vuorokaudenaika houkuttelevat epirehel-
lisen aineksen laittomiin tekoihin.
Hallikaisen mukaan ajoneuvoon asen-
netut hilyttimet ja litketunnistimet voi-
vat toimia ennaltaehkiisevini ratkaisuina,
jos niistd on selked merkinti ajoneuvos-
sa. Myos alue, jossa ajoneuvo on pysiksi-
tyni, voidaan varustaa erilaisin hilyttimin
ja valvontalaittein, mutta kiinteist6- tai
sijaintiteknisistd syisti se ei aina ole mah-
dollista.
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Ett stortack

till alla vara ldsare!

KAL utredde senaste sommar hurudan stillning

tidningen Kuljetusyrittiji har bland férbundets

medlemskir. Forfragningen verkstilldes som en
del av en den omfattande utredning som for tillfillet
péagir i anknytning till SKAL:s framtidsarbete. Till det
sistnimnda dterkommer vi senare i host.

En ansenlig del av SKAL:s personal — bade hir pa
centralbyrdn samt i regional- och branschforeningar-
na - ir med om att producera tidningen Kuljetusyrit-
tdja. Alldeles speciellt ir det skil att ndmna tidningens
redaktionschef Anneli Simild och kommunikationssek-
reterare Ulla Eskelinen. Genom sitt kunnande och flit
garanterar de tvi att tidningen firdigstills inom utsatt
tidtabell och dirmed kan skickas ut till medlemsfGre-
tag, beslutsfattare och ovriga intressegrupper.

En del av tidningsarbetet, t.ex. den visuella formgiv-
ningen och tryckningen, omhindertas av utomstiende

yrittdja tillimpar vi en strikt princip: vi tyr oss till stark
finsk foretagsambet!

Den genomforda forfragningen visar att 95 % av
SKAL:s medlemskir liser regelbundet tidningen Kulje-
tusyrittiji och 88 % av lisarkretsen anser sig vara noj-
da med tidningens innehall. Trots att vi med detta som
grund dnnu har nigot att bittra pd, ligger den respons
vi fatt pd absolut toppniva. Motsvarande siffror kan
knappast ndgon tidskrift oavsett bransch uppvisa.

Vi ir oerh6rt tacksamma for den respons vi fatt och
tar 6dmjukt emot den. Nir jag skriver detta, har jag pre-
cis fatt hora att tidningen Newsweek noterat Finland
som virldens bista land. Vi pi SKAL kan vara uppriktigt
stolta over att forbundets medlemskar bestar av virl-
dens bista medlemsféretag och -foretagare.

Det ir var hedersuppgift att fi bevaka Era intressen
och producera Er medlemstidning,

samarbetsparter. Betriffande all den verksamhet som

berdr produktion och utgivning av tidningen Kuljetus-

Pasi Moisio
pasi.moisio@skal.fi

et rader alltid brist pa genomfor-

bara projekt di man strivar efter

mojlighet att 6ka kunnandet inom
en viss bransch. Nu héller vi pa att inféra
ett sadant for transportbranschen, vi talar
om ett topprojekt kallat Framtidens stjar-
nor. Lastbilstrafikens Volvo Stiftelse finan-
sierar ett mingarigt projekt som gar ut pa
att man lockar unga som studerar i uni-
versitet och yrkeshogskolor att s¢ka sig till
foretag verksamma inom transportbran-
schen. Tanken 4r att dessa unga ocksa sik-
tar hogt, kanske dnda upp till ledande posi-
tion i transportforetagen.

Milsittningen i projektet Framtidens
stjdrnor ir minst sagt utmanande. At de
studerande ges en omfattande helhets-
bild 6ver de krav transportbranschen stil-
ler, men ocksd 6ver de mojligheter den ger.
Motivationen forstirks genom att 1ata de
studerande sitta in sig i avancerade trans-
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portlosningar och den senaste tekniken.
Allt detta hjilper de studerande att vilja sitt
framtida yrke, men 6kar ocksd kunnandet
inom branschen och forbittrar dess exter-
na foretagsbild.

Orienteringsprogrammet f6r Framti-
dens stjirnor ir av allra hogsta klass. Under
loppet av ett tre veckor lingt program be-
kantar sig de studerande bl.a. med lastbils-
tillverkningen och -planeringen vid Volvo-
fabrikerna i Goteborg, I Finland gir man in
pa den praktiska verksamheten i transport-
eller logistikforetag och vilka krav detta
stiller. Programmet avslutas under ledning
av SKAL med studier om branschens fore-
skrifter och bestimmelser samt det krivan-
de intressebevakningsarbetet. Ocksd besok
hos myndigheter och olika intressegrupper
finns med pa programmet.

Projektet som verkstills i samarbete
SKAL och Volvo emellan f6r med sig nytta

it alla parter. Det fortitar forhillandena
mellan i projektet medverkande hogsko-
lor, transportforetag och branschens in-
tressebevakningsorganisation samt hjil-
per till att skapa en mera stabil grund
for forskning riktad pi landsvigsbunden
godstrafik.

Jag kastar nu bollen till vir med-
lemskar: uppmana ungdomen att soka sig
till programmet Framtidens stjirnor. Nir-
mare information och rdd for ansékan fis
fran laroverk, men finns ocksa angivet vid
SKAL:s webbportal samt vid webbadressen
www.volvosidtio.fi. Ansokningstiden 16-
per ut i oktober. De ca tio forsta stjirnorna
startar sin fird mot toppen vid borjan av
ar 2010.

Det krivs framtidens stjirnor si att Fin-
land férmar dterhimta sig!

liro Lehtonen
iiro.lehtonen@skal.fi
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Branslest6lderna vallar problem

Branslestolderna har drastiskt 6kat. I allt flere fall upptacker lastbilschaufféren pa
morgonen att tanken ar tom. Orsaken ligger i det hoga dieselpriset och det faktum
att det ar alldeles for ldtt att pumpa ut bransle fran en lastbilstank.

Olli Blomberg

et var en vacker dag i maj i vistra
D Finland. Lingtradarchaufforen var

mer in férvinad nir hans Scania
bara hostade till nir han vred pd nyckeln.
En blick pd brinslemitaren visade att tan-
ken var tom trots att han fyllt upp den till
korken nir han limnade bilen pa termina-
len efter kvillsskiftet.

Helt plétsligt dkte en frimmande ling-
tradare i rasfart ut frn terminalen. Den
osteuropeiska registerplaten visade att just
den lingtradaren inte hade nigot att gora
pa denna terminal. Nir luften samtidigt
fylldes av dieselstank, forstod var chauf-
f6r bums vad det var friga om. Tanklocket
var oppet och spillet pd marken visade att
brinslet hade akt ivig med den frimmande
langtradaren.

Till all lycka hade var chauffor lagt mir-
ke till de tva sista siffrorna pd den frim-
mande lingtradarens slip samt fordonets
sjabbiga utseende. Samtalet till den egna
transportchefen och dennes samtal till den
lokala polisen resulterade i att "tjuvtrada-
ren” kunde stoppas i en nirbeldgen hamn
precis fore firjans avging,

Vid polisforhoret framgick att i den miss-
tinkta lingtradaren medférdes som stan-
dardutstyr en eldriven pump for att snatta
brinsle frdn andra fordon. Pumpen med

En helt oskyddad och oldst tank ir det mest
uppenbarliga objektet for den som @mnar
skaffa sitt brinsle pa odrligt sitt.

Projektchef Anne Durand pa Renault

lerats, kan det inte mera frinmonteras.

batteri och utrustning var omsorgsfullt
packade i den finska Postens gula plastlida!

Order fran chefen

Vid forhoret berittade den misstinkte
go-ariga chauftéren att han av sin chef
fatt order om att fylla pa sin tank genom
att sno brinsle frdn andra fordon. Det var
en stiende praxis i dkeriet i fraga. Pengar
eller kreditkort hade dkeriets chauftorer
aldrig med sig.

Ar detta orsaken till att fordon fran vis-
sa vilkinda linder formar tillimpa en si
"konkurrenskraftig” prissittning?
Var och en av oss kan Gverviga detta
pé sitt hall.

Det 4r allt vanligare 4dven hir i
hemma Finland att personer i kapi-
talbrist viljer att suga upp lite brins-
le hir och dir for att kunna halla sin
bil iging. Lampliga platser for dylik
tankning ir terminaler, tankstil-
len och rastplatser dir tunga fordon
finns uppstillda. Brinslemitaren pa
en tung lastbil knappast reagerar om
man ur en 6oo-liters tank suger ut
nigra tiotals liter. I de fall som kla-

Trucks visar ett innerrér som monterat un-
der tanklocket hindrar utsugning av die-
selbriinsle. Nir innerroret en gang instal-

rats upp visar de smai snattade mingderna
helt tydligt hurudan typ av bilar brinsletju-
varna kor med.

A andra sidan kinner man till flere fall
dir de stulna brinslemingderna uppgatt
till hundra- ja tusentals liter. D4 4r det inte
lingre friga om ett snatteri for att i en hast
fylla pd en personbilstank, utan en vilpla-
nerad st6ld med helt andra syften pd bak-
grunden.

T.ex. i huvudstadsregionen pétriffades
ijuni 2010 ett fall dir so0-literstanken pa
en tippbil tomdes tvd pd varandra f6ljande
nitter mellan klockan tre och fem. Sparen
visade att brinslet hade pumpats i tunnor
eller motsvarande lastade pa en paketbil el-
ler Litt lastbil.

Forebyggande lonar sig

Det littaste sittet att skydda sig mot
brinslestolder ir att forse tanken med ett
lasbart lock. Visserligen utgér detta inte
nagot hinder f6r en proffsbov. De flesta
biltillverkarna erbjuder dirfor som ext-
ra utrustning ett innerrér som hindrar
slangsugning dven om man lyckats bryta
upp locket.
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De mest hinsynslésa bovarna slir helt en-
kelt ett hal i tankbotten och later brinslet
rinna ut i ett medfort kirl. Sittet 4r helt van-
ligt i det centrala Europa och ir svart att be-
kimpa. Faktum ir att en stiltank 4r svirare
att punktera 4n en aluminium- eller plast-
tank. Aven utrustning som déljer tanken,
t.ex. sidopaneler pd chassiet och durkplatar
gor det svirare att komma it tanken.

Skum- och nitfyllning som helt all-
mint anvinds i tankar pa tavlingsfordon,
har provats ocksd i tunga fordon, men den
lingsamma brinslepafyllningen och brins-

lets bristfilliga returflode har vallat pro-
blem. Dylik skum- eller nitfyllning i tan-
ken hindrar brinslet att rinna ut om man
slir hil i tanken.

Tekniskt avancerade tjuvar 6ppnar en
koppling pa brinsleroret eller kapar av ett
lampligt ror. Vanligtvis fir de dock ut bara
det brinsle som finns i nimnda rér.

- Det finns inte nagot helt sikert sitt att
totalt hindra brinslestolder, siger forsilj-
ningschef Seppo Hallikainen pi Oy Scan-
Auto Ab. - Tungt fordonsmateriel miste
vanligtvis parkeras pa avsides platser be-

Polisen har goda fardigheter

Drogfyllon hittas
lattare an forut

Drogfyllon patraffas allt oftare i poliskontroller.
Enrapport om den nya apparatur som gor detta
mojligt och som togs i bruk ar 2006 offentliggors

inkommande vinter.

Jussi Pohjonen, informatar vid rorliga polisen

agstiftningen om rattfylleri for-
L nyades 1.3.2003. I de rattfylleribrott

man hinvisar till i 23 kapitlet i
brottslagen infordes di som helhet all den
berusning som dstadkommes genom bruk
av "frimmande dmnen”.

Fore detta var foljden for alkoholbruk
straft f6r rattfylleri; for berusning astad-
kommen med droger eller likemedel till-
limpades brottsbenimningen "korning i
berusat tillstind”. For alkoholrattfylleri
medférde lagreformen inte nigra dndring-
ar. Den gamla lagstifiningen om promille-
granser kvarstod: grinsen for rattfylleri ir
0,5 promille eller 0,22 milligram alkohol i
en liter utandningsluft. Grinsen for grovt
rattfylleri kvarstod som 1,2 promille eller
0,53 milligram.

Nolltolerans for olagliga droger
Diremot medforde en nya lagen noll-
tolerans for bruk av olagliga droger. I
praktiken betyder detta att om man i
chaufférens blod under kérningen eller
omedelbart efter kérning uppticker nar-
kotika eller metaboliska spar av narkotika,
g6r han/hon sig skyldig till rattfylleri el-
ler grovt rattfylleri. Tidigare krivdes bevis
om att imnet i friga nedsatte chaufforens
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korférmaga. Detta fororsakade problem
vid poliskontroller.

I varsta fall kunde man klart se att per-
sonen var berusad eller drogpaverkad,
men da blisprovet visade noll, var poli-
sen tvungen att lita personen kora vidare.
Ofta gjorde man di s3, att polisen foljde
efter den misstinkte. Forst efter tillrickligt
ménga korfel, kunde personen i fraga stop-
pas och tilldelas straffanmodan.

Mediciner utgor specialfall
Betriffande likemedel kvarstod 4ven i den
nya lagen en forutsittning om nedsatt
korférmaga. Detta betyder att en person
kan démas for rattfylleri forst dd hans/
hennes lagliga medicin bevisligen nedsatt
férmagan att framfora fordon.

Tva saker dr viktiga i lagstiftningen. For
det forsta skall likemedlet vara sddant att
personen i friga har ritt att anvinda det.
Detta bekriftas vid lagligt recept. For det
andra nimns "férmaga att genomfora kriv-
da uppgifter”, vilket betyder att saken skall
beddmas fall for fall. I korthet: ritt till bruk
av likemedlet skall finnas (recept) och bru-
ket fir absolut inte paverka kérférmagan.

Omvint betyder detta att en person som

anvinder olagligt likemedel gor sig alltid

ligna utanfor titbebyggelsen. Detta och
dygnets stilla timmar lockar alltid oirligt
folk.

Enligt Hallikainen kan man till en viss
grad minimera riskerna genom att forse
fordonen med tjuvlarm och fistor som
klart visar att detta gjorts. Aven omridet
dir fordonen star uppstillda kan forses
med olika larm- och bevakningssystem
samt skyltar som gor detta klart for forbi-
passerande. Av fastighets- eller andra tek-
niska skl r detta 4ndd inte alltid majligt.

skyldig till rattfylleri iven om likemedlet
inte paverkat korformdigan.

Tusentals drogfyllon

Annu under 1990-talet patriffades rligen
ndgra hundra drogfyllon, men redan vid
bérjan av 2000-talet steg antalet till flere
tusen —just p grund av lagreformen. Ar
2008 dkte ca 27 0ooo personer i Finland
fast for rattfylleri eller grovt rattfylleri. Av
dessa var §ver 4 ooo berusade pa grund av
drogpédverkan. Den vanligaste drogen var
amfetamin och nist vanligaste cannabis.
Typiskt for ett finskt drogfyllo ir bland-
bruk, blodprovet visar sivil droger och 13-
kemedel som alkohol.

Finland i titen

Bland de forsta i Europa fick polisen i
Finland sina f6rsta testapparater for drog-
bruk vid slutet av 199o-talet. De forsta tes-
tapparaterna var lingsamma, eftersom de
var avsedda for laboratoriebruk. Det tog
over en halv timme att f3 fram ett palitligt
resultat. Nu anvinder man apparatur som
tagits i bruk i flere linder i Europa efter
ingdende experiment och tester.

Den nuvarande testprincipen grundar
sig pa salivprov. I den utrustning polisen
nu anvinder ingdr en vaddpinne med vil-
ken men stryker den misstinktes tunga 4-5
ganger. Provet fors in i den egentliga tes-
tern som ger resultat inom nigra minuter.
Den tysktillverkade Drugwipe-testern rea-
gerar pa cannabis, amfetamin, kokain, he-
roin, morfin och extas. Av hygieniska skil
ir testern av engdngsmodell och forstérs
omedelbart efter bruk.

Testern anvinds som utgallringsmedel
alldeles som alkometern vid rattfyllerifall.
Varje positivt testresultat kontrolleras och
forsikras genom blodprov i laboratorief6r-
hallanden. Girningens straffskala ir alltid
bunden till det resultat blodprovet ger.
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Hannu Haapanen
s.22.8.1945
k. 16.7.2010
Muistoa kunnioittaen
Anjalankosken Ammattiautoilijat ry

Toivo Antero Pulkkinen
5.19.10.1930
k.5.8.2010

Muistoa kunnioittaen
Maaselan Autoilijat ry

s.12.4.1940 Mantsala
k.14.8.2010 Helsinki

Muistoa kunnioittaen
Hyvinkdan Kuorma-autoilijat ry
Suomen Séilidautoliitto ry
USL Eteld@-Suomi

85 VUOTTA 110. Ripatti, Pauli Linnantaus
128.  Saarinen, Aarne Helsinki 3.10. Laaksonen, Yrjo H&meenkyrd
Myohdstyneet onnittelut 7.10. Nieminen, Heikki Tampere
8.10. Bergroth, Pekka Tavinsalmi
80 VUOTTA
8.10. Koskinen, Matti Masku 50 VUOTTA
24.9.  Lahtinen, Markku Valkeakoski
75 VUOTTA 299. Loflund, Olli-Pekka littala
8.10.  Buddas, Martti Kuninkaankyld 29.9.  Yrj6l4, Jari Vantaa
5.10. Mottonen, Jarmo Motténen
60 VUOTTA 6.10. Rantanen, Veli-Matti Huittinen
20.8.  Kyllénen, Taisto Rusko 6.10. Voutilainen, Jari Kuopio
20.9.  Makinen, Esa Jyvaskylad 10.10.  Widjeskog, Sixten Kallby
209.  Rannila, Alpo Vehunkyla 1110.  Jaakkola, Ari Turku
219. Aaltonen, Kimmo Vanhalinna 1110.  Koivulahti, Pertti Vantaa
24.9.  Koivisto, Arto Peipohja 12.10. Harkdnen, Viljo Ristijrvi
24.9.  Lehmus, Risto Lempaala 1410. Kosunen, Kari Mikkeli
27.9.  Kariniemi, Pertti Sodankyla 1510.  Hyvo6nen, Jarmo Saarenkyla
289.  Malinen, Ossi Kulho 16.10.  David, Paivi Kaipiainen
In memoriam
Toimitusjohtaja
Aarne Allan Kulmala

s.23.10.1922 Nakkila
115.7.2010 Pori

kuoli 15. heindkuuta Satakunnan
keskussairaalassa Porissa.

@ Toimitusjohtaja Aarne Kulmala

Vapaaehtoinen maanpuolustustoiminta Kaartin Jadkarirykmentin
Killan puitteissa oli ldhelld Aarnen sydantd ja han osallistui sen toi-
mintaan innokkaasti.

Yrittdjana ja jarjestdaktiivina Aarne Kulmala palkittiin Suomen Yrit-

tdjdin Suurristilla sekd Suomen Valkoisen Ruusun ritarikunnan 1. luo- Wi

eri puolilla Suomea.

kan mitalilla. Aplping Thiviigha

Aarne Kulmalaa jdivat kaipaamaan Wipro Infrastructure
puoliso ja kolme tytarta perheineen Engineering Oy

www.wipro.fi

TAKAISINVETO:
Valuvika ryhmakipin pohjissa

Vastuumme kantavana yhtiona koemme vaih-
totyon vilttimattomaksi ja vaihdamme kaikki
pohjat RT 132 —malleissa, joissa pohjassa oleva
valamispdivays on 150408. Kyseisid kippeja on

Sopimusliikenteen veteraani Aarne Kulmala muistetaan luontevana toimitettu ajalla 01.06.2008 — 30.10.2009.
ja huumorintajuisena jirjestdihmisend. Han suoritti jatkosodan aikana Olemme tutkineet syytd pohjan pettimiseen ja
vuonna 1942 ajokortin Petroiskoissa eli Aénislinnassa. Sodan jalkeen tulleet tulokseen, etti syyna on ollut heikkous
yritystoiminta ja kuljetusyrittajyys alkoivat kiinnostaa Aarne Kulma- valuaineksessa. Valamistapahtumassa on alihank-
laa hdnen oltuaan ensin téissa mm. Friitalan Nahkatehtaalla, W, Ro- kijallemme tapahtunut kasittelyvirhe, minka
senlewin Porin Konepajalla ja Satakunnan Osuusteurastamossa. vuoksi osa kyseisestd valuerista syntyneisti poh-
Kuljetusliike A. Kulmala perustettiin vuonna 1952, jolloin aloitettiin jista on jadnyt lujuudeltaan riittimattomaksi.
likenne Kullaan, Nakkilan, Ulvilan ja Luvian alueilla. Sopimusliikenne Koska vaurio saattaa aiheuttaa vakavammankin
alkoi varsinaisesti vuonna 1954 Suomisen Nahkatehtaan ajossa. Toi- tapaturman, o lemme paittineet tu rvallisuuden
minta jatkui aina vuoteen 1985 asti, jolloin kuljetustoiminta myytiin. vuoksi vaihtaa kaikki kyseisesté valueriasta syn-
Vuonna 1971 Aarne Kulmala oli aloittanut veljensd Heikin kanssa Kul- tyneet pohjat.
mala - Tuote Oy:n, joka valmisti silityslautoja sekd my6hemmin myds
metalliputkesta valmistettuja huonekaluja. Yritys siirtyi suvun sisalla
uusille jatkajille vuonna 2005. Kyseisen mallin ja erdn kippien osalta pyydimme ottamaan
Aarne Kulmala vaikutti aktiivisesti Sopimusliikenteen toiminnassa yhteyttd kipin myyneeseen liikkeeseen tai johonkin meidin

1970- ja 80-luvuilla valtakunnallisella ja paikallisella tasolla. valtuuttamaamme huoltokorjaamoon, kts. www.wipro.fi

Ota yhteytta:
Suomen huolto- ja

jalleenmyyntiverkosto

Wipro Infrastructure
Engineering Oy

PL 9, 25501 PERNIO
Puh. 029 055 2849
Faksi 029 055 2800
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PROFIILI

Profiilissa esitellaan kuljetusyrittdjid ja muita kuljetusalalla
vaikuttavia persoonallisuuksia sekd SKAL:n toimihenkilgitd.
Kerro ehdotuksesi profiilihenkilksi Anneli Similélle,
puh. (09) 478 999 tai anneli.simila@skal fi.

Virtain urheilija
alataanpa ajassa 49 vuotta taaksepiin. On talvi, oppitunti
Virtain kansakoulussa on juuri paittynyt. 11-vuotias koulu-
poika Tuomo Heinonen ryntii kavereiden kanssa vilitun-
nille, mutta kallista aikaa ei tuhlata jonninjoutavuuksiin,
vaan hiihtoon. Porukalla menniin koulun ympiri intervallihar-
joituksia. Illalla sivakoidaan kotiin ja aamulla taas kouluun. Talven
hiihtosaldo huitelee 600 km:n korvilla. Lippukunta Virtain Karhun-
kaatajien riveissi tutuksi tulevat myGs maastoviisiottelu ja kaikenlai-
nen yleisurheilu partiotaitojen lisiksi. Mutta erityisesti suunnistuk-
sesta muotoutuu Tuomolle elinikiinen harrastus hiihdon ja juoksun
rinnalle. Suunnistuksen parista, Himeen Rastipaivilti loytyy my6-
hemmin my®6s Kaija-vaimo, jonka kanssa on yhdessi "suunnistettu”
lihes 40 vuotta.

Litkunnanopettaja innosti Tuomoa kovasti litkuntaan, ruotsin-
opettaja vuorostaan haukkui, kun aikaa tuli my6s vietettyi taksikopil-
la Matkahuollon tiloissa pajatsoa pelaten. Isi Heinonen oli nimittin
taksiyrittdjd, jota kautta taksinajo tuli tutuksi my6s Tuomolle. Ajokor-
tin saatuaan Tuomo ajoikin isinsi apuna taksia yhdeksin vuoden
ajan opiskelun ja muiden t6iden ohella.

Urheilusta oli hyotyd myds ty6elimiin paisyssi. Vahvistukseksi ri-
susavottaan paisi, kun oli suunnistushenkinen niin kuin metsuritkin,
vaikka ikii oli vasta 13. Toki piti olla myds "metsinraivaussilmid”. Sitd
Tuomolla oli ja 21-vuotiaana hin osallistui valtakunnalliseen metsien
inventaarioon, jossa vapusta marraskuulle kiytiin linja-arvioinnilla
lipi 70 0oo ha Rosenlewin metsia.

Keskikoulun jilkeen Tuomo kivi autosihkéasentajakurssin, jon-
ka jilkeen oli armeijan vuoro. RAUK ja RUK tuli kiytyi. Yhdistelma-
ajoneuvonkuljettajan kurssi oli etappi, jonka jilkeen paisikin jo aje-
lemaan Ruotsiin, tosin apukuskina ensin. "Oli hienoa paisti kaksi
kertaa viikossa Ruotsin-laivalle sithen aikaan”. Sen jilkeen on tullut
maailmaa nihtyi "vilkkaalla Iuonteella” vihin laajemminkin.

Varsinaista opiskelupaikkaa Tuomo haki Teknillisesti koulusta ja
Metsiopistosta. Molempiin hin piisi, mutta pienen viirinkisityk-
sen jilkeen elimi arpoi kuitenkin tekniikan puolelle. Opiskelujen ja
lyhyen ty6rupeaman jilkeen Tuomo haki SKAL:iin t6ihin Timo Airi-
lan mydtivaikutuksella. Tydhénottohaastattelu oli tiukka, mutta so-
pimusliikenteen kuljetusneuvojan ty6lli ura SKAL:ssa alkoi. Vakanssi
oli uusi ja matkapiivii kertyi parhaimmillaan 160 vuodessa. Ensim-
miinen asiakasilta jisenyrittijille ja heidin asiakkailleen pidettiin
Porvoon Seurahuoneella ja sinne mentiin Tapio Makisen ja Antti Sep-
pélédn kanssa. Tuomon tehtivini oli tuossa tilaisuudessa pitid tyeld-
minsi ensimmiinen luento. "Jannitti niin pirusti”, Tuomo muistaa.

Sopimus- ja Maitolinjojen jaostosihteerin toimi my6hemmin seki
neuvottelukuntien tydskentelyyn osallistuminen opetti neuvottelutai-
toa, mutta toi my6s hyvii ihmissuhteita. Muutokset jirjestorakentees-
sa johtivat sithen, ettd Tuomon nimikkeeksi tuli Maitolinjat ry:n toi-
minnanjohtaja vuonna 1986. Kuitenkin tyéeldmin erilaiset paineet ja
myds muutokset omassa elimissi ajoivat uupumukseen ja atka muu-
tokselle koitti -98.

Toipumisen sekd bussin ja taksin ratissa vietettyjen vuosien jilkeen
Tuomo palasi kuljetusasiantuntijaksi SKAL:in 2001. Eliméssi on nyt al-
kanut uusi, tasapainoinen vaihe osa-aikaelikkeelld. "Kun on kunnossa,
nauttii vapaudesta.”. Burnout opetti sen, ettei kiireelld piise mihinkiin.
Se lisisi my6s toisten arvostamista. "Hyvi kiertimiin”, on Tuomon
mottona nyt. Ja kun se litkunnanopettajan antama innostus on edelleen
verissi, on avantouinti ja moottoripyoriily uusimpia harrastuksia.
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