Puhelin on tarkein kontakti-
véline jédrjestelyjen aikana,
mutta kilometrejakin taittuu
paljon, silld haluan kdyda var-
mistamassa asiat paikan paalla
useamman kerran ennen
H-hetked, Jari Pietild sanoo.

SKAL on jarjestanyt liit-
tokokouksia vuodesta
1955. Jarjestopdallikko
Jari Pietildlld on jo 15 vuo-
den vankka kokemus ja
tieto jarjestelyjen johta-
misesta. Jarjeston vuoden
tarkein valtakunnallinen
tapahtuma on silti mel-
koinen urakka ja vaatii
paljon tiimityo6ta.

Ulla Eskelinen

un SKAL:n hallitus on hyvik-
synyt alueyhdistyksen esitti-
min liittokokouspaikan, alkaa
jirjestopaillikks Jari Pietildn
valmistelutyd vilittomasti, usein siis jo
kaksi-kolme vuotta ennen kokousta. Jos
kyseessi on iso juhlakokous, siti organi-
soimaan perustetaan erillinen tyéryhma.
— Aluksi otan yhteytti ehdotettuun ko-
kouspaikkaan ja tarkistan, etti tilat riit-
tivit varmasti liittokokousvielle. Mikili
kokouspaikassa ei voi jirjestid illallista,
on etsittivi sille sopiva paikka. Illallispai-
kan etsiminen on monesti koko jirjeste-
lyjen vaikein osuus, silld haluaisin tarjota
illallisella kaikille osanottajille tasa-arvoi-
sen paikan nihdi illan ohjelma. Jos tila
on valmiiksi ravintola, tai edes ravintolaa
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muistuttava paikka, tyoni on huomatta-
vasti helpompaa, Jari kertoo.

Tilojen jarjestyttyd alkaa niiden varus-
taminen tarvittavalla tekniikalla, musiikil-
la, somistuksilla ja tarjoiluilla. Esiintyjit
ja puhujat niin kokouksen avajaisiin kuin
iltatilaisuuteen on 16ydettivi ja jirjestet-
tivi kutsuvieraille kaupungin vastaanotto.
Ulkoalueilla on usein esilli jisenkunnan
tai yhteisty6tahojen raskasta kalustoa. Sen
paikalle tuomiseen on hankittava erilliset
luvat, joskus moneltakin eri viranomaisel-
ta. Hyvin usein tarvitaan lisiksi linja-au-
tokuljetuksia tapahtumapaikkojen vilill4.
Puunkuormauskisat, jotka piisiintoises-
ti on jirjestetty liittokokouksen yhteydes-
sd, vaativat erilaisia aluevarauksia ja lupia
sekd siivouspalvelun ja d4nentoistolait-
teiston. Lopuksi on valvottava toimiston
oman tarpeiston siirtiminen kokouspai-
kalle.

— Mikili kokouspaikkakunnalla toimii
kongressijirjestijd, tilaisuuden valmista-
minen on huomattavasti helpompaa. Va-
litun kokouspaikan henkilékunnalla on
myds suuri merkitys. Jos se on huolehti-
vaa ja palvelualtista, omat jirjestelypaineet
helpottavat. Voi luottaa siihen, etti vasta-
peluri muistuttaa yksityiskohdista, jotka
on huomioitava. Sellainen henkil$ kantaa
pitkilti my6s vastuuta onnistuneesta tilai-
suudesta, Jari sanoo.

Esimerkiksi timadnvuotisen Turun
Kaupunginteatterissa jirjestettivin koko-
uksen kaikki valmistelut on pitinyt teh-

di itse ilman kongressijirjestjid. Turun
matkailutoimistosta on kylla 16ytynyt mu-
kavasti apua retkien suunnitteluun. Jarin
on siis paimennettava itse kaikki loppuun
saakka.

Tiimityolla saavutettuja
onnistumisia ja pienta
paikattavaa

Matkan varrelta on mieleen jiinyt esimer-
kiksi Lahden Sibeliustalo, joka oli mainio
kokouspaikka, koska sielld pystyi jirjes-
timi4n kaiken alusta loppuun samassa
paikassa. Viime vuonna Oulussa kaikki ta-
pahtumat keskittyivit myds saman torin
ympdrille eli erillisii kuljetuksia ei tarvin-
nut jirjesti, Jari muistelee muutamaa ai-
empaa pitopaikkaa.

— Kokouksessa kisiteltivin materiaalin
tekemiseen osallistuu suuri joukko SKAL-
organisaation vikei. Sen valmistelu alkaa
tammikuussa. Apua antavat tietenkin my6s
paikallis- ja alueyhdistykset tarjoamalla
paikallistietimystidin ja verkostojaan avuk-
si, Jari painottaa tiimityén madrai.

— Jokaisessa kokouksessa huomaan itse
pienii asioita, jotka olisi voinut hoitaa vie-
14 paremmin. Pahimpia ongelmatilantei-
ta on syntynyt tekniikan pettiessi, mutta
sithenkin on opittu varautumaan ja kul-
jetamme mukana varalta omatkin laitteet.
Erilaisista muistilistoista saa my6s tukea
matkan varrella, Jari Pietild tunnustaa.
Vuosien varrella tyénjako palapelin eri
osien kokoamisessa on selkeytynyt.
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Kari Karhu.

Anneli Simila

- Elintarvikekuljetukset
ovat herkka ala, joka vaa-
tii ajan hermolla olemis-
ta, toteaa kuljetusyrittdja
Kari Karhu.

ainuun teilld on vield hiljaista
kesikuun alkupiivini. Tun-
tuu, etti maisema odottaa ke-
simokkeilijoitd sekd erilaisiin
tapahtumiin tulijoita hiljentyikseen sitten
taas syksy4 kohti. Mutta Kainuussa ei ki-
tuuteta, sielld tapahtuu koko ajan.
Ajelemme kuljetusyrittiji Kari Karhun
kanssa Kajaanista kohti Hyrynsalmea ja
Ukkohallan lomakeskusta. Ajokierroksen
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yhteinen nimittiji on tapahtuma, joka
kaikessa hulluudessaan on vakiintunut
kesin kohokohdaksi ja tuhansia ithmi-
sid vetdviksi viitkonlopuksi Hyrynsalmen
Vuorisuolla. Tuo tapahtuma on suopot-
kupallon 11. MM-Kkisat, jotka tini vuonna
pelataan 16.-17.7.

Niilki lihtee syomalla

Niin kauan kuin suopotkupallokisoja on
jarjestetty, eli nyt jo 11. kerran tini kesinj,
on Kari Karhun luotsaama kuljetusyritys
Kauko Karhu Oy kuljettanut elintarvikkei-
ta sinne tuhansien pelaajien ja katsojien
nilkas hillitsemiin. Elintarvikkeiden siir-
tokuljetukset eli limpdosaidellyt kuljetuk-
set ovatkin alue, johon Kauko Karhu Oy on
erikoistunut. Palveluun kuuluu my6és mm.
kylmitilojen vuokrausta Suopotkupallo-
kisojen kaltaisiin massatapahtumiin, asi-

akkaalle riitiloityjen tarpeiden mukaan.
Lisaksi tehtaiden sisilld hoidetaan mm.
raaka-aineita valmiiksi eri osastoille tuot-
teen valmistusprosessin nopeuttamiseksi.

Kari Karhu on ollut mukana isinsi
Kauko Karhun vuonna 1979 perustamas-
sa yrityksessi vuodesta 1983 lihtien. P4i-
tos yrityksen jatkamisesta kypsyi mielessi
pikkuhiljaa.

— Se naksahti lopullisesti ajatuksissa yh-
teni yoni, ettei isin kidenjilked sovi heit-
t44 hukkaan. Sukupolvenvaihdos tehtiin
kahdessa vaiheessa ja kokonaisuudessaan
yritys siirtyi nimiini nyt vapunaattona, va-
lottaa tuore toimitusjohtaja kuljetusyri-
tyksen vaiheita.

Kuuden miljoonan liikevaihtoa pydrit-
tivilla yritykselld on kuusi omaa yhdistel-
mii, henkilokuntaa on 15. Vakituisia sopi-
musyrittdjid on noin 10, joilla on yhteensi



kolmisenkymmentd autoa. Yrityksen ko-
tipaikka on Kajaani, jossa iiti Ritva Karhu
pyorittid toimistoa. Toimipisteet sijaitse-
vat Kuopiossa ja Seindjoella, joista kisin
kuljetuksia kiytinndssi jirjestelliin ja
joissa Kari Karhu kiy viikoittain. Yrityksen
kuljetusalueena on noin puoli Suomea eli
Kouvola-Vaasa -linjan pohjoispuoli.

Ulkomaanliikenteenkuljetukset yritys
lopetti kaksi vuotta sitten. Vaihtoehtona
olisi ollut litkenteen laajentaminen, mutta
yritys paitti keskittyd kotimaan kuljetuk-
siin. Kari Karhu ajoi itse ulkomaanliiken-
netti yli 10 vuotta, pidasiassa Espanjaan.

— Sielli se nuoruus meni, Kari naurah-
taa.

Maltillisesti ja pitkdjanteisesti
tulosta

Kari Karhu pitii sopimusyrittiji-verkos-
toa erittdin toimivana. — Kun toimintaa
on laajasti eri puolilla Suomea, olisi omaa
laajaa kalustoa vaikeampi hallita.

Jos ja kun yritystd vield laajennetaan,
haluaa Kari Karhu sen tapahtuvan mal-
tillisesti. Sama pitee asiakaskuntaan. Re-
surssien on oltava sellaiset, etti asiak-
kaista pystytdin pitimiin huolta. Viime
vuonna yrityksen liiketoiminta kasvoi
10 %. Taantuma ei vaikuttanut yrityksen
kuljetuksiin, lukuun ottamatta perinteis-
td keskikesin kuljetuspiikkis, joka nyt oli
loivempi.

—Yrityksen pitkijinteinen ty6, hyvit asia-
kassuhteet sekd hyvi ja motivoitunut hen-
kilokunta toi tulosta, Kari Karhu iloitsee.

Eiki sovi unohtaa toimitusjohtajan

osuutta, silld hinelle yrityksensd ja itsen-
sd kehittiminen on jatkuvaa ja luonnol-
lista. Kari Karhu on kiynyt toimitusjoh-
tajakoulun, suorittanut johtamisen eri-
koistutkinnon Tampereen yliopistossa ja
viimeksi soitellessamme hin oli parhail-
laan kasvuyrityksen johtamiskurssilla.
Yrityksen menestynyt toiminta on pantu
merkille mm. SKAL:ssa, kun Elintarvi-
kealan Kuljetusyrittjit valitsivat Kauko
Karhu Oy:n vuoden 2006 liikenteenhar-
joittajaksi.

— Omaan yritykseen on paneuduttava
110 %:sti ja oltava jatkuvasti ajan hermol-
la. Toimintoja on kehitettivi niin, ettd
pystytdin tiysilld vastaamaan asiakkai-
den toiveisiin omasta katteesta tinkimitti.
Menestyvid kuljetusyrityksii on Suomessa
valitettavasti vieli kovin vihin, Kari Karhu
harmittelee.

Kauko Karhu Oy:1l4 on pitkiaikaisia
asiakassuhteita, joiden jatkuvuus perus-
tuu kuljetusten luotettavuuteen sek ko-
konaisvaltaiseen edullisuuteen, jonka taas
mahdollistaa laaja toiminta-alue. Haasteet
liittyvit lihinni paluulogistiikkaan, sopi-
muskumppanien autoista osa ajaa ainoas-
taan yhdensuuntaisia kuormia.

—Tapaan asiakkaita vihintiin kerran
kuukaudessa. Vilttimitti ei aina tarvit-
se olla mitd4in asiaakaan, mutta yhteinen
kahvi- tai lounashetki seki siithen liittyvi
ajatustenvaihto on mukavaa ja saattaa jos-
kus poikia uusia ideoitakin yhteistydhon.

Kari Karhu on my6s mukana jirjesto-
toiminnassa. Erityisen kiitoksen hin ha-
luaa osoittaa SKAL Oulun ld4nin toimin-

nanjohtaja Heikki Huhanantille alueen

ja Kainuun Kuljetusyrittijien aktiiviseen
toimintaan panostamisesta. - Heikki pitd
porukan hereill4, Kari kiittelee.

Positiivisella otteella

Kari Karhusta huokuu harvinainen posi-
tiivisuus ja levollisuus. Hin my6ntiikin
perusasenteensa olevan positiivisen, mi-
tdin kummempaa valittamisen aihetta ei
esimerkiksi kuljetusalalta [6ydy. Viimei-
sen paille tarkka Kauko-isi on ollut esi-
merkkind myds hinelle. Yrityksen kaikki-
en toimintojen on kestettivi piivinvalo,
minkiinlaista lipsumista ei sallita.

Kuljettajat ovat viihtyneet talossa hyvin.
Erityisesti sddnnélliset tyoajat ovat hyvi
houkutin. Sairauslomia on ollut todel-
la vihin, kolmikymmenvuotisen toimin-
nan aikana ne ovat kuulemma yhden ki-
den sormilla laskettavissa. Yritys pitddkin
huolta tyéntekijoisti siinnolliselld tyoter-
veyshuollolla seki yhteisilld harrastuksilla.

- Tyéterveyshuolto on vakuutus seki
yritykselle ettd tyéntekijoille, ettd tyotd
jaksetaan tehd3, Kari toteaa.

Ja tietenkin kun Kainuussa ollaan, on
yritykselld oma suopotkupallojoukkue.
Jokavuotiseen turnaukseen harjoitellaan
talvisin myos jaikiekkoa pelaamalla. Busi-
ness-sarjassa pelaava joukkue on sijoittu-
nut sarjassaan jopa kolmen parhaan jouk-
koon.

- Kylli se viimevuotinen rangaistuspot-
ku jii harmittamaan, kun se toi meille hi-
vion, joukkueen managerina toimiva Kari
manailee vielikin.

Kari Karhu ja Ukkohallan
toimintaa vetdva Kimmo
Kyhald lomakeskuksen
maisemissa. Kimmo Ky-
haéla on yksi Suopotkupal-
lokisojen jarjestajista.
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Anneli Simila

Tana kesana pelataan
MM-jalkapalloa pait-

si Etela-Afrikassa, myods
Kainuun Vuorisuolla.
Kaksipaivaisiin suopot-
kupallokisoihin saapuu
5500 pelaajaa ja tuhan-
sia katsojia, joten jarjes-
telyjen sujuvuus vaatii
pienimmankin asian huo-
mioonottamista.

uolta on haettu kuntoa kautta
aikojen. Moni varmaan muistaa
Vuoden lehtikuvaksikin valitun
otoksen, jossa hiihtiji Mika Myl-
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lyld tarpoo sauvojen
kanssa suolla Iihes
niintymiisilliin.
Kova laji on suopot-
kupallokin, siind

ei yksittdinen pe-
laaja kestd kyydissi
muutamaa minuut-
tia kauempaa, joten
vaihtopenkilld kiy
kova vilske.

Mutta ennen kuin suolle paistiin, pitii
nyt neljattd kertaa jirjestelyistd vastaaval-
la Hiihtokeskus Ukkohalla Oy:n vetdjilli
Kimmo Kyhilalld, Markku Haanpaalld ja
Jouko Koskella kiiretti. Ilmoittautumissi-
vut netissi seuraavan vuoden kisoihin pi-
rihtivit auki heti seuraavana maanantai-
na, kun on edellisti vitkonlopun kisoista
kunnialla selvitty. Kisoihin halukkaita on
yleensi 700 - 800 joukkuetta, mutta vain

Markku Haanpad ja kisojen jal-
keen suosta loytyneitd jalkineita.
Niistd suunnitellaan jossain vai-
heessa “taideteosta”.

Kaksi eri tyylindytettd. Joskus
suo on lilan médrkaa, kuten vasem-
manpuoleisesta kuvasta nakyy.

noin puolet niisti voidaan ottaa. Osan-
ottajat hyviksytiin ilmoittautumisjirjes-
tyksessd.

Tarpeeksi hullu tapahtuma
Jalkapallo on maailman suosituin urhei-
lulaji, joka yhdistd4 ihmisii yli rajojen.
Suopotkupallokisojenkin maine on kiiri-
nyt ympiri maailmaa. Sellaiset kansainvi-
liset yhti6t kuin Reuters, BBC ja Discove-
ry Channel ovat uutisoineet tapahtumasta
niyttivisti. Timin vuoden kisoihin, 16.

- 17.7., tulevat kaukaisimmat pelaajat Es-
panjasta.

-T4mi on tarpeeksi hullu tapahtuma,
jonka kehittimisessi ovat alun alkaen ol-
leet mukana hyvit tekijit, toteaa Kimmo
Kyhili menestyksen taustoista.

Suopotkupallon ensi askeleet otet-
tiin 1998, jolloin jirjestettiin ensimmai-
set SM-kisat. Seuraavana vuonna oli vuo-
rossa EM-kisat ja vuodesta 2000 lihtien
on pelattu maailmanmestaruudesta. Ki-
sat ovat Hyrynsalmen kunnan omistama
hanke, jonka pitopaikasta syntyi vuonna
2007 riitaakin. Silloiset jirjestdjit halu-
sivat siirtii tapahtuman Hyrynsalmesta
muualle, koska heidin mielestiin kisoja
ei voinut Hyrynsalmella kasvattaa ja ke-
hittdd. Kunta ei titi hyviksynyt, vaan teki

(kuva: Suopotkupallo)
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90 VUOTTA

27.8.  Julin, Niilo

85 VUOTTA

8.7. Anias, Kalevi
27.7. Koponen, Tauno
80 VUOTTA

19.7. Ropelinen, Kalevi
75 VUOTTA

16.7. Rodas, Pentti
17.7. Sandell, Goran
19.7. Lehikoinen, Matti
24.8.  Laine, Eero

27.8.  Hallback, Ulf
28.8. Manninen, Matti
31.8. Lindberg, Altti
13.9. Varis, Jorma

70 VUOTTA

12.7. Tuomikoski, Erkki
137. Jaaskeldinen, Arvo
15.7. Lehtimaki, Keijo
20.7.  Avall, Per-Erik
2.9. Haapanen, Pentti
60 VUOTTA

17. Nupponen, Olavi
4.7. Nevanpéd, Arvo
8.7. Tauriainen, Lauri
10.7. Poytdlaakso, Arto
11.7. Lehtonen, Jarmo
13.7. Nurminen, Simo
14.7. Rajamaki, Tapio
19.7. Kariniemi, Pentti
19.7. Tolvanen, Ossi
21.7. Koppanen, Veikko
22.7. Suojanen, Simo
28.7.  Pellinen, Kari
28.7.  Westerlund, Berndt

Pohja-Lankila

Alavieska
Varkaus

Sonkajarvi

Espoo
Helsinki
Kulloo
Forssa
Helsinki
Ruovesi
Masku
Norola

Kurikka
Hietamaki
Salo
Tuusula
Helsinki

Méntyharju
Virrat
Pudasjarvi
Hyllykallio
Taivassalo
Paimio
Ylistaro as
Huittinen
Varkaus
Helsinki
Askainen
Ruokolahti
Tenhola

28.7. Virtanen, Pertti
2.8. Peltomaa, Ritva
9.8 Johansson, Arja
9.8. Tammela, Veli
10.8. Onnela, Ossi
10.8. Sarin, Pentti
11.8. Talonen, Erkki
15.8. Sivula, Antti
19.8.  Pohjolainen, Mikkko
20.8.  Tuominen, Hannu
21.8. Rautiainen, Pekka
21.8. Tuominen, Mauri
22.8.  Sundfors, Jan
28.8.  Ramstedt, Bo
31.8. Arpiainen, Kaj
19 Laukkanen, Ari
19. Paananen, Antero
Matkoilla
2.9. Tollola, Markku
8.9. Ginstrom, Torsten
12.9. Peltonen, Teuvo
14.9. Salmi, Tuomo
17.9. Mattinen, Pertti
17.9. Pakkanen, Esko
17.9. Soderlund, Borje
18.9. Sjoblom, Seppo
19.9. Rantala, Timo
50 VUOTTA
2.7. Lindgren, Jan Erik
2.7. Toivonen, Jouko
3.7. Kuusisto, Kalle
4.7. Maattd, Jukka
10.7. Kemppainen, Hannu
10.7. Tiilikainen, Arto
17.7. Eko, Raimo
20.7. Nieminen, Markku
217. Tyyska, Juha
24.7. Mikkild, Hannu
24.7. Nieminen, Jukka
26.7. Saaranen, Pekka

Tuusula
Lohja

Pori
Koskenkorva
Riihiméki
Jokioinen
Helsinki
Kuru
Suonenjoki
Karkkila
Polja

Oitti

Oja

Skuru
Kuopio
Jyvaskyld
Imatra

Jyvaskylad
Dragsfjard
Hollola
Ruotsinkyla
Mikkeli
Imatra
Tenala
Tuusula
Laitila

Kruunupyy
Valkeakoski
Valkeakoski
Kempele
Vantaa
Mikkeli
Yléne
Eteldinen
Otava
Nurmes
Herrala
Reisjarvi

28.7.
28.7.
30.7.

317.
2.8.
3.8.
3.8.
12.8.
138.

16.8.
18.8.
188.
198.
19.8.
18)8},
198.
20.8.
24.8.
25.8.
27.8.

31.8.
18,
213,
SiE!
58,
55,
89
98,
12.9.
158,
1518,

14.9.

158}

18.9.
18.9.
18.9.
158,
188,

Grangvist, Glenn
Mékinen, Seppo
Luttinen, Paavo
Korpivuoma, Erkki
Rytkonen, Risto
Aalto, Jarmo
Toivonen, Ilkka
Itkonen, Vesa
Hannonen, Arto
Kylkilahti, Jyrki
Johansson, Osmo
Kangas, Esko
Karjalainen, Pauli
Kaurissaari, Keijo
Résdnen, Jouni
Viinikka, Hannu
Savolainen, Mauri
Rintala, Jyrki
Federley, Jukka
Lahtinen, Pertti
Harikka, Pentti
Liljaniemi, Matti
Kosonen, Mikko
Karkkédinen, Asko
Koro, Ari
Nissinen, Markku
Keskinen, Matti
Marttila, llkka
Hietakangas, Allan
Alanen, Jari

Maki, Olli
Yla-Onnenvuori, Reijo
Valtonen, Reijo
Inkeroinen, Eero
Kukila, Veli
Uusitalo, Hannu
Heijala, Kimmo
Pitkdranta, Timo

Jakobstad
Somero
Muhos
Kemijérvi
Vihtijarvi
Turku
Luvia
Vantaa
Tolosenmaki
Orivesi
Ojakkala
Mikkeli
Nousiainen
Helsinki
Karvionkanava
Ahtari
Pihtipudas
Méntsald
Lahti
Nokia
Tampere
Hartola
Turku
Pyhésalmi
Virrat
Vierema
Tampere
Koskioinen
Ahtari

Pori
Masku
Lammi
Kausala
Tupos
Orismala
Vimpeli
Helsinki
Merikarvia
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Osa USL ry:n hinausalan yrittijis-
ti vieraili Ranskassa Normandiassa

toukokuun lopussa. Matkalla yrittijit ki-
vivit Renault kuorma-autotehtaassa Plain-
villessi. Tehdas tekee taloustaantuman
johdosta yhi nelipdiviisti viikkoa. Piivi-
tuotanto on tilli hetkelli n. 40 kuorma-
autoa. Tehtaalla uskotaan kuitenkin tilan-
teen paranevan pikkuhiljaa timin vuoden

aikana.

Lisiksi yrittdjit vierailivat Caen'in kau-
pungin yhdessi suurimmista hinausalan
yrityksistd Garage de 1 'Ouest, joka hoitaa
seki raskaan etti kevyen kaluston hinaus-
ja tiepalveluja kymmenelli ajoneuvolla.
Hinauspalveluissa Ranskassa on yhi kiy-
tossd alueellinen vuoropiivystysjirjestel-
mi niin kaupungissa kuin Normandiaa
halkovilla moottoriteilld.



SUENSKA

Vacker morgondagen bekymmer?

Landsvigen utgor arbetsplatsen
och niringskillan for tusentals

finlindare. Staten uppritthaller vignitet
med alltfor ansprakslosa medel vilket be-
tyder att den som lider ir gummihjulstra-
fiken. Statsmakten som tinjer ut pa
centslanten som en girigbuk har tillsvida-
re bara skrapat sig pa magen. En med last-
bilar omskott effektiv godstrafik gor det
mojligt att varor som produceras i Finland
och himtas hit kan levereras till f6ridling
eller via butikerna till daglig konsumtion.
Vad skulle hinda om landsvigarnas gods-
trafik plétsligt skulle stanna?

Vi behover en stark finsk transport-
niring och intelligent logistik. Och det
kriver satsningar. Det avstind som hir
producerade varor maste tillryggaligga
forrin de nir den europeiska marknaden
kan inte forkortas utan en egen konkur-
renskraftig transportbransch. Att overlita
exporttransporterna it utlindska foretag
och dirtill inkopplade anbudsférfaran-
den bara forvirrar situationen. Snabbvins-
ter som ligre priser kanske ger skapar
inte ndgon kontinuitet, inte nagra arbets-
platser och inte nagra effektivare verk-
samhetsformer. Billigt ir billigt, men inte

ndgot mera — och det ricker inte till. Med
denna fart ir det snart slut med centslan-
tar som man skulle kunna tinja pa.

Den senaste nyheten kommer frin
hamnen i Helsingfors. Rutten Tallinn-
Helsingfors har i popularitet vuxit forbi
Tysklandsrutterna. Okningen beror pi att
Estlandsbatarna fraktar hela fordonskom-
binationer i stillet for slipvagnar och
containers. Den kraftiga tillvixten forkla-
ras av viljan att komma till Finland for att
hir idka intern godstrafik. Synfornim-
melser ute frin huvudvigarna bekriftar
innehéllet i nyheten. Sdsom det nu pagar
erovrar de som idkar olagligt cabotage
snart hela Finland och kviver med sina
linga tentakler de finska medkonkurren-
terna.

Den sega finska transportforetaga-
ren utgdr stenfoten for vira gummihjul-
stransporter. Godsflédena tryggas med
en stenhdrd flexibilitet vilken bara vira
transportforetag med sina i genomsnitt
fyra lastbilar formar astadkomma. Inom
landsvigarnas godstrafik opererar cirka
10 ooo transportféretag, av vilka unge-
fir hilften ir familjeforetag med bara
en enda lastbil! Existensen av denna oer-

sittliga kraftreserv maste tryggas s att
de 60 ooo arbetsplatser dessa foretag star
for kan fortsitta sin verksamhet i Fin-
land.

Stark foretagsamhet kan inte skapas
med trollkonster och inte genom att dra
till skatteskruven. Den f6r ndsta ar plane-
rade hojningen av dieselpriset med 8 cent
per litern hgjer transportbranschens tota-
la drliga kostnader med 8o miljoner euro!
Och nir man s3 hir har nitt samma skat-
tenivd som for bensin, eller t.o.m. kanske
lite mera, nar vi en drskostnad pi 6ver 300
miljoner euro. Sadant hir agerande dir
kostnaderna tillfaller var industri, saknar
allt sunt fornuft!

Hallbara férindringar kan skapas ge-
nom att effektivisera logistiken i samarbe-
te med kunden. Med kompanjonskap och
nitverksstruktur dr det mojligt att avskaffa
onddiga avstind och uppna kostnadsbe-
sparingar. Samtidigt spar man brinsle,
skapar hallbar utveckling och littar pa
kolfotsparet. Det dr detta vi arbetar for.

Hur 4r det med Dig? Bir Du bekymmer
dver morgondagen?

liro Lehtonen

Landsvagslogistikens miljogarning

ﬂ SKAL har nu i ett par ars tid upp-
ritthallit projektet En liter om da-

gen inom vilket verksamheten fokuserats
pi energieffektiv landsvigstrafik och
konkret minskning av utslipp. Ett varmt
tack bor alltsd riktas till vir aktiva med-
lemskar; den klubb som grundades f6r
aktiviteter inom projektet har redan nu
en medlemskar pd Gver ettusen trans-
portforetag och -féretagare. Detta om
nagot kan anses utgoéra en verklig milj6-
girning.

Med sikt pd ar 2020 hiller EU som bist
pa att finslipa gemenskapsmarknadens
framtidsstrategi samt ett nytt trafikpoli-
tiskt program, kallat trafikens Vitbok. Be-
triffande bigge dessa vet vi redan nu att
de centrala faktorerna vid linjedragning-
en kommer att vara att man av vigtrafi-
ken kriver bittre energieffektivitet och att
all miljépaverkan maste drastiskt minska.
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Dirfor 4r det helt klart att 4ven transport-
sektorn i dnnu stramare grad miste satsa
pd miljofragor de nirmaste dren. Jag 13-
nar varens fortriffliga reklamslogan: "man
maste tinka pd att spara, man maste tinka
pa naturen”.

Vi proffs inom landsvigslogistik och
lastbilstrafik har i detta syfte redan kom-
mit i god fart efter det vi passerade start-
linjen. I over tio ars tid har vi bedrivit ett
frivilligt energibesparings- och effektivi-
tetsprogram. Pi foretagsniva har vi satsat
pa chaufforsfortbildning och val av Iimp-
ligt fordonsmateriel. Vi har strivat till sa
hog lastningsgrad som mgjligt genom att
optimera logistiken. P s sitt har vi ska-
pat en solid grund for fortsatt verksam-
het i samma anda. I detta nummer av vir
tidning berittar overinspektor Saara Jads-
keldinen vid kommunikationsministeriet
nirmare om kommande utmaningar av

vilka en stor del gir ut pa att géra trans-
portbranschen dnnu grénare.

Jag sitter och skriver denna ledare i
Bryssel. Det senaste dret har jag vistats
nistan en tredjedel av min arbetstid hir.
Sasom vi alla vil kiinner till, ir det just
EU-maskineriet som mal fram stérsta de-
len av den trafiklagstiftining som berdr
SKAL-medlemmarna. Dirfor maste vi i
allt kraftfullare och effektivare grad satsa
pa koncentrerad EU-intressebevakning,
Det nyligen avgjorda tvistemalet om att
4ven transportféretagarna borde omfattas
av vigtransportbranschernas arbetstidsdi-
rektiv utgor i detta avseende ett fortriffligt
exempel.

Vi kimpar hir faktiskt med fragor av
allra storsta betydelse!

Pasi Moisio



Forbundsmotet i Abo -
Europas kulturhuvudstad 2011

st6d av statsmaktens ansvarsbirande it
transportniringen som just nu haller pd
att repa sig efter ett lingt fritt fall.

Trafikverkets generaldirektor Juhani
Tervala framftrde statsmaktens hilsning
och berittade om forberedelserna infor
regeringens trafikpolitiska redogorelse,
om trafiksystemets férvaltning och om
behovet att vilja just de ritta trafikleder
som kriver vidareutveckling. Det finns
enligt honom uppriktigt behov att fortsit-
ta framtidsarbetet i form av regelbunden
dialog pd olika nivaer.

Vid forbundsmaotet tilldelades hedersbetygelser
at féljande: Seppo Korhonen (Riddartecknet av
Finlands Lejons orden); Veijo Kyllidinen, Seppo
Tolonen och Jari Vadlikangas (Fortjdnstkorset av
Finlands Lejons orden); Kjell Flythstrom, Pertti
Ikonen, Juha Karhu och Jukka Ukura (Medalj av I
klass med guldkors av Finlands Vita Ros orden);
Christian Ekroos (Yrkesbilférbundets gyllene for-
tjanstkors); med pa bilden dven ordférande Ahti
Myllys och verkstéllande direktor liro Lehtonen.

SKAL rf;s forbundsmote
valde enhalligt Ahti Myllys
fran Rantasalmi att fort-
sdtta pa sin post som for-
bundets ordférande. Likval
enhadlligt valdes Teppo Mik-
kola fran Miedois och Matti
Heikkila fran Kuusamo att
fortsdtta pa sina respektive
poster som viceordférande.

Ulla Eskelinen, Olli Blomberg

Ordférande Ahti Myllys hilsade delta-
gare och gister vilkomna till motet som
anordnades i Abo Stadsteater den 12.6. I
sitt 6ppningstal efterlyste han starkt finskt

Resolution 12.6.2010

Ordférande Alexander Sakkers vid
IRU:s EU-sektion framforde de interna-
tionella gisternas och IRU:s hilsning. Han
sade sig vara uppriktigt stolt 6ver att hans
hemland Holland och Finland har dven
mycket annat gemensamt 4n ett obegrip-
ligt svart sprik. — Vi dr beslutsamma, vi
ndr framgang i affirsverksamhet genom
mélmedvetenhet och samarbete — dven da
det giller EU-beslutsfattandet i Bryssel
dir de flesta besluten angdende trafiken
gors, konstaterade Sakkers.

Ordférande Evgeny S. Moskvichev vid
den ryska transportféretagarorganisatio-
nen Asmap tackade for samarbetet och
onskade att dr 2012 f6r med sig 6kade
finska transporter till Ryssland.

Teppo Mikkola framf6rde Vistra Fin-
lands Transportforetagare rfis hilsning
och poingterade Aboregionens viktiga
lage i hjirtat for savil landets vigtrafik,

SKAL kraver forandring:
Trafiksanktionssystemet orimligt

for yrkestrafiken

Finlands Transport och Lo-
gistik SKAL rf:s forbundsmo-
te som sammantradde i Abo
12.6.2010 kraver att rimlighet
tilldmpas vid alaggning av
korforbud.

I'lagen om trafik pa vig faststills att it person
som under loppet av ett ir fatt tre eller under
loppet av tvé ar fatt fyra botesstraft dliggs dess-

utom korforbud i 1-6 manader. Korforbudet
4liggs automatiskt oavsett f6r hur smé forseel-
ser botesstraffen i sinom tider utfirdats. Da det
ir fraga om yrkestrafik betyder alagt korférbud
4ven att lonebetalning for utfort arbete upphor
for familjens forsorjare.

SKAL formar inte godkinna att ett rattfyllo
kan aliggas villkorligt kérforbud, men att en
chauffor i yrkesmissig trafik alltid dliggs ovill-
korligt kérforbud. Sa sker dven i de fall da de bo-
tesstraff som inverkat pa beslutet bestar av sma
forseelser som inte har ndgon betydelse med
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industri, foretagsverksamhet, handel, tu-
rism och sjofart; dven férbundsverksam-
heten har sina rétter djupt i Abo.

Matessupén anordnades vid Caribia
Spa’s festligt dekorerade storsal. For un-
derhillet ansvarade den ypperliga horn-
orkestern Sohon Torwet med solister. Pa
grund av att kvillens huvudtalare, Euro-
paparlamentariker Ville Itéld insjuknat,
uppliste verkstillande direktér Iiro Lehto-
nen hans kortfattade kamphilsning i vil-
ken Itili tackade SKAL for resultatgivan-
de EU-arbete. Hilsningen avslutade mer
orden” inte ens EU formar knicka trans-
portforetagarna”.

Vid supén utdelades priset SKAL Tran-
sportforetag 2010, det gick till transport-
foretaget Kauko Koskinen Oy. SKAL-orga-
nisationens Trafiksikerhetspris gick i ir
till Sydéstra Finlands Transportforetaga-
rerf.

Turun Autoilijat ry dverraskade publi-
ken med en herrsextett som fatt forstiark-
ning frdn grannféreningarna. Den vil-
bekanta finska visan "Niin mind neitonen
Sinulle laulan kuin omalle kullalleni” sjongs
rakt 1 damgisternas hjirtan — herrgister-
naisalen deltog i singen och tog rollen av
kavaljer stiende intill sin dam.

Vid supén riktades dven ett varmt tack
till alla som deltagit i arrangemangen.
Speciellt verksamhetsledare Esa Lahti vid
Turun Autoilijat ry uppvaktades for att
hans lokalkinnedom varit till stor hjilp
for arrangorsteamet vid planering och
genomforing av plats- och lokalitets-
reserveringar samt olika tillstindsforfa-
randen.

tanke pa trafiksikerheten. For yrkeschaufforer ir
helhetsstraffet saledes helt orimligt och har for-
orsakat att chaufforer till och med bytt yrke.

Girningarna och de for dem alagda straffen
skall std i rittvist forhallande. Skedda forseel-
ser skall kunna poingsittas utgiende frin gir-
ningens allvarlighet; forst di poingsaldot ntt
utsatt grins, far korforbud aliggas. Vid lindriga
forseelser borde korforbud kunna aliggas dven
villkorligt. Nir sanktionssystemet uppfattas ge-
nerellt sett rimligt, tillimpas bestimmelserna
bittre vilket for med sig 6kad trafiksikerhet.

SKAL:s forbundsméte stoder den dt riksda-
gen overlimnade lagmotionen som gar ut pa
att man genom ett poidngsittningssystem tar
i beaktande i vilken grad girningen i de facto
4ventyrat trafiksikerheten.

Om foreberedelserna av en mera rimlig
4liggning av korforbud inom en snar framtid
inte tas upp till behandling, kommer SKAL att
piskynda drendet genom vissa tgirder.

Kuljetus s-5/10 @
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SKAL Transportforetag 2010
Kauko Koskinen Ky

Till SKAL Transportforetag
2010 har utnamnts Kulje-
tusliike Kauko Koskinen Ky
fran Eura. I ar lades vid va-
let speciell uppmarksam-
het vid det hur finskhe-
ten sarpraglasi foretagets
verksamhet.

Ulla Eskelinen, Kirsi Heikkila

Foretagets grundare Kauko Koskinen har
alltid varit en fordomsfri foretagare och
en stark visionir for vilken kundnirheten
genom alla tider varit ett faktum och inte
bara en kliché. Ocks4 utvecklingen av f6-
retagets fordonspark har skett med kund-
behovet som utgingslige.

Foretaget grundades &r 1966 och har dir-
efter utvecklats till en koncern som forval-
tar cirka go fordon och har 130 anstillda.
Kauko och Airi Koskinen hiller som bist
pa att overfora driftsansvaret av Koskinen-
Yhti6t at familjens dottrar Minna Ruponen
och Marjut Koskinen som dirmed kommer

att fortsitta verksamheten i sin fars och
farfars hjulspdr. Samtidigt kommer 4ven
foretagsstrukturen att forenklas.

Koncernens serviceutbud har vuxit och
omfattar i dagens lige savil inrikes- som
utrikestransporter samt lastnings-, loss-
nings- och lagerféringstjinster. Foretaget
har en méingsidig fordonspark i vilken in-
gar ett rikt antal till olika transportinda-
mal skriddarsytt specialmateriel.

- Vi har genom drtiondena varit verk-
samma inom olika transportsektorer och
kartligger dven som bist vilka nya service-
former vi skulle kunna erbjuda vira kun-
der, berittar verkstillande direktér Kauko
Koskinen om foretagets framtidsplaner.

Foretagets verksamhet redan i ett tjugotal
dr styrts av olika kvalitets-, milj6- och siker-
hetssystem. Valnimnden virdesatte Koski-
nen-Yhtiét koncernens férméga att bedriva
samarbete med andra transportf6retag,

—Vi har varit med om att bilda olika
nitverk redan i tiotals ir och noterat de
férmaner detta for med sig. Tillsammans
har vi natt olika férmaner, t.ex. tomkor-
ningarna har tack vare detta i avsevird

Forsdljningschef Lasse Virsu vid Neste
Markkinointi Oy och SKAL:s ordféran-
de Ahti Myllys éverlimnade &t Airi och
Kauko Koskinen med déttrarna Minna Ru-
ponen och Marjut Koskinen priset "SKAL
Kuljetusyritys 2010".

grad minskat. Samarbetet 6kar helt klart
verksamhetens flexibilitet, poingterar
Kauko Koskinen.

Koskinen-Yhti6t koncernen har i god
tid satsat pd fortbildning i yrkeskompe-
tens. En del av chaufforerna har redan ge-
nomgatt hela fortbildningsprogrammet.
Bide med direktivet overensstimmande
och kundanpassade fortbildningsdagar
utgér i allt storre grad en del av persona-
lens utveckling och motivering.

Foretaget belonades vid férbundsmo-
tessupén med ett stipendium for en stu-
dieresa samt med det av Neste Oil Abp
donerade vandringspriset "SKAL Kuljetu-
syritys” och en minnesstaty.

Trafiksiakerhetsbranschens

fortjdnstmedalj at Matti Jaatinen

SKAL:s Trafiksakerhetspris 2010
at Sydostra Finlands Transportforetagare rf

Trafikskyddets belonings-
namnd har beviljat verk-
stallande direktor Matti
Jaatinen fortjanstmedalj
for hans omfattande tra-
fiksakerhetsarbete. Vid
SKAL:s forbundsmétessu-
pé 6verracktes dessutom at
Syddstra Finlands Trans-
portforetagare rf SKAL:s
Trafiksakerhetspris 2010.

Ulla Eskelinen, Kirsi Heikkila

Transportforetagare MattiJaatinen har all-
tid velat frimja trafiksikerheten. Han har
verkat aktivt i syddstra Finland i syfte att
forbittra sikerheten speciellt inom den
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tunga fordonstrafiken. Han har uppritthal-
lit kontakter med vigmyndigheter och be-
sokt skolor for att at eleverna beskriva hur
chaufforen i ett tungt fordon ser trafiken.

— Samarbetskumpanernas betydelse ir
stor och tillsammans fir vi mycket till
stand, siger Jaatinen. — Speciellt samarbe-
tet med Vigf6rvaltningen, den nuvarande
ELY-centralen, den lokala rérliga polisen,
Trafikskyddet, Rahtarit rf; skolorna och
liroanstalterna, samt i den senaste kam-
panjen med Sonera och Elisa, har varit
synnerligen fungerande.

Den i sydostra Finland verkstillda
kampanjen "Korvaa kdtesi, kiytd korvaa”
(= Ersitt handen, anvind ¢rat) var riktad
till chaufforer i tunga fordon i avsikt att
frimja bruket av handsfreeutrustning och
var en framging. Den fir nu riksomfat-
tande fortsittning.

— Aven operatorerna har effektiviserat
marknadsforingen av handsfreeutrust-
ning at alla som képer mobiltelefon, tack-
ar Jaatinen.

Jaatinen var aktiv ocksd da nir Finland
fick sin forsta langtradarsimulator. Trans-
portbranschens utbildningsenhet vid Ete-
li-Karjalan Aikuisopisto AKTIVA tog si-
mulatorn i bruk ar 2006.

Totalt 11 personer tilldelades Trafiksi-
kerhetsbranschens fortjinstmedalj i ar.
De ¢vriga var klass- och trafiklirare Jaak-
ko Arvela, trafiksikerhetsingenjor Erkki
Hulkko, byggmistare Tarja Jadskeldinen,
speciallikare i neurologi Mikael Ojala, en-
hetschef Pekka Pulli, verkommissarie
Rauno Pétsi, landsh6vding Rauno Saari,
trafikingen;jor Silja Siltala, redaktor Paave
Tukkimiiki och chauff6r Jukka Ylinen.



Giltigheten for de forsta
fardskrivarkorten loper ut

De forsta firdskrivarkorten beviljades i
maj 2005, vilket betyder att giltigheten for
de forsta korten héller pa att 16pa ut eller
har redan 16pt ut.

Forarkortet kan fornyas tidigast tre ma-
nader fore giltighetstiden loper ut. Gil-
tigheten for det nya kortet borjar dagen
efter det att giltigheten for det gamla kor-
tet upphort. Nytt kort skall ansokas senast
15 dagar fore giltigheten 16per ut, d3 hin-
ner innehavaren fi det nya kortet fore gil-
tigheten for det gamla l6per ut.

Nytt fotografi krivs inte di kortet forny-
as, det gamla kan anvindas.

Det gamla kortet returneras inte, men
det skall medforas i minst 28 dagars tid
efter att dess giltighet 16pt ut. Féraldrat
kort kan inte lingre anvindas i firdskri-
varen, men bevakande myndighet behgver
det for att kontrollera uppgifter.

Foretagskort kan férnyas pd motsvaran-
de sitt fore det nuvarande fordldras. Om
flere foretagskort foraldras samtidigt, kan
de alla férnyas pd samma ans6kan.

Elektronisk registeranmalan
tasibruk

Statsradet har godkint en forfattnings-
indring som gor det mojligt att vissa re-
gistreringsirenden for fordon kan sko-

tas elektroniskt. Elektronisk betjining
forsnabbar registreringen och inverkar
sinkande pa registreringskostnaderna.

I en service som infors pd Trafiksi-
kerhetscentralens webbsidor kan man
it myndighet meddela nir fordon tas i
eller ur trafikbruk. Via tjansten ir det
dven mojligt att bestilla nytt registerintyg
i stillet for bortkommet eller obrukbart
intyg. Tidigare har motsvarande atgirder
varit mojliga bara personligen vid besikt-
ningsstille eller forsikringsbolag.

Den elektroniska tjansten ar till en bor-
jan avsedd enbart for privatkunder. Tjins-
ten kommer att utvidgas utgdende frin
den respons kunderna ger. Det 4r ock-
sa fortfarande mojligt att skéta olika re-
gistreringsirende pa traditionellt sitt.

RAvgift for inhibering av
trafiktillstandsansékan
Nirings-, trafik- och miljocentralerna
uppbir framover en byraavgift for inhi-
berad eller icke kompletterad ansékan av
trafiktillstind. For inhiberad eller icke
kompletterad ansékan uppbirs en avgift
som utgdende fran tabellen f6r normala
tillstindpriser anpassats till utfort arbete
i4rendet.

Prissittningen grundar sig pa 5 § i stats-
radets forfattning om nirings-, trafik- och
miljocentralernas samt arbets- och ni-
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ringsbyraernas avgiftsbelagda uppgifter
(17.12.2009/1097).

Det finska korkortssystemet
fornyas

Remissforfarandet angdende kommu-
nikationsministeriets forslag till lag om
korkort har inletts. Forslaget grundar sig
pa EU:s direktiv om korkort. Samtidigt £6-
reslir kommunikationsministeriet att de
nationella bestimmelserna borde utveck-
las. Lagen om korkort vintas trida i kraft
ijanuari 2012. Bestimmelserna som berdr
trafikskolstillstind och mopedundervis-
ning torde tillimpas redan fran januari
2011.

Enligt den nya lagen skulle korkorten
for person- och paketbilar, motorcyklar
och mopeder samt traktorer vara giltiga i
perioder pa 15 ir. Beroende pé korkortets
giltighetstid skulle yo ar fyllda personers
korkort vara giltigt i hogst 5 dr; fornyelse
skulle alltid kriva likarkontroll.

Korkorten for tunga fordonskombina-
tioner och bussar skulle vara giltiga i pe-
rioder pa 5 ar. Efter att personen i fraga
fyllt 70 &r méste korkortet — beroende pd
giltighetstiden — férnyas vart annat ar. Alla
nuvarande korkortstyper skall bytas ut
senast fram till ar 2033. Efter detta tillim-
pas i hela Europa en enhetlig och brukssi-
ker kérkortsmodell.

Verokonsultointi

Markku Immanen toimii Suomen Kuljetus ja Logis-

Lakipalvelut

Ilmainen puhelinneuvonta, puh. (09) 478 999

isenyritys saa lakiasioissa puhelinneuvontaa SKAL:sta ja .. . . s
J . Yty o L P . . . J tiikka SKAL ry:n veroekonomina suorittaen tilinpiitds-
tyosuhdeasioissa yhteistyésopimuksen ehtojen mukaises- . e e . . .

: . o . o ja verokonsultointiin liittyvii toimeksiantoja seuraavasti:
ti myds Autoliikenteen Tydantajaliitosta (ALT).

Maksulliset toimeksiannot « yritysten perustamiset

Mikili asia vaatii jatkotoimenpiteiti SKAL Lakipalvelut » yhtidsopimusten ja -jirjestysten muutokset

hoitaa jisenetuhintaan toimeksiannon, lukuun ottamat- »  sukupolvenvaihdokset

. toimintamuodon muutokset

. fuusiot, diffuusiot

« verovalitukset

- yritysjirjestelyt

« henkilokohtainen verokonsultointi

ta tuomioistuinasiaa tai jisenyritysten keskiniisti riitaa.

« Tyoésuhdeasiat

 Kuljetus-, kauppa- ja muut sopimukset

« Tarjoukset, reklamaatiot ja purkuilmoitukset
. Sopimusten muutokset ja siirrot (ajanvarausta vastaan).
« Vahingonkorvausasiat

- Kilpailuasiat ja julkiset hankinnat

) ; S Yhteystiedot:  (09) 478 999 (SKAL)

«  Muu henkilékohtainen konsultointi ajanvarauksella
0400 202 894 (GSM)

Yhteystiedot
Esa Nddtdanen
esa.naatanen@skal.fi
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PROFIILI

Profiilissa esitelldan kuljetusyrittdjid ja muita kuljetusalalla

vaikuttavia persoonallisuuksia sekd SKAL:n toimihenkilgita.
Kerro ehdotuksesi profiilihenkiloksi Anneli Simildlle,
puh. (09) 478 999 tai anneli.simila@skal.fi.

Kahden hatun haltija

aikkiaan 15 ELY-keskuksen syntyminen vuoden 2010

alussa oli osa vuosisadan aluehallinnon uudistusta

valtakunnassamme. Samalla se oli yksi kiinnekoh-

ta Rita Piiraisen tyGuralla. Loppuvuodesta 2009 hinet
nimittiin valittiin Uudenmaan elinkeino-, litkenne- ja ympi-
ristokeskuksen (ELY-keskus) ylijohtajaksi, jota virkaa hin nyt
hoitaa oman vastuualueensa, litkenne ja infrastruktuuri -vas-
tuualueen johtajan, toimen lisiksi. Kahden johtajan hatun hal-
tijana Rita Piiraisella on johdettavanaan noin 1 200 tyénteki-
jan talo.

Sotilaan tyttirend Lahdessa syntynyt Rita Piirainen piti kou-
lussa matemaattisista aineista. Ammatinvalintaan johdatteli
osaltaan isin varhainen lausahdus, jossa timi arveli insin6rin
uran sopivan tyttirelleen.

Polilla maarakennuksen ja tiepuolen opinnot lihtivitkin ve-
timadn hyvin ja valmistumisen jilkeen my6s uraputki alalla.
Kun opiskelutovereista moni on vaihtanut vuosien kuluessa
alaa, ei Rita Piiraisen ole tarvinnut siti tehdi. Alalla on riitti-
nyt haasteita. Ty6ura on kulkenut Uudenmaan tiepiiristi lii-
kenne- ja viestintiministerioon seki sieltd takaisin tiepiiriin.

- Uudenmaan tiepiiri osoittautui siind mieless kohtalok-
kaaksi paikaksi, etti se oli opiskeluaikojeni tydpaikka, ensim-
miinen vakituinen ty6paikka ja myds viimeisin tyépaikka en-
nen tiepiirin sulautumista ELY-keskukseen.

Tyouraan liittyy my6s hyppdys liikkenne- ja viestintiminis-
terioon. Tarkoitus oli ensin olla sielld "lainassa” kaksi vuotta,
mutta loppujen lopuksi aika venyi seitsemiksi vuodeksi.

— Se oli tosi mielenkiintoinen tydrupeama, aivan erilainen
miti ennakkoon kuvittelin. Aika sattui saumaan, jolloin Suomi
liittyi EUtiin. Se mahdollisti minulle tilaisuuden olla mukana
noissa ensiaskeleissa ja osallistua mm. litkenneverkkoihin liit-
tyviin neuvotteluihin. Tuo aika oli varsin opettavaista, koska se
syvensi nikokulmaani koko liikennejirjestelmiin ja toi myds
lihelle poliittista paitoksentekoa, Rita Piirainen kertaa.

Viimeisen vuotensa lvm:ssi Rita Piirainen toimi kansainvi-
lisen yksikon paillikkoni. Sitten tuli kortti, jota ei voinut jattad
katsomatta. Uudenmaan tiepiirin tiejohtajan paikka avautui.
Rita Piiraiselle tuli tenkkapoo ja harkinnan paikka, miti isona
haluaa tehdi. Hin piitti hakea paikkaa ja vuoden 2002 alusta
hinet valittiin tiepiirin tiejohtajaksi.

Nyt kahdeksan vuotta mychemmin ELY-keskuksen johtaja-
na Rita Piirainen nikee talon, joka on tiynni mahdollisuuksia.
- Suurimpana haasteena on nyt 16ytii ja toteuttaa ELY-keskuk-
sen synergiahy6tyji seki innovatiivisuutta.

Jamikkind johtajana Rita Piirainen kulkee kohti pidmiiraa
ja etsii sinnikkéisti ratkaisuja. T4td hin ei kuitenkaan tee mis-
sdin norsunluutornissa, vaan thmisliheiseni arvostaa yhteis-
tyokykyisii ja osaavia tyontekijoitiin.

Rita Piirainen on pikkutytdsti lihtien ollut eldinrakas ja rat-
sastus on ollut harrastuksena sielti asti. Pari kolme kertaa vii-
kossa matka vie Kirkkonummelle ja sielld olevan Falcao-ratsun
luokse. Kun myoés tytir on hoyrihtinyt ratsastukseen, on oman
ratsun hoitaminen nyt 4idin ja tyttiren yhteinen projekti.
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