tus

Yrittaja

Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry:n jasenlehti

Kulje



Uhka, joka kavi toteen

y0 tekijaansa kiittad, sanotaan. Mutta kuinka on tekijan itsen-
Tsé laita? Tekijéin olisi yhtélailla yhd useammin syyta kiittaa

tyotddn. Semminkin, kun tyd alkaa olla aina vain harvempien
oikeus. Viennista riippuvaisia kun olemme, on suomalainen tuotan-
to ja tyd maailmanlaajuisen Kilpailun puserruksessa aiempaa alttiim-
paa maailmantalouden heilahteluille. Koko maailmantaloutta riepo-
telleen laman seurauksena Suomen tyéttémyysaste onkin kivuliaasti
kivunnut 10 %:n tuntumaan ja vaikka talouden elpymé on jo hyvéan
aikaa ollut aluillaan, ennustetaan tyollisyyden kaantyvan Suomessa
kasvu-uralle vasta vuonna 2012.

Suomalaisia kuljetustydntekijoitd edustava ammattiliitto AKT uh-
kasi julkisesti kuljetusaloja koskevilla lakoilla jo viime vuoden syk-
sylla. Siis jo kuukausia ennen kuin neuvottelut timéan vuoden tam-
mikuun lopussa pééattyvien tydehtosopimusten uudistamiseksi olivat
edes kéynnistyneet. Uhkaukset heréttivat valittomasti kiivaan keskus-
telun ja saivat osakseen Kkritiikkid. Ja aiheesta, sill& julistukset var-
moista lakoista ennen neuvotteluja osoittivat niin tahdittomuutta
kuin haluttomuutta tai kyvyttomyytta noudattaa suomalaisen tyo-
markkinajérjestelmén etikettié.

Eivatka jadneet uhkaukset toteutumatta. Tuntuukin siltg, ettd am-
mattiliiton eliitti oli paattanyt voimatoimien kaytosta riippumatta
siitd, mitd neuvottelupoytddn kierroksen aikana katetaan. Olisi ko-
vin mielenkiintoista tietdd puolueettoman tutkimuksen turvin, mité
AKT:n laaja tytta tekevé perusjasenisto toimista ajattelee. Eri kysely-
jen nojalla leijonanosa koko kansasta tuomitsi kuljetusalan lakot ja
uskoisin, etté selvityksiin osallistuneet rivisuomalaiset edustavat var-
masti kattavasti myds tydvéestod ja eri ammattiliittojen jasenia.

Riidat on nyt sovittu ja tydrauha vallitsee kuljetusaloilla pari seu-
raavaa vuotta, tosin ahtaajien taysin odottamaton maaliskuun lo-
pun ulosmarssi ryyditti tdtakin kirjoitusta. Uhkailuista, lakon
toteutumisesta, erilaisista vauhdituskampanjoista ja teeman
ymparilla velloneesta julkisuusmyll&kasta aiheutui Suomen
kansantaloudelle selvit euroméaraiset tappiot. Metséateolli-
suutemme kapasiteetista ehdittiin ajaa alas jopa 70 % joh-
tuen vientisatamien halvaantumisesta. Myds muut teolli-
suusalat saivat siipeensa ja osa kaupasta karvisteli myytavan
tuontitavaran puutteessa. Palkanmaksu katkaistiin tuhan-
silta paperimiehiltd ja lukemattomalta maaraltd muiden
alojen tyontekijoitd. Kun ei vienti veda eika tuonti tydnna,
ei ole tyotakaan tarjolla. Rikkana rokassa todetaan vield kul-
jetusalan karsimat imagotappiot.

Jalkipyykkind arvioidaan jalleen kerran, voitaisiinko avaina-
lojen lakkolukkoon l6ytaa lainsdadanndéllinen avain. Ainakin
Tanskassa ja Norjassa on malli, jonka nojalla paikallinen parla-
mentti voi puuttua kansantalouden ja yhteiskunnan kannalta tar-
keiden alojen tyotaisteluihin. Selvitystyé on Suomessa kdynnissé ja
on syyta toivoa, ettd nyt padstadn asiassa eteenpain. Samalla on saa-
dettéva tuntuviin sanktioihin perustuva estomalli laittomille tyo-
taistelutoimille. Etupainotteiset lakkojulistukset pitéisi myos valttaa,
mutta sen pitdisi kylla hoitua terveelld jarjell&.

Pasi Moisio

pasi.moisio@skal.fi
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iiro.lehtonen@skal fi

Tarvitsemme
pisteytysjarjestelman

unnettu lilkemies sai kuukauden ajokiellon ajettuaan
TSO km/h nopeusrajoitusalueella 99 km/h. Hanella oli va-

raa palkata autonkuljettaja. Tuntematon taksinkuljettaja
sai kuukauden ajokiellon ja menetti samalla taksinajolupansa
kuudeksi kuukaudeksi saatuaan kaksi pientd ylinopeussakkoa
jayhden rikesakon ylinopeudesta saman vuoden aikana. To-
dennékaisena lisdseuraamuksena oli tydpaikan menetys. Onko
tdmad oikein?

Miten me suhtaudumme kohtuuttomuuteen? Kun henki-

16 on tuomittu ankaraan rangaistukseen, moni tuntee lievaa
vahingoniloa tai tokaisee, etté sehan sille rikkurille kuuluikin.
Moniko ja& miettiméaén, missd suhteessa annettu rangaistus on
siihen rikkomukseen, johon tekijé oli syyllistynyt?

SKAL vaatii liikenteen rangaistusjérjestelmén pikaista koh-
tuullistamista. Suomessa ei oteta tekojen vakavuutta riittavasti
huomioon, kun kolmesta samana vuonna saadusta sakosta tai
rikesakosta maarataan ajokielto. Ajokieltoméadrdykset eivit edes
kohtele tasapuolisesti kaikkia tienkdyttajid. Sanktiokumulaati-
on vuoksi ammatikseen autoa kuljettavat menettavét ajokiellon
liséksi ansionsa, kun autoa vain tydmatkoihinsa tarvitsevat me-
nettdvét vain yhden mahdollisuuden péasté téihin.

Asia on ajankohtainen, silla liikenneministeriossa valmis-
tellaan parhaillaan lainmuutosta, jolla linjataan ajokorttiseu-
raamuksia tuleviksi vuosiksi. Harmi vain, ettd ministerigssa ei
tilannetta arvioida aivan samalla tavalla kuin jérjestdssa ja ken-
téll4. Eduskunnassa monet kansanedustajat ovat ansiokkaasti
ottaneet ajokieltoon liittyneitd epékohtia esiin ja lisinneet po-
liittista painetta vaatimustemme tueksi.

Jaseniltd saadun palautteen perusteella on tullut selvéksi,
mit4 pitad tehda. Lakia on muutettava niin, ettd ammattilii-
kenteen yrittéja tai kuljettaja ei menetd vahdisista virheistd ajo-
korttiaan, ansiotulojaan tai tyopaikkaansa. Jotta jarjestelmam-
me olisi oikeudenmukainen, kunkin rikkomuksen osalta on

ensin arvioitava, kuinka vakavasti teolla on vaarannettu liiken- T vaisuus nayttaa hyvalta.”
neturvallisuutta. Tehty arvio vaikuttaa sitten siihen, milloin li- Tol usjohtaja Teppo Kyrt') ’
sdrangaistuksena oleva ajokielto méérataan. Tarvitsemme pis- o - -

teytysjarjestelman. lirin Kuljetus.

liro Lehtonen

° Kuljetus 3/10



VAKIOPALSTAT

. T4ssd numerossa: Kuljetus

8 Saantelylla vakautta
ajoneuvoalaan

Ajoneuvot 2015 -strategia siséltad
térkeitd linjauksia.

12 Ymparistoministeri Paula
Lehtomaki haastattelussa
limastotiede on monimutkainen
juttu.

16 Kustannukset pysyvat
hallinnassa

Lahivaara Oy:ssa seurataan ja enna-
koidaan kuluja.

18 Turvallisuus tuo
taloudellisuutta-ja
painvastoin
Séilidautoliikennditsija Pekka Hahl
omaksui rauhallisen ajotavan.

20 Valio haluaaolla
edellakavija myos
ymparistosaralla
Kuljetuskaluston energiataloudelli-
suus on Valiolle térked asia.

22 Napapiirin Kuljetus Oy on
kehityksen karkiryhméassa
Tuore toimitusjohtaja Teppo Kyrd
hyppasi edeltajansa isoihin saap-
paisiin.

25 Kustannukset kuriin
ajoneuvotietokoneella

Miten kuljetusyritys voi tietoja seu-
raamalla sadstaa rahaa ja ympéris-
t08?

30 Volvo ei hyvéaksy
lastutusta!

Lastutus on aina negatiivinen ym-
paristéteko, muistuttaa Kurt Wes-
tenius.

Paakirjoitus 3
Keltaiset sivut 48-50

Toimitusjohtajalta 4  Siséllysluettelo5 Ajossa 6-8
SKAL-sivut 52-60  Svensk resumé 61-63

Yrittija

31 Kuljetusalallakin
energiatehokkuus ratkaisee
Yhteiskuntavastuullisen toiminnan

merkitys kasvaa tulevaisuudessa

myds kuljetusalalla.

32 Yksittaishyvaksynta
sujuu kun paperit ovat
kunnossa

Porvoon A-katsastuksessa seurat-
tiin Rauno Tarkkosen ajoneuvon
hyvéksyntaa.

34 Poisasenteellinen
saarnaaminen!
Kuljettajakoulutus ei ole paha pala-
peli, toteaa Traffica Oy:n toimitus-
johtaja Erkki Heiskanen.

38 Continental esitteli
erikoistalvirenkaitaan

Uusilla talvirenkailla turvallisuutta
ja pitoa raskaaseen liikenteeseen.

40 Suomen pojat Ruotsin
kuninkaan jaljilla

Sitkeitéd SKAL:n sisseja 90 kilomet-
rin Vasaloppet-hiihdossa!

42 SKAL:nerikoismatka
Jaavalle jaBalille

Lahde mukaan matkalle joulu-
kuussa!

46 Terveelliset elintavat

suojaavat 2-tyypin

diabetekselta

Pysyviin elintapojen muutoksiin T T P

kannattaa panostaa. . . SK'?‘L_tia_IVIDaIVIIIa

ensimmaisena Puijon ladulle
starttasi Kuopion Kuorma-

autoilijoiden Petra Tuovinen.

66 Profiilissa Heikki
Lappalainen

Rauhallisen miehen harrastuksena
on mm. Aku Ankkojen kerdily.

40

Kuljetus 3/10 O



SKAL ja Neste Oil vahvistivat yhteistyonsa

SKAL ja Neste Oil allekir-
joittivat 18. maaliskuu-
ta yhteistydsopimuksen
kolmeksi vuodeksi. Sopi-
muskausion 1.1.2010-
31.12.2012.

hteistydsopimuksilla on jo pitkét
Yperinteet, ensimmadiset solmittiin

1980-luvulla. Nykyisen sopimuk-
sen mukaan toimialainformaatiota jaetaan
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osapuolten muodostamassa yhteistydryh-
massd, joka kokoontuu saanndllisesti vuo-
sittain. Tapaamisissa suunnitellaan myds
toiminnan linjat ja teemat sekd seurataan
sopimuksen toteutumista.

Jasenyrittdjille yhteistyd nékyy kou-
riintuntuvasti Neste Oil -asemilla, joissa
saa SKAL:n jasenkortilla kateisalennuk-
set polttoaineista ja kahvilatuotteista seké
Nesteen luotollisilla korteilla asiakaskoh-
taiset alennukset. Neste Oilin edustajat
ovat my®s aktiivisesti mukana SKAL:n
paikallis- ja jasenyhdistysten tilaisuuk-

sissa jakamassa tuote- ja palveluinformaa-
tiota.

SKAL:n Vuoden Kuljetusyrityksen pal-
kitsemiseen Neste osallistuu merkittaval-
14 panoksella. Palkinto on jaettu vuodes-
ta 1989 ja Nesteen edustaja on alusta asti
ollut ideoimassa valintaperusteita, mu-
kana valintaraadissa seka palkitsemassa
voittajat.

Taman vuoden yhteinen teema on ener-
giatehokkaiden ja ymparistomyonteisten
polttoaineiden kéaytdn edistdminen posi-

tiivisen julkisuuden avulla.
Ulla Eskelinen

Kuva Minna Carpelan




SKAL ja KKL sopivat
koulutusyhteistyosta

O SKAL ja Kuljetuskeskusten Liitto ry ovat
allekirjoittaneet puitesopimuksen kuor-
ma-autonkuljettajien ammattipatevyyskoulu-
tuksen jarjestdmisestd. Sopimuksen mukaan
SKAL sitoutuu jarjestamaan KKL:oon kuuluvil-
le KTK-yrityksille ammattipatevyyskoulutus-
ta. Puitesopimuksen hyvéksyneiden KTK:iden
kanssa tehdaan erillinen koulutussopimus.

Sopimuksen allekirjoittivat Helsingissé 3.3.
KKL:n puheenjohtaja Pauli Hautala ja SKAL:n
toimitusjohtaja liro Lehtonen.

Unohdettu ruotsalaisapu

Suomen sotia ruotsalaisndkékulmasta

késittelevista lukuisista teoksistaan tun-
nettu Eric Bjorklund on jalleen julkaissut Kirjan,
joka nostaa takaisin paivanvaloon Ihes unoh-
duksiin vaipuneen tapahtuman.

Kirja "Bataljon Sederholm” julkaistiin sopi-
vasti juuri talvisodan paattymisen 70-vuotis-
juhlien alla. Sopivasti siksi, ettd kirja késittelee
talvisodan paattymiseen liittyvia Karjalan kan-
naksen evakuointeja.

Moskovassa 12.3.1940 allekirjoitettujen ras-
kaiden rauhanehtojen mukaan Karjalan kannas
piti tyhjentadd huomattavan lyhyessa ajassa. Suo-
mi ei olisi yksin tdhan mitenkaan kyennyt, kul-
jetusapua pyydettiin Ruotsista.

Pyyntd johti laajamittaiseen ruotsalaisope-
raatioon. Vain parissa pdivassa koottiin Haapa-
rannalle joukko-osasto, johon lopulta kuului 25
upseeria, 20 aliupseeria ja 1 200 miestd, 50 hen-
kildautoa, 380 kuorma-autoa, 8 linja-autoa ja 32
moottoripyorad. Kyseessé oli pataljoona, joka
sai komentajansa, majuri Mortimer Sederholmin
mukaan nimen Bataljon Sederholm. Mielen-
kiintoiseksi tapahtuman tekee se, etté pataljoo-
na oli aseistettu ja taisteluvalmis.

Pataljoona ylitti valtakunnan rajan 16.3.1940 ja
ajoi kéytdnndssa tauotta Joensuuhun. Taalla pa-
taljoona jaettiin yksikoihin, jotka ryhtyivét suo-
malaisten komennossa kuljettamaan evakkota-
varaa tyhjennettaviltd alueilta Suomen sisdosiin.
Osia pataljoonasta lahetettiin myds Hankoon
vastaaviin tehtéviin.

Evakkokuljetusten liséksi pataljoona osallis-
tui myds kotirintamakuljetuksiin mm. Lahden
talousalueella sek vetdytyvien suomalaisjouk-
kojen huoltokuljetuksiin, autot eivét kulkeneet
tyhjand kumpaankaan suuntaan. Pataljoonan

autot myos kuljettivat Valamon luostarista pe-
lastetun irtaimen omaisuuden turvaan, ne pois-
tuivat viimeising autoina tyhjennetysté Sorta-
valasta.

Pataljoonan tehtavét Suomessa paattyivat
kesken kiireisimman aherruksen 9.4.1940, kun
se komennettiin kotiin saksalaisten hyokéattyé
Tanskaan ja Norjaan.

Kotimatkaansakaan pataljoonan kuorma-au-
tot eivat tehneet tyhjana. Niihin lastattiin Jo-
ensuusta ja Savonlinnasta yhteensa 255 tonnia
vientivaneria Ruotsiin. Perésséan autot vetivat
tykkejd, jotka ruotsalaiset vapaaehtoistaisteli-
jat olivat tuoneet mukanaan talvisotaan. Ennen
Suomesta poistumistaan autot kunnostettiin
Suomen valtion lukuun eri korjaamoilla Oulus-
sa, Kemissd ja Torniossa.

Bjorklundin kirjaa ei valitettavasti julkaista
suomeksi, mutta niille, jotka ruotsin kielen tai-
tavat, kirjaa voi ldmpimasti suositella. Se avaa
jélleen kerran yhden uuden nakokulman talvi-
sodan tapahtumiin. Pienet asiavirheet eivat ko-
konaisuutta hdiritse, Kitee ei ole Karjalan kan-
naksella eiké
Punkaharju
ollut itérajal-
lamme.

Bataljon
Sederholm;

Eric Bjorklund,
Schildts Forlags
Ab, Helsingfors;
184 s. mv-ku-
vitus.
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- Talvisaalla nayttaa ole-
van iso vaikutus siihen,
miten ihmiset suhtau-
tuvat ilmastonmuutok-
seen. Tamd hyva talvi-
kaan ei valitettavasti
muuta pitkan aikavalin
ennustetta ilmaston lam-
penemisesta, vakuuttaa
ympdristéministeri Pau-
la Lehtomaéaki ilmaston-
muutoksen epailijdille.

Anneli Simila
kuvat Elina Ketola

evataurinko lammittad Hel-
singin katuja maaliskuun lop-
pupuolella ja talven aikana
syntyneet kinokset ovat lah-
teneet hiljalleen sulamaan. Kasarminka-
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dulla sijaitsevan ympéristdministerion
viherpihalla voi aistia jo kesan, suuret vi-
herkasvit reunustavat tilaa ja aurinko pyr-
kii lasikaton kautta siséén.

Kevatflunssaa poteva ministeri Paula
Lehtomaki toteaa, ettd vaikka lunta riit-
tikin téné talvena myos tanne eteldén,
ei hiihto kuulunut hénen liikuntaohjel-
maansa. Perheen pienet pojat eivat vield
oikein suksilla pysy, joten on odotettava
tulevia talvia. Tosin téllainen talvi on tilas-
tollisesti tulossa Eteld-Suomeen vasta rei-
lun 20 vuoden paé&sta.

— Seuraava mahdollisuus hiihtdmiseen
44114 etel&ss taitaakin tulla minulle vasta
sitten, kun poikani ovat kdyneet armeijan,
Paula Lehtomé&ki nauraa.

Koopenhaminan kokous oli
pettymys

Vaikka talvimaisemat Suomessa eivt I&-
hivuosikymmenind muutukaan varmasti
vield palmuhiekkarannoiksi, on ilmaston
ldmpeneminen tosiasia. Kdopenhaminas-

sa joulukuussa pidetyssé maailmanlaa-
juisessa ympadristokokouksessa ei saatu
solmittua sitovaa sopimusta kasvihuone-
paéstdjen pienentdmiseksi, vaikka odo-
tukset oli ladattukin korkealle. Tulos oli
iso pettymys ja tarkoittaa, ettéd otsikko-
tasolla sovittuun kahden asteen ilmaston-
lampenemiskattoon ei nykyisilla toimen-
piteilld paasta.

Aivan ilman evéitd ei kokous kuiten-
kaan paattynyt, vaan aikaiseksi saatiin
ns. Kddpenhaminan sitoumus. Mikali si-
toumuksen toimenpiteet toteutuvat, on
niilla vaikutusta ilmastoty6n kannalta.

- Sitouduimme mittavaan rahoitukseen
ja tarkeintd onkin nyt luoda rahoitukselle
hallinnointijérjestelm&. Mikali pddsemme
suuntaamaan rahoituksen etupainottei-
sesti trooppisen metsakadon torjumiseen,
on silld ilmastonmuutoksen kannalta
merkitystd. Noin 1/5 paastdistd maailman-
laajuisesti syntyy nimittain naiden metsi-
en hakkuusta, ministeri Lehtoméaki muis-
tuttaa.



—Toinen kokouksessa sovittu asia on
perusperiaate siitd, ettd ilmastotoimille
luodaan kansainvélinen arviointijarjestel-
mé&. Kun me muiden maiden mukana si-
toudumme rahoitukseen, sitoutuvat kehi-
tysmaat vahahiilisen kasvun strategiaan ja
néitd toimenpiteitd arvioidaan sitten kan-
sainvalisesti.

Seuraavaksi ndistd Kddpenhaminan si-
toumuksen aihioista on tarkoitus tehda
viralliset paatokset YK:n ilmastosopimuk-
sen ministerikokouksessa joulukuussa
Meksikossa, mikali asiat etenevét sovitulla
tavalla.

Ilmastotiede on
monimutkainen asia
Kddpenhaminan sitoumuksen toimenpi-
teilla ei siis kahden asteen lampenemis-
kattoa saavuteta. Siihen tarvittaisiin huo-
mattavasti kiredmpié paastovahennyksia,
huomattavasti nopeammin.

Paula Lehtoméki kuitenkin myontéa,
ettd ilmastotiede on monimutkainen jut-
tu.

—Emme pysty tarkkaan ja absoluutti-
sella varmuudella sanomaan, ettd nyt kun
tehdééan tdmé toimenpide, niin luonto
vastaa siihen tietyll4 tavalla. Luonto voi
painvastoin reagoida ja vastata yll4ttavél-
1&kin tavalla.

—Toiseksi, lAmpeneminen voi saada
vauhtia myds luonnon ilmidistd, joista ih-
misen toiminta kytkeytyy osittain irti. Mi-
kéli esimerkiksi Siperian ikirouta alkaisi
sulaa, liséisi se metaanipédast6jd. Lumipei-
te taas heijastaa auringon valoa takaisin,
mutta jos maa on musta, imeytyy aurin-
gonvalo maan siséan ruokkien ehka lam-
penemisté. Valtameret, jotka talla hetkelld
vield toimivat ns. hiilinieluina eli ime-
vét itseensd hiilidioksidip&astja, voivat
muuttua jossain vaiheessa péastolahteiksi,
Paula Lehtomaéki luettelee.

liImastonmuutoksessa puhutaan myos
kynnyksistd. Kun ilmakehén kasvihuone-
kaasupitoisuus lisééntyy, ei ilmastonmuu-
tos tapahdu lineaarisesti samassa suhtees-
sa. Ldmpeneminen voi vélill4 tasaantua ja
sitten taas radikaalisti muuttua. Ministeri
Lehtomden mukaan parhaat olemassa ole-
vat ennusteet asettavat ilman hiilidioksi-
dipitoisuuden kuitenkin tiettyyn kattoon.
Silloin ilmaston l[dmpeneminen pystyttéi-
siin pysayttdmaan vield kahteen asteeseen.

Energiatehokkuus tuo saastoja
Suomessa ymparistétoimet ja energia-
tehokkuuden edistdminen on otettu to-
sissaan. Valtioneuvosto teki helmikuussa

Energiatehokkuuteen
satsaaminen on jarkevin juttu

periaatepdatoksen energiatehokkuuden
edistdmistoimien tehostamisesta l&hivuo-
sina. Suurimmat saastot arvioidaan saa-
vutettavan teollisuuden ja palvelujen seka
likenteen alueilla. Vuoteen 2020 mennes-
sé tavoitellaan 37 terawattitunnin energi-
ansdastod, joka vastaa yli yhdeksan mil-

joonan tonnin hiilidioksidivéhennysta.
IImasto- ja energiapoliittinen ministeri-
ryhmd seuraa energiatehokkuusohjelman
toteutumista tiiviisti.

- Energiatehokkuuteen satsaaminen on
kaikkein jarkevin ja térkein juttu, joka toi-
mii kahta kautta. Ensinndkin ympériston
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kannalta ei ole olemassa ongelmatonta
energiantuotantoa, sen vuoksi energian-
saastd on kannatettavaa. Toiseksi, energia-
tehokkuuteen satsaaminen on kustannus-
tehokkaimpia investointeja. Se tuo aika
hyvalla syklilla investoinnin takaisin.

- Uskonkin, ettd talla vuosikymmenel-
14 energiatehokkuustavoitteita siivittaa
eteenpéin se, etta yksinkertaisesti mones-
sa kohdin paastaan kustannustehokkaisiin
ratkaisuihin. Raha on hyvé konsultti, Pau-
la Lehtoméki toteaa.

Raskaan liikenteen puolella vapaaeh-
toisia energiansaastdtoimia on noudatet-
tu jo vuosia. Erés tuoreimpia on SKAL:n
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perustama Litra Paivéssa —klubi, jossa jé-
senet tavoittelevat litran polttoainesadstoa
paivéssa.

— Suomessa oikeastaan kaikkein keskei-
simpid ovat vapaaehtoiset toimet. Valtion
ilmasto- ja energiapoliittiset linjaukset I&h-
tevét siité, ettd kannustetaan omaehtoisiin
toimiin. Uskomme ja luotamme siihen,
ettd sopivia kannustimia luomalla muutos
tapahtuu vapaaehtoisilla toimenpiteilla.

—Moni ei varmasti itse tiedd tai jaksa
miettid, miten voisi toteuttaa energiate-
hokkuutta toiminnassaan. Voin kuvitella,
ettd esimerkiksi kuljetusyrittaja klo 04.00
aamulla autoa keskusvarastolle ajaessaan

Pienia yrityksia
ei ole tarkoitus
tappaa
jatesektorilta

ei ndit4 asioita jaksa ajatella. Olennais-
ta onkin, ettd on tahoja, téssd tapauksessa
SKAL, jotka tukevat ja antavat informaa-
tiota energiatehokkaaseen toimintaan.
Ministeri Lehtoméki kertoo energia-
kannustimiin viitaten polttoaineiden
verotuksen olevan mietinndssd valtion-
hallinnossa. Seuraavaksi asia siirtyy po-
liittisen tason harkintaan miten polttoai-
neverotusta kehitettdisiin, jotta ymparisto
voitaisiin ottaa paremmin huomioon.
—Téma on iso paletti. Toivon, ettd on-
nistumme I6ytdmaan sellaisen polttoaine-
verotusjarjestelman, joka oikealla tavalla
tukee ja kannustaa tekemaan energiate-
hokkuusinvestointeja.

Tavaraliikenne on
energiatehokasta

Kuorma- ja pakettiautoliikenteen osuus
energian kokonaiskulutuksesta Suomes-
sa on vain nelja prosenttia. Kuitenkin ras-
kaan liikenteen maine yhtend suurimpa-
na saastuttajana elaa vahvasti. Miten tata
mielikuvaa saisi muutettua, ministeri
Lehtomaki?

- Luulen, ettd tdmd mielikuva tulee ihan
arkipdivaisista ja konkreettisista asioista,
ilman tarkempaa tietoa asioiden oikeasta
laidasta. Kun henkildautoilija on vaikkapa
pysahtynyt liilkennevaloihin kuorma-au-
ton taakse, ja kuorma-auto sitten sopivasti
pollayttaa pakokaasut jalkeensd, vahvistuu
ehka mielikuva pahasta saastuttajasta taté-
kin kautta.

- Imago parantuu mielestani jo sillg,
ettd tuodaan ihmisten tietoon kaikkia nii-
t& ympéristdtoimia ja teknisid uudistuksia,
mitd raskaan liikenteen alalla jatkuvasti
tehdaan. Toinen tapa on muistuttaa ihmi-
sid tavaraliikenteen energiatehokkuudesta
suhteessa tavaramaaraén. Onhan se aivan
eri tolalla kuin meilla tavallisilla taviksilla,
jotka haemme muutaman tavaran autolla
lahikaupasta. Téllaisia konkreettisia asioi-
ta voisi mielesténi nostaa nayttdvdmmin
esiin, Paula Lentomaéki esitta.

Askettdin pidetyssd EU-ympiristo-
ministerien kokouksessa myos raskaan



lilkenteen péastoista oli kéyty suunta-
viiva-keskustelua. Esiin nousi vieldkin
korostetummin energiatehokkuuden ha-
keminen suhteessa kuljetettavaan tavara-
maaraan. Suomi pitéd tarkednd, ettd pads-
tovahennystoimilla kuljetuksia ei siirreta
yhdesta autosta kahteen pienempéan.

Jatelaki lausunnolla

Lausunnolla oleva jatelaki uhkaa SKAL:n
mielestd pudottaa pienet kuljetusyrityk-
set ulos jatehuollosta, jolloin Kierratys ja
alan kehittdminen vaarantuisi. Mita miel-
t& ministeri Lehtomaki on lakiehdotuksen
siséllfsta?

- Sehén on hirveadn hyva, koska se on
minun johdollani valmisteltu! ministeri
heittad kevennyksen.

—Vakavasti puhuen tdma jatelaki on
tuonut monessa kohtaa esiin sen, etta
Suomi on niin moninainen maga, ettei yksi
ja sama malli toimi joka paikassa. Joissa-
kin paikoissa pienet yritykset menestyvat,
joissakin taas isot toimijat valtaavat mark-
kinat. Se on selvéstikin toimintakulttuu-
riin liittyvd asia. Se, mik asiassa on ollut
SKAL:nkin huoli, on sopimusperusteisen
jatteenkuljetuksen sdilyttdminen laissa.
Nyt lausunnolla olevaan lakiluonnokseen
se sisdltyy vaihtoehtoisena mahdollisuute-
na. Kunnat voisivat siis paattaa, jarjestavat-
kd ne jatehuollon sopimusperusteisesti.

- Se, miksi olen katsonut sopimuspe-
rusteista jatteenkuljetusta hyvin kriittisel-
14 silmé&ll& on, ett4 ei ole kokonaisympéa-
ristollisen kestavyyden ndkdkulmasta hyvé
juttu, jos kadun varrella on monta jate-
podnttod vierekkain ja eri yritysten autot
kéyvat niitd perakkaisina paivind tyhjents-
masséd. On huolehdittava siitd, etta logis-
tinen ketju on sellainen, etté se palvelee
ympéristollista kestavyytta.

—Asiaa ei ole helppoa lainsaadannol-

14 ratkaista, mutta vakuutan, ettd missaan
tapauksessa ei ole tarkoitus tappaa pienia
yrityksid talta sektorilta. Pidankin toden-

néakdisimpéna vaihtoehtona, ettd mahdol-
lisuus sopimusperusteiseen jatteenkulje-

tukseen sdilyy, ministeri vélayttaa.
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Omavaraisuudella ja seurannalla

- Liiketoiminnalliseen tulokseen vaikuttaa
moni seikka, sanoo Kari Lahivaara.

Kuljetus 3/10

Kuopiolainen perheyritys Lahivaara Oy tuottaa kul-
jetuspalveluja metsateollisuudelle Metsaliitto paadasi-
akkaanaan. Suoritealan erityispiirre on, ettd toiminta
on voitava sopeuttaa kulloinkin vallitsevien olosuh-
teiden mukaan. Se edellyttaa tarkkaa kustannusseu-
rantaa ja ennakointikykya.

Olli Blomberg

tsendisend kuljetusyrittdjdnd yritystoiminnan vuonna 1968 aloittanut Pertti Lahi-
vaara valittiin vuonna 1996 SKAL:n Vuoden liikenteenharjoittajaksi. Perusteina
olivat raakapuun kuljetuksiin liittyvat innovaatiot. Niistd merkittavin oli —ja on -
seka raakapuun etté hakkeen kuljettaminen samalla ajoneuvolla menopaluu-peri-
aatetta noudattaen eli ns. mepa-yhdistelmié kayttaen.
Pertti, tai Pete kuten hanet ystévien keskuudessa tunnetaan, ei halunnut tuota kun-
niaa kokonaan itselleen, sill4 veljet Paavo ja Pauli olivat jo silloin vahvasti mukana toi-
minnassa. Ja ovat edelleen, kuten mygs Peten poika Kari, Paavon poika Juhani eli
Jussi ja Paulin poika Jouni.
Peten mukaan kaikilla on oma roolinsa tassa nyt jo kolmannessa
polvessa toimivassa yrityksessd, jonka juuret ovat Lauri Lahivaa-
ran sotien jalkeen perustamassa kuljetusyrityksessa.
Paavo huolehtii hankinnoista, Pauli kuljetusjérjestelyisté,
Kari liikenteest4 vastaavan johtajan ominaisuudessa hallin-
nosta, Jussi ajojarjestelyisté ja Jouni korjaamotoiminnoista.
—Ja Pete tekee loput, Jouni naurahtaa.

Seurannalla tulosta
— Multta rajaukset ovat hyvin joustavat, Pete huo-
mauttaa. — Lahtokohtana on, etté tydt tulevat tehtyd
silld tavalla, etté asiakas saa sen minka on tilannut.
Ja se pyritéddn tekemdan mahdollisimman kus-
tannustehokkaasti ja ympéristdseikat huomioi-
den. Esimerkiksi polttoaineen kulutusta seurataan
auto- ja kuljettajakohtaisesti Neste Oilin nerok-
kaan seurantajarjestelméan avulla. L&hivaaran au-
tot ovat olleet siind mukana jérjestelman kayt-
téonotosta lahtien.

— Nesteen entinen aluepdallikkd Pauli Timo-
nen sai houkuteltua meidéat mukaan, ja hyvaksi
on systeemi havaittu, Pete kertoo.

- Kun tankattaessa syotetddn D-kortti auto-

maattiin, pitdd kuljettajan tunnusluvun lisaksi
néppdilla kyseisen auton senhetkinen kilometri-
lukema. N&in saamme jérjestelmén avulla tuotettujen
raporttien kautta nakyviin esimerkiksi kuljettajien ajotapojen véli-
set erot kulutuksessa, Kari kuvailee.



Jarjestelman kayttoonoton jalkeen kul-
jettajien keskuudessa herésikin Peten mu-
kaan selva kisahenki. Autojen keskimaa-
rainen polttoaineen kulutus laski nopeasti
noin kahdella litralla sataa kilometrid
kohden.

Kari médrittelee vuotuisen kokonaisséés-
ton merkittavaksi, kun huomioidaan, etta
talon raskaat ajoneuvoyhdistelmét kulutta-
vat olosuhteista riippuen 65-70 litraa diese-
lid satasella. Saastoilla on hanen nakemyk-
sensd mukaan myos selked yhtymakohta
talon ymparistévastuulliseen toimintaan.

Yrityksen autojen polttoaineenkulu-
tusta ja siihen liittyen ympéristovaiku-
tuksia seurataan lisaksi Internet-pohjai-
sen Emistra-jarjestelmén avulla. Siihen
syOtettyjen ajoneuvokohtaisten tietojen
perusteella on mahdollista tarvittaessa tu-
lostaa raportteja, joista ilmenevat eri ajo-
neuvojen kulutukset ja niiden synnytta-
mat pakokaasupéastot jopa jaekohtaisesti
eriteltyina.

Emistrassa mukana oleminen on osa
Lahivaara Oy:n toiminnassaan soveltamaa
SKAL-laatujarjestelmaé, joka on laadittu
Menedis Oy:n Kydsti Kallion ohjauksessa.

Pete luonnehtii eri jarjestelmié sovelta-
malla saavutettuja saastoja edelleen mer-
kittavaksi, vaikka yrityksen ajoneuvokan-
nasta onkin metséteollisuuteen sidoksissa
olevan toiminnan sopeuttamisen seurauk-
sena jouduttu vahentdmaén nelja mepa-
yhdistelmaa. Liikenndintia jatketaan vield
kahdella mepalla seka kuudella "tavallisel-
Ia” puutavarayhdistelmélla ja yhdelld ter-
minaaliautolla.

Osaksi omavaraisia

Pete Lahivaara on pitkéan yrittajauransa ai-
kana pyrkinyt vaalimaan jo Lauri-isdnséa
luomaa yrityksen sisdista toimintahenke,

joka tarkoittaa mahdollisimman kattavaa
omavaraisuutta.

Autojen takuisiin liittyvia korjauksia
lukuun ottamatta kéytdnndssa kaikki kor-
jaustyot tehddan Lahivaaran omalla vari-
kolla Kuopion Sorsasalossa. Taalla myds
rakennetaan suuri osa autojen ja perdvau-
nujen kuormatiloista sekd varustellaan yk-
sikét liikenndintikuntoon.

Jonkun ajoneuvoyksikdn kayttotarkoi-
tuksen mahdollisesti muuttuessa muutos-
tyot tehddan yleensa itse. Reportaasihet-
kelld oli meneillaén sopeuttamistoimien
perusteella tarpeettomaksi kdyneen 4-ak-
selisen mepa-tdysperdvaunun muutta-
minen tavalliseksi pankoilla varustetuksi
puutavaravaunuksi, tehokasta kierratysta
tdmakin.

—Teemme myos kaikki rengastyot itse.
Renkaiden tarkan kuluma- ja paineseu-

rannan myota rengasrikkoja onkin kyet-
ty oleellisesti vahentdmaan, Kari selvittaa
kertoen, etté téssa tydssa tutkitaan par-
haillaan alaan liittyvaa korkeateknologiaa.

Joissakin talon ajoneuvoissa on Vianor
Oy:n toimittama Pressure Pro -niminen
rengaspaineiden etdseurantajarjestelma.
Sen avulla on Karin mukaan jo saavutettu
taloudellista hyotyd. Renkaiden kayttoian
lisddntyessé ovat rengaskustannukset sel-
vasti vdhentyneet.

Lahivaarat ovat myos todenneet, etté pi-
tdmalla rengaspaineet mahdollisimman
tarkasti sdédetyissd arvoissa, vdhenee vie-
rintavastus, mik& puolestaan vaikuttaa vé-
hentévasti polttoaineen kulutukseen.

—Monta pientd kdytannon seikkaa yh-
distamélla voidaan saada aikaan taloudel-
lisesti merkittava ja kustannuksia karsiva
lopputulos, Kari Lahivaara tiivistaa.
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Sailioauto-

liikkennoitsija

Pekka Hahl:

Turvallisuus tuo

kansainvaliset 6ljy-yhtiot
toivat julki halunsa osal-
listua liikenneturvalli-
suus- ja ymparistotyohon
vaatimalla niin omien
kuin sopimusliikennditsi-
joidensa raskaiden ajo-
neuvojen nopeuden ra-
joittamista 80 kilometriin
tunnissa. Shell toimi pelin-
avaajana.

Olli Blomberg

@ Kuljetus 3/10

kuljettaa ns. kirkkaita polt-

tooljyja kahdella sailidyhdis-

telmélla. Padasiakkaana on
Shell-tuotemerkilla lammitysoljyja toimit-
tava turkulainen L&mpopuisto Oy. Maa-
liskuun alusta myds SEO eli Suomalainen
Energiaosuuskunta on kuulunut tdméan
kahdella tdysperavaunuyhdistelmalla ope-
roivan kuljetusliikkeen asiakaskuntaan.

Pekka Hahl on pitkan linjan yrittaja,

joka vuodesta 1976 on jatkanut isansd on-
nin jo 1950-luvun alussa aloittamaa laajaa
kuljetustoimintaa. Vuosien varrella lahes
kaikki suoritealat liitetoimintoineen ovat
tulleet Pekalle tutuksi, mutta sailidsekto-
rin han alusta alkaen tunsi omakseen ja
paatti sittemmin keskittyd siihen.

Noin viisi vuotta sitten Shell ensimmaise-
né 6ljy-yhtiona ilmoitti, ettd sen véreissa
Euroopassa liikkuvien séilidautojen no-
peudenrajoittimet tulee asettaa arvoon 80
km/h. Pekka Hahl oli tuolloin itse Suo-
men Séilidautoliitto ry:n hallituksen jé-
senen ominaisuudessa mukana Shellin,
viranomaisten ja lilkennditsijoit4 edusta-
neiden tahojen valisissa neuvotteluissa.

- Meidén puolelta niissa olivat mukana
mm. Markku Maukonen keskusjarjestosta
ja Robert Nyman Silidautoliitosta, Pekka
kertoo. - Tunnustan kyll4, ettd yritimme
silloin muuttaa Shellin kantaa. Liiken-
neministeriéta neuvotteluissa edustanut
Seija Miettinen kuitenkin totesi, etta Shell
ei tee mitdan vaaraa rajoitettua nopeutta



vaatiessaan, sill4 kuorma-autojen suurin
sallittu ajoneuvokohtainen nopeusrajoi-
tushan on yksiselitteisesti tasan 80 kilo-
metrid tunnissa.

Pekan mukaan poliisi olisi ollut valmis
hieman véljempdén toleranssiin rajoitin-
arvoa asetettaessa, mutta Shell vetosi Eu-
roopan-laajuiseen kdytantéonsa. Siihen oli
vain mukauduttava, niinpd Shellin véreis-
sd kulkevien autojen nopeudenrajoittimet
oli kuukauden mittaisen siirtymaajan ku-
luessa sd&dettava uuteen arvoon entisen
89 km/h:n asemesta.

Aluksi kritiikkia

— Luonnollisesti uusi menettely nostat-
ti aluksi kritiikki, silla myos valvontaby-
rokratia lisdéntyi, Pekka sanoo. — Esimer-

Pekka Hahlin mukaan taloudellisuus ja turvalli-
suus ovat suoraan sidoksissa toisiinsa raskaas-
samaantieliikenteessa.

kiksi autojen piirturikiekot piti maaratyin
véliajoin esittad Shellille, ei edes ns. ala-
makipiikkeja katsottu hyvalla.

- Kylla muut liikenneosapuolet aluksi
pitivat meita tientukkona, mutta véhitel-
len sitd ainakin itse omaksui uuden rau-
halliseen ja tasaiseen menoon perustuvan
ajotavan. Ja pian sitd huomasi, ettd tauko-
paikan pihaan kurvattiin l&hes perékanaa
aikaisemmin ohi ajaneen kollegan kanssa.

Toisaalta uusi nopeusvaatimus aiheutti
Pekan mukaan paradoksaali-ilmion. Ta-
saisen 80-nopeuden yllapitdminen Suo-
men mékisessé maastossa —ainakin mak-
simimassoilla ajettaessa — vaati vastoin
yleistd ymmarrysta aikaisempaa vaanto-
voimaisemman moottorin. Noin 480 he-
vosvoimaa on se teho, jolla Pekan auto-
jen kayttamilla reiteilld pérjaa ilman, ettd
vauhti ylamaiss laskisi niin alas, etta se
aiheuttaisi vakavia ongelmia takaa lahesty-
ville nopeammille ajoneuvoille.

- Enéa ei jyrkkia ylamakia siis "kuitata”
edeltavasta alaméestd otettua "satsia” hyo-
dyntamalla, nyt menndan vaannon voi-
malla, Pekka tiivistad. — Moottorin vaanto-
kdyraan ja -alueeseen pitaakin kiinnittaa
entistd enemman huomiota uutta kalus-
toa hankittaessa.

Tasapainoilua

- Suora ja luonnollinen kuvitelma uuden
nopeusperiaatteen voimaan astuessa oli,
ettd polttoaineen kulutus kasvaa, Pekka
toteaa. — Pitkéaaikaiskeskiarvojen mukaan
niin onkin kaynyt, mutta ei mitenkaan
dramaattisesti. Lievd kasvu johtunee siitd,
ettd moottoria joutuu ajoittain pitkdankin
sitkedvaannattamaan tai kayttdmaan kor-
keilla kierroksilla pienella vaihteella.

Sen sijaan Pekka on havainnut muiden
kulujen laskeneen, samalla turvallisuus on
lisdéntynyt.

- Nuorempana sité koki turvallisuusasi-
oista puhumisen jonkinlaisena pakkopul-
lana, mutta ian myota nakemykset kylla
ovat muuttuneet. Shellin kaytantod on kylla
toiminut téssé suhteessa suuntaa antava-
na, Pekka myontaa.

Tasainen ajonopeus ja stressiton ajo-
neuvon kasittely mahdollistaa hanen

mukaansa muun liikenteen paremman
havainnoinnin ja tilanteiden hyvéan enna-
koinnin. Kaikki talon viisi kuljettajaakin
ovat sopeutuneet vallitsevaan tilanteeseen,
eikd T:mi Pekka Hahlin reiteill ole tar-
vinnut liikkua riskirajoilla ajo-, lepo- ja
tydaikamaarayksia noudatettaessa.

- Pientd sovittamistahan kylla aina 16y-
tyy. Kuljettajien on itse pidettava huolta
siitd, ettd rajat eivat ylity. Tama tuli hie-
man aikaisempaa hankalammaksi digi-
piirtureiden myo6ta ja aluksi niiden kayttod
olikin jonkinasteista opettelua. Ené4 ei
ongelmia tassa suhteessa esiinny.

- Kuljettajia on joskus my6s vaihdettava
lennosta. Sité varten meill4 on omat "vuo-
ronvaihtoautot”, jotta kenenkaan ei tarvit-
sisi jaadd johonkin turvattomaan paikkaan
lakisaateistd vuorokausilepoa viettdmaan,
Pekka selvittda korostaen samalla, ettei
vaarallisilla aineilla kuormattua ADR/
VAK-ajoneuvoa ole mielekasta seisottaa
missaan tienvarsiparkissa.

Realismia
Pekan mukaan on kylma fakta, ettd nykyi-
set ajo-, lepo- ja tydaikamadraykset saatta-
vat herkasti vahentaa tehollista tydaikaa,
ellei suunnitteluun panosteta tarpeeksi.
Kun néin tehdaén, saadaan vuorot ja ajot
kohdalleen ja samalla tulevat turvallisuus-
ja ympaéristonakokohdat huomioiduksi.

Lammitysoljykuljetuksissa kokonais-
suunnittelu onkin Pekan mukaan vaati-
vampaa kuin monella muulla suoritealal-
la. Ajo-, lepo- ja tydaikamaaraysten lisaksi
on otettava huomioon auton ja/tai yhdis-
telman kuorma; mistd se haetaan ja miten
se jaetaan eri vastaanottajille. Osa reitista
voi olla pitkaa matka-ajoa, esimerkiksi en-
sin tyhjand Varkaudesta Porvoon jalosta-
molle ja kuormattuna takaisin, osa taas
tiivistahtista jakelua omakotitaloihin Var-
kauden talousalueella.

- On tahdattava siihen, etta tehdaan
kaikki tarvittava juuri oikein ja oikeas-
sa ajassa eikd mitaan ylimaardista vaaralla
tavalla vaarassé paikassa. Talla tavalla ne
kustannuksetkin pysyvat kurissa ja turval-
lisuus mallillaan, Pekka painottaa.
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VD har ordet

Vibehover ett poangsystem

O En kand affarsman tilldelades kor-
forbud i en ménad dé han kort i 99
km/h pé ett vagavsnitt dar begransningen
var 50 km/h. Han hade réd att anstalla pri-
vatchauffor. En okand taxichauffor tillde-
lades karforbud i en ménad och samtidigt
drogs hans licens for taxikérning in for
sex manader d& han inom loppet av ett ar
fatt tvd sma dverhastighetshoter och en
ordningsbot for dverhastighet. Sannolikt
forlorade han som extra straff ocksa sin
arbetsplats. Ar detta befogat?

Hur stéller vi oss till orimlighet? Nér
en person domts till strangt straff, kén-
ner mangen av oss en viss skadegladje och
konstaterar att det var rétt &t den dar bo-
ven. Hur manga av oss tar sig en fundera-
re i saken? Var straffet rétt proportionerat
till den forseelse personen i fraga gjort sig
skyldig till?

SKAL kraver att det straffsystem som
tillampas inom trafiksektorn snarast moj-

ligt méste anpassas till skélig niva. | Fin-
land beaktas garningens allvarlighet ab-
solut inte i tillracklig grad om man for tre
béter eller ordningshéter inom loppet av
ett &r tilldelas korforbud. Bestaimmelser-
na om korférbud beméter inte végkon-
sumenterna pa ett likvardigt satt. Denna
sanktionskumulation for med sig att yr-
kesmassiga chaufforer utéver sin korratt
kan forlora all sin inkomst, emedan de
som behdver bil enbart for dagliga arbets-
resor, bara gar miste om ett alternativ att
né sin arbetsplats.

Arendet 4r synnerligen aktuellt. Kom-
munikationsministeriet haller namligen
som bast pa att fér de narmaste aren for-
bereda en lagreform i avsikt att skapa nya
linjedragningar angéende sadana forseel-
ser som ber6r korkort. Beklagligt ar att
ministeriet inte varderar situationen pa
samma sétt som man gor pa faltet och har
pé organisationen. | riksdagen har redan

flere ledamoter pa ett fortjanstfullt sétt ta-
git fram olika missférhallanden anknutna
till korforbud och pé sé satt fatt till stind
ett politiskt tryck som stoder vara krav.

Enligt inkommen medlemsrespons &r
det helt klart vad man bor géra. Lagen
maste dndras sa att en foretagare eller
chauffér inom den yrkesmassiga trafiken
inte omedelbart forlorar sitt kdrkort, sina
inkomster eller sin arbetsplats for sa gatt
som betydelselésa forseelser. For att vart
system skulle kunna anses rattvist, maste
varje separat forseelse noggrant évervagas
i syfte att klargora i vilken grad garningen
aventyrat trafiksakerheten. Utgaende fran
denna vardering kan man sedan avgo-
ra hur och nér korforbud eventuellt kan
utfardas som extra straff.

Vi behdver ett podngsystem!

liro Lehtonen
iiro.lehtonen@skal.fi

Hotet som blev ett faktum

O Arbete medfér tack &t den som gor
arbetet. Men hurudant &r da laget
fér den som arbetar? Borde inte kanske
arbetaren tacka for arbetet — i synnerhet
dé allt farre snart har ratt till arbete. 1 och
med att vi &r helt beroende av exporten, &r
den finska produktionen och det finska
arbetet — bland all den globala konkur-
rensen —allt kansligare for de vaxlingar
véarldsekonomin sétts ut for. Som en féljd
pé den ekonomiska depression som nas-
tan rubbade varlden ur balans, har arbets-
l6shetsgraden i Finland pé ett smartamt
satt narmat sig 10-procentsnivan. Trots
att man redan kunnat erinra en viss eko-
nomisk aterhamtning, férutspar man att
sysselséttningen i Finland kommer in i en
stigande trend forst &r 2012.

Fackrorelsen AKT som foretrader de
finska transportarbetarna, hotade redan
senaste host helt dppet med strejker i
transportbranscherna. Alltsa redan flere
maénader fore férhandlingar ens inletts
om att fornya de kollektivavtal som 16p-
te ut vid slutet av januari i ar. Dessa hot
véackte en omedelbar debatt och véackte
aven kritik. Och alldeles befogat. Utlatan-
den om sékra strejker fére forhandlingar
ens inletts, visar bade taktloshet och ovil-
ja eller okunnighet att fullfélja etiketten i
det finska arbetsmarknadssystemet.

Hoten blev faktum. Det verkar som om
fackrorelseeliten skulle ha fattat beslut om
att ta till styrketag oavsett vilken vagkost
som dukas fram pa bordet under den tid
som férhandlingarna pagar. Det vore syn-
nerligen intressant att genom en partilés
forskning fa reda pé vilka tankar dessa at-
garder vécker bland grundmedlemmarna
i AKT-faltet.

Resultaten i vissa forfragningar visar
att lejonparten av det finska folket ddmde
transportbranschens strejker. Jag har for
mig att de medelfinlandare som i detta
sammanhang gav sina svar, dven represen-
terar arbetarbefolkningen och medlem-
marna i olika fack.

Tvisterna ar nu avblasta och arbets-
ro rader inom transportbranscherna de
narmaste par aren. Visserligen krydda-
des &ven denna ledare av stuvarnas helt
ovantade utmarsch vid slutet av mars. Hot,
forverkligade strejker, olika fartsattnings-
kampanjer och publicitetssoppan kring
temat ledde till att Finlands nationaleko-
nomi fér lida av forluster som miits i helt
ofattbara eurosummor. Man hann kéra
ned cirka 70 procent av var skogsindustris
kapacitet pa grund av att exporthamnar-
na var forlamade. Aven 6vriga industrigre-
nar fick ett slag pa fingrarna och en del av
handeln fick lida av att det férekom brist

pa importerat konsumentgods. Lonebe-
talningen avbrots for flere tusen pappers-
arbetare och ett oként antal arbetare inom
andra branscher. Om exporten inte hdm-
tar in och importen inte for ut, sa finns
det inte heller arbete. Och som réga pa allt
kommer &nnu en nedsdlad extern fore-
tagsbild for hela transportbranschen.

Sa har pa efterkélken kan man igen
dvervaga huruvida det vore mojligt att
hitta en laglig 16sning som skulle kun-
na hjalpa till att 6ppna nyckelbranscher-
nas strejklés. Atminstone i Danmark och
Norge tilldmpas en modell enligt vilken
det lokala parlamentet kan ingripa i strej-
ker som inverkar pa branscher viktiga for
nationalekonomi och samhélle. Utred-
ningsarbete i detta syfte pagar i Finland,
man kan bara hoppas att man antligen
kan komma vidare i &rendet. Samtidigt
maste man ta fram ett pa verkligt kann-
bara sanktioner baserat stoppsystem som
skulle hindra olagliga strejker och med
dem jamforbara arbetskonflikter.

Pé& forhand utfardade strejkutlysningar
borde man ocksa undvika, men det torde
nog kunna ske med sunt fornuft.

Pasi Moisio
pasi.moisio@skal.fi
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Miljominister Paula Lehtomaki:
Varmare klimat att vanta

- Vintervadret tycks in-
verka pa hur mannis-
korna staller sig till kli-
matférandringen. Tyvarr
dandrar den pagaende
fina vintern inte lang-
tidsprognoserna om att
man klimatmassigt fak-
tiskt gar mot varmare ti-
der. Dessa ord vill miljo-
minister Paula Lehtomaki
rikta till dem som staller
sig misstanksamt mot kli-
matforandringen.

Anneli Simila

Varsolen varmer gatorna i Helsingfors vid
slutet av mars. Vinterdrivorna har borjat
smalta. I miljdministeriets gronhus vid
Kaserngatan kan man redan erinra en in-
stundande sommar, stora gronvaxter star
uppstéllda och solen trénger in genom
glastaket.

Med vérsnuvig hést konstaterar mi-
nistern att &ven om snémassorna denna
vinter varit dryga i sédra Finland, har
skidakning inte ingatt i hennes motions-
program. Familjens sma séner &r annu
inte i skidaldern, man maste vanta pa in-
kommande vintrar. Men en sédan vinter
vi nu upplevt, &r visserligen att vénta i
sodra Finland forst om drygt 20 ar...

- Féljande majlighet att aka skidor har
i landets sodra delar har jag allts forst da
nar mina séner redan har armén bakom
sig, sdger minister Paula Lehtomaki med
ett skratt.

Kdépenhamnsmoteten
besvikelse

Trots att vintermiljon i Finland &nnu

inte pd langt nér borjar likna sandiga
palmstrander, &r det ett faktum att kli-
matet blir allt varmare. Vid miljométet
som anordnades i Kdpenhamn senaste
december kunde man inte na nagot bin-
dande avtal om hur véxthusgaserna skulle
kunna minskas, trots att férvantningarna
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var stora. Resultatet var en stor besvikelse
och betyder att det rubrikméssigt dverens-
komna malet om en temperaturokning pa
hogst tva grader inte kan nas.

Komplicerad klimatvetenskap
Vid de atgarder man kom dverens om i
Kopenhamn, ar det alltsa inte majligt att
gransa temperaturdkningen till maximalt
tva grader. Avsevart stramare emissions-
minskningar krévs, och i avsevért snabbare
takt. Paula Lehtomaki medger att klimat-
vetenskapen &r synnerligen komplicerad.

- Vi formér inte i noggranna och abso-
luta ord séga, att naturen svarar pa 6nskat
satt ndr vi vidtar vissa atgarder. Tvartom,
naturen kan reagera och aven svara pa de
mest dverraskande sétten.

- Temperaturékningen kan ocksa bero
pé naturfenomen som inte nodvandigt-
vis har med ménniskornas forehavan-
den att gora. Om till exempel permafros-
ten i Sibirien skulle borja smélta, skulle
metanutslappen drastiskt 6ka. Sndtacket
aterreflekterar solljus, men om jorden ar
svart, suger den in solvarme, vilket 6kar
uppvarmningen. Oceanerna som i dagens
lage fungerar som sé kallade kolreservoa-
rer, dvs. suger i sig koldioxidutslapp, kan i
négot skede omvandlas till emissionskal-
lor, begrundar Paula Lehtomaki.

I samband med klimatférédndring ta-
lar man ocksé om trosklar. Klimatfor-
andringen sker ndmligen inte linjart i
forhallande till okningen av vaxthusgasin-
tensiteten i atmosfaren. Uppvarmningen
kan tidvis jamna ut sig, for att snart igen
radikalt andras. Enligt minister Lehtomé-
ki visar de basta tillgdngliga prognoserna
att luftens koldioxidintensitet far oka bara
till en viss grans. Da skulle det annu vara
majligt att halla temperaturékningen un-
der de tva graderna.

- Att satsa pé energieffektivitet ar det
mest férnuftiga och viktigaste séttet och
inverkar pd tva satt. For det forsta; med
tanke p& miljon finns det inte nagon prob-
lemfri energiproduktion, darfor &r det re-
kommendabelt att spara energi. For det
andra: att satsa pa energieffektivitet hor
till de mest kostnadseffektiva investe-
ringssatten och ger god aterbéring i snab-
ba cykler.

—Jag ar Overtygad om att energieffekti-
viteten kraftigt frimjas under detta decen-
nium genom att man i flere ssmmanhang
helt enkelt ndr mera kostnadseffektiva
l6sningar. Pengar dr en bra konsult, sager
Paula Lehtoméki.

Inom den tunga landsvégstrafiken har
energisparande &tgarder vidtagits redan i
flere ars tid. En av de senaste ar klubben
"En liter om dagen” som SKAL grundat.
Medlemmarna i klubben strévar till att
spara in minst en liter bransle om dagen.

— De mest centrala atgarderna i Finland
ar just frivilliga. Statens klimat- och ener-
gipolitiska linjedragningar grundar sig
pa det att man gynnar frivilliga atgarder.
Genom att ta fram lampliga drivfjadrar &r
det majligt att pa frivillig basis genomfora
verkliga férandringar. Det béade tror vi och
litar vi pa.

— Méngen vet kanske inte eller orkar
inte dvervaga hur energieffektiviteten
skulle kunna 6kas inom den egna verk-
samheten. Jag kan mycket val forestélla
mig att en transportforetagare som klock-
an fyra pa morgonen &r pa vég till cen-
trallagret inte orkar fordjupa sig i dylika
arenden. Véasentligt &r att det finns kretsar
- sddana som SKAL - som stoder och in-
formerar i d&renden och atgarder som be-
ror energieffektivitet.

I anknytning till frimjande av energief-
fektivitet konstaterar minister Lehtoméki
att statsstyret som bést dvervéager beskatt-
ningsforfarandet av brénslen. | féljande
skede understélls drendet politisk plan-
laggning om hur brénslebeskattningen
skulle kunna utvecklas i sddan riktning att
aven miljon béattre skulle kunna beaktas.



Lagen om avfallshantering

Den nya lagen om avfallshantering &r som
bast ute pa remiss. Enligt SKAL medfor
lagen ett hot om att sSma transportfore-
tag inte far plats inom avfallshanteringen.
Detta skulle féra med sig att atervinning-
en och branschutvecklingen dventyras.
Vad anser dé minister Lehtomaki om
innehallet i lagforslaget?

—Innehéllet ar ju det basta tankbara,
eftersom det ar framtaget under min led-
ning! sméaskamtar ministern. — Men helt
allvarligt sagt s har den nya lagen om av-
fallshantering pa flere olika satt lyft fram
det faktum att Finland &r ett s3 uppdelat
land att en och samma verksamhetsmo-
dell inte kan tillampas 6verallt.

—Vid vissa orter ar det sma foretag som
natt framgang, pa andra orter ar det stor-
foretag som dominerar marknaden. Detta
ar ndgot som har med lokala verksamhets-
kulturer att gora. Det som véckt bekym-
mer inom SKAL, &r i vilken grad avtals-
bunden avfallstransport kan kvarhallas i
lagtexten. | det lagutkast som nu &r ute pa
remiss kvarstar denna modell som en al-
ternativ mojlighet. Kommunerna kan allt-
s sjalva avgora huruvida de vill skota sin
avfallshantering pa ett satt som grundar
sig pa avtal.

- Orsaken till att jag tagit en kritisk
stéllning till avtalsbundna avfallstranspor-
ter &r att det ur totalmiljomassig synvin-
kel inte 4r bra om det vid gatukanten star
flere soptunnor uppstéllda och fordon
fran olika foretag kor upp olika dagar for
att tomma tunnorna. Det &r nédvéandigt
att den logistiska kedjan byggs upp sa att
den betjanar hallbar miljo pa bésta tank-
bara sétt.

— Det &r inte latt att lagtekniskt l6sa det-
ta problem, men jag forsékrar att avsikten
inte 4r att st6ta ut sma foretag fran denna
sektor. Enligt min uppfattning ar det mest
sannolika alternativet att mojligheten till
avtalsbundna avfallstransporter kvarstar,
papekar ministern.

Kurt Westenius, Volvo Lastvagnar:
Volvo accepterar inte chips-

trimning!

Efter det att motorstyr-
ningen blev elektronisk,
har det varit mojligt att
oka effekt och prestanda
genom att dndra pa den
programvara som styr
motorns olika funktioner,
t.ex. bransleinsprutnin-
gen. Men faror lurar!

Olli Blomberg

- Var stallning till omprogrammering av
motorns egenskaper, dvs. chipstrimning
ar entydigt avvisande, sdger Kurt “Kurre”
Westenius, produktchef i teknik och er-
kénd auktoritet inom lastbilsbranschen.
Han representerar Volvo Lastvagnar AB:s
Region Nordic i Finland och poadngterar
att Volvos stéllningstagande har sin grund
i koncernens hogaktiva miljopolitik.

Kurt Westenius forklarar att det pa
grund av avancerad elektronik inte lang-
re plockas in nagot egentligt mikrochips
i motorns styrenhet. Trimningen sker
genom att man med hjélp av ett avancerat
dataprogram hackar in sig i bilens egen
programvara i avsikt att &ndra dess para-
metrar pa 6nskat sitt.

—Vanligtvis & man ute efter mera kraft
och det far man ju da man ger "mera sop-
pa” &t motorn. Men da 4dndras dven alla de
varden till vilka motorn enligt géllande
bestammelser pa fabriken justerats, pape-
kar Westenius. — | bland forsoker man for-
fina det hela genom att tala om "optime-
ring”, men namnda varden andras dnda...

Usch vilka utslapp

Att dndra pa varden betyder enligt Wes-
tenius att motorn efter chipstrimning
inte langre ar klassad till niva Euro 4 eller
Euro 5. Utslappen av kvaveoxider okar
dramatiskt, i varsta fall hamnar man till
och med under niva Euro 0. Enligt Volvos
utredningar ar det helt vanligt att nivan
blir Euro L eller 2.

- Och motorer med sadan klassifice-
ring far ju inte langre anvandas i normal
vagtrafik, varnar Westenius. — Till exempel
Danmark, Tyskland, Schweiz och Osterri-
ke har helt sténgt sina granser for fordon
med dylika motorer.

- Rent tekniskt sett leder effektokning-
en till att pafrestningarna pa motorns
inre komponenter och pa kraftlinan okar.
I praktiken betyder detta att koppling, véx-
ellada, kardanaxel och drivaxlar eventuellt
inte langre klarar av de dndrade vridmo-
menten.
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Garantin hotad

I Finland beviljar Volvo for sina lastbi-
lar full garanti i ett r samt efter det tvd
ars garanti pa kraftlinan. Dessa garantier
avbryts omedelbart om det visar sig att
programvaran fér motorstyrning under
garantitiden dndrats av ndgon annan an
en auktoriserad Volvoverkstad.

— Detta 4r en s viktig sak, att det ibland
ar svart att f kunderna att forsta det hela,
suckar Westenius.

Personligen forstar Westenius inte
varfér man 6verhuvudtaget tar sig till
chipstrimning. Volvo har t.ex. i sin popu-
lara 13-liters klass motorer med 40 hés-
tars intervaller” fran 380 till 540 hastkraf-
ter. Enligt Westenius har kunderna kanske
for sig att det &r samma grundmotor vil-
ket skulle géra chipstrimning tryggt. Sé
ar det inte. Varje effektversion awviker i sa
stor grad fran de Gvriga att en effektok-
ning genom att tumma pa programvaran
alltid utgor en riskfaktor.

- Cylinderlocket kan spricka, ventil-
mekanismen skadas, vevstakarna knackas
eller kolvarna smalta, raknar Westeni-
us upp i allvarlig ton for att konkretise-

ra bara nagra av de risker bilagaren tar da
han later chipstrimma bilen.

Enligt paragraferna

— EU-bestdmmelserna sager ju att i nor-
mal landsvagstrafik ar kraftkravet 6,8 hast-
krafter per ton. Det racker alltsa till med
en 408 héstkrafters motor i dragbilen

pa ett 60 tons modulekipage. Att ur-
sprungligen vélja ratt motor till ratt bruks-
dndamal &r bade enklare och billigare &n
chipstrimning, tolkar Westenius Volvos
stallning i saken.

Kostnadskalkylerna kan drastiskt &nd-
ras. Chipstrimning i sig sjélvt r inte bil-
ligt. Négra verkliga brénslebesparingar har
inte kunnat bevisas, trots att detta hor till
de vanligaste argumenten for chipstrim-
ning. Teknisk/mekanisk reparation &r
ocksa dyrt om garantin inte galler.

Frén kontinenten importerade dragbi-
lar med sma motorer &r enligt Westenius
de mest typiska fordon som chipstrimmas
—eller som redan blivit trimmade. A andra
sidan ingar de sallan i Volvos garantipro-
gram, men motorn kan dndé paja. Och
detta leder till att man i “fikaparlamenten”

far héra hur “en Volvomotor igen brakade
samman”.

— Med vér apparatur kan vi inte direkt se
om motorns programvara dndrats. Dér-
emot ser vi exakt vid vilken tidpunkt mo-
torns egenskaper under de senast forflutna
400 dygnen i sadan grad andrats att de inte
langre 6verensstammer med fabriksvérde-
na, forklarar Westenius.

- Om en motorskada uppstétt efter den
lokaliserade tidpunkten, har vi for oss ett
tvistemal dar alla detaljer msesidigt ut-
reds till punkt och pricka. I de fall vi fram
till nu rakat ut for, har resultatet alltid varit
att verkstadsnotan adresserats till kunden.

- En sak 6verraskar alltid kunden. D&
Volvoverkstaden kopplar sin diagnosenhet
till bilen, aterstalls bilens alla fabriksvar-
den! Den ofta sé ansenliga summa bilaga-
ren betalt for chipstrimningen gar alltsa
upp i tomma intet.

— Man bor ocksd komma ihég att den
operator som utfor trimningen franstaller
sig allt ansvar. Av kunden kravs underskrift
pé ett dokument som i klara ordalag sager
att allt som gors i processen sker enbart
och ovillkorligen pa kundens eget ansvar.

Kommunerna vantas producera
och anvadndabiogas

Beslutsfattarna i landets alla kommuner
har fatt var sin manual om biogas for tra-
fikbruk. Manualen heter "Kommuner som
producenter och konsumenter av fordons-
biogas — Guide for beslutsfattare”. Den dr
utgiven av Finlands Biogasférening i bade
svensk och finsk version. Manualen utgor
ett komprimerat informationspaket pa
fyra sidor och skickas i tryckt form till alla
fullméktige i alla kommuner att anvdndas
som stodmaterial for motioner och vid
beslutsfattandet. Om ytterligare informa-
tion dnskas finns en mera djuplodande
manual i samma tema vid webbadressen
www.biokaasuyhdistys.net.

| februari registrerades

171 lastbilar

I februari nyregistrerades 618 paketbilar,
171 lastbilar, 21 bussar och 7 589 personbi-
lar. Fran arets borjan har 1529 paketbilar,
436 lastbilar, 21 bussar och 19 972 person-
bilar nyregistrerats. Nyregistreringarna
Okade i januari-februari 2010 med 1,3 %
jamfort med foregéende ar.
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Villkoren for
vuxenutbildningsstdéd andras
Lagen om vuxenutbildningsstdd andras
fran 1.5.2010. Stod som grundar sig pa det
nya systemet beviljas efter 1.8.2010.

Nivan av stodet stiger fran det nuvarande
med ca 30 % och motsvarar darmed den in-
komstrelaterade dagpenning som utbetalas
vid arbetsl6shet. Vuxenutbildningsstdd kan
beviljas at lonetagare eller foretagare som
varit med i arbetslivet i minst tta (8) ar.
Stod utbetalas i hogst 18 méanader.

Vuxenutbildningsstod kan beviljas at
person som tar studieledighet eller som i
studiesyfte tar ledigt utan I6n. Om partiell
I6n utbetalas under studieledigheten eller
om studierna &r periodiska eller sker i del-
tid, ansoks stodet i form av anpassat vux-
enutbildningsstod vilket betyder att den
sokandens inkomster tas i beaktande da
storleken av stodet faststalls.




Profiilissa esitellddn kuljetusyrittdjid ja muita kuljetusalalla
vaikuttavia persoonallisuuksia sekd SKAL:n toimihenkilGita.
Kerro ehdotuksesi profiilihenkiloksi Anneli Similalle,
puh. (09) 478 999 tai anneli.simila@skal fi.

Kerailyharrastus
henkireikana

oko ikénsa Mikkelin haja-asutusalueella asunut SKAL
It&-Suomi ry:n toiminnanjohtaja Heikki Lappalainen on
rauhallinen mies, joka viihtyy tydsséén parhaiten autta-
essaan yrittdjad ongelmatilanteiden ratkaisemisessa.

— Opiskelin kuljetusteknikoksi liki 20 vuotta sitten. Sit4 en-
nen valmistuin autonkuljettajaksi. Ammatinvalinta oli luon-
nollista, koska isélld oli ynden puutavara-auton kuljetusyritys.
Ajoin opiskelujen vélilla 4-5 vuotta puutavaraa paatyokseni,
Heikki kertoo taustastaan.

Heikki Lappalainen on edelleen osakkaana ja taloushallin-
non puolella toimijana yrityksessd, jota veli pyorittd nyt isan
taustatuella. Paatyo on kuitenkin jo 15 vuotta ollut jérjesto-
tyd. Heikki aloitti osa-aikaisena Mikkelin [d&ninyhdistyksessa
vuonna 1995. Viisi vuotta myéhemmin perustettiin SKAL Ité-
Suomi ry, jonka toiminnanjohtaja hén on nyt.

— Edustan tydsséni jarjestddmme usein, mutta eniten pidéan
siitd, ettd saan olla yhteydessd jésenyrittdjien kanssa. Huippu-
hetkid ovat yrittajan luottamuksen saavuttaminen ja hanen on-
gelmiensa saattaminen hyvaén lopputulokseen. Tarjouskisassa
hyvéksi kakkoseksi jaédminen voi toisaalta sitten harmittaa pit-
kaan, Heikki kuvaa asettumistaan yrittajan asemaan.

—Pidan erityisesti myds kouluttamisesta, koska siind nékee
muita kouluttajia ja niité jasenyrittdjia, jotka eivdt muuten ole
aktiivisesti mukana toiminnassa. Koulutan mielelléni jo oman
ammattitaitonikin vuoksi.

Myds nuorten ohjaaminen alalle on Heikille tarke&d. Han
on mukana pienyrittdjien ja SKAL:n edustajana verkostossa,
jonka itdsuomalaiset nuoriso- ja aikuiskoulutusoppilaitokset,
jérjestot ja yritykset ovat koonneet. — TAma on mielekastd tyota
koko alan kannalta ja alan imagolle tarpeeseen, sanoo Heikki,
joka tunnetaan télld saralla erityisen aloitekykyisend.

Myohdisheranndiseksi perheen perustajaksi itsensé titulee-
raava, kohta nelikymppinen Heikki asettaa talla hetkella per-
heen ykkdssijalle kaikessa. Pienten lasten isd kiittda yhdis-
tyksensd hallitusta asian ymmartdmisestd, kun jérjestellaan
vaikkapa viikonloppukoulutuksia.

Rakkaus henkildautojen rakentamiseen ja niill4 ajamiseen
on paljon aikaa vievd harrastus, joka on tayttanyt niin mummo-
lan piharakennukset kuin naapurin navetankin varaosa-autoil-
la. — Mustangi minulla on ollut yli 15 vuotta. Siihen ei saa tur-
vaistuimia lapsille, mutta mind nautin valmiiksi viritetyn auton
ajamisesta. Aidin linjauksesta pidian mielellani edelleen kiinni:
autojen kerailyharrastus ei saa ndkya olohuoneen ikkunasta.

Kerdilijaluonteensa iséltdan perineen Heikin toinen kerdi-
lykohde on Aku Ankka. Kokoelmasta puuttuu enéa toistakym-
mentd numeroa ja sitten hanelld on kasassa kaikki ilmestyneet
Aku Ankka -lehdet.

Heikin olemusta hallitseva rauhallisuus tarttuu ja juttutuo-
kiomme jélkeen on levollinen olo. — Tdm& ominaispiirre auttaa
minua jaksamaan ja jésenistd on hyvaksynyt sen toimintata-
panani, Heikki toteaa.

UllaEskelinen
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