











Alossa

Vahva EU-osaaja Minna Kivimaki
litkennepolititkan osaston paallikoksi

\ Valtioneuvosto on 18. helmikuuta 2010 nimittinyt lii- muun muassa litkenteen EU-asioista ja merenkulkuun liittyvistd
, kenne- ja viestintiministeri6n liikennepolitiikan osas- asioista. Hin on toiminut myos litkenteen erityisasiantuntijana
ton osastopiillikoksi oikeustieteen kandidaatti Minna Kivima- Suomen pysyvissi EU-edustustossa Brysselissa.
en (synt. 1971). Kivimien toimikausi alkaa 1.3.2010 ja kesti viisi Ministerién litkennepolitiikan osastoon kuuluvat litkennepal-
vuotta. veluyksikks, liikennejirjestelmayksikks, litkenneturvallisuusyk-

Minna Kivimiki siirtyy osastopdillikoksi ministerion liikenne-  sikko seki logistiikka- ja Vendji-yksikko.
palveluyksikon paallikén tehtivistd, jossa hin on toiminut syys-
kuusta 2008 lihtien. Titd ennen hin on vastannut ministeriossi
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SKAL:lle Avainlipputunnus

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry hyviksyttiin
o 4.2.2010 Suomalaisen Tyon liiton jiseneksi.

Suomalaisen Tyon Liitto myonsi Avainlipun kiyttoikeuden
kotimaisen kuljetus- ja logistiikka-alan edunvalvontatySpalvelul-
le. Avainlipun kiyttéoikeus on voimassa vuoden 2013 loppuun.

SKAL:n timin vuoden teema on Vahva suomalainen. Avainlip-
putunnuksen kiytto tukee SKAL:n suomalaisuutta. Avainlippu-
tunnuksen tarkoitus on parantaa suomalaisten tuotteiden yleisii

kilpailu- ja markkinointiedellytyksii, suunnitella ja toteuttaa toi-
menpiteitd kotimaisen tuotannon suosimiseksi jaa lisitd suoma-
laisen tyon yleisti arvostamista.

SKAL voi kiyttid avainlipputunnusta nimen ja/tai logon lihei-
syydessd. Suositeltavaa on kiyttii joko pelkkad Avainlippu-logoa
ilman tekstid tai Avainlippulogoa tekstilld: Suomalaista palvelua.
Avainlippu ei saa viitata mainoksissa oleviin tuotteisiin ja/tai pal-
veluihin.

Uusi opaskirja yksityisteiden parantamiseen

Suomen Tieyhdistyksen Yksityistien parantaminen -opas-
o kirja kokoaa yhteen teiden parantamisen suunnittelu- ja
toteutusohjeita ymmirrettivissi muodossa. Kirja sisiltii kiytin-
nonliheiselli tavalla kaikille tiekunnille ja tieosakkaille tarpeel-
lista perustietoa yksityistien parantamisesta - riippumatta siiti,
onko hanke vireilli juuri nyt vai vasta tulevaisuudessa.

Yksityisteiden kunto on heikentynyt huolestuttavalla tavalla.
Onneksi valtio on havainnut asiantilan ja suunnannut avustuksi-
aan nimenomaan teiden rakenteiden korjauksiin.

Tiekunta yleensi toteuttaa pienet parantamishankkeet omin
voimin. Uusi julkaisu antaa entisti varmemman tietopohjan til-
laistenkin hankkeiden toteuttamiseen. Suuremmissa hankkeissa
tarvitaan jo enemmin suunnittelua ja tutkimuksia. Ja mikili ai-
komus on hakea avustusta esimerkiksi valtiolta, tarvitaan siihen-
kin riittdvin hyvit asiakirjat. Se vaatii jo hiukan perehtyneem-
pii asiantuntijaa, jolle julkaisusta loytyy koottua ja ehki uuttakin
tietoa. Kirjaan on koottu perustietoa myds hankkeen toteutta-
misvaiheista: kilpailuttaminen, sopimusten laatiminen ja tyon
valvonta.

Kisikirjoittajana ja aineiston kokoajana on toiminut diplomi-
insin¢ori Esko Himaldinen. Tekemisessi on ollut mukana laaja
asiantuntijajoukko. Liikennevirasto my6nsi oppaan tekemiseen
taloudellista tukea.

Kirjassa on liitteineen 140 sivua, 30 valokuvaa ja yli 6o piirros-
ta. Sen hinta on 48 euroa (sis.alv), Tieyhdistyksen jisenille 40 eu-
roa (sis.alv) + postikulut.

Tilaukset Suomen Tieyhdistyksesti toimisto@tieyhdistys.fi
tai 0207 861 000 tai www.tieyhdistys.fi

YKSITYISTIEN PARANTAMINEN

Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet
Exko Ml binen

Yhsityistiejulkaisut
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Pakettiautojen ajoneuvovero

muuttuu paastoperusteiseksi

Petri Murto

0 1.3.2011 alkaen henkil$- ja paket-

tiautojen ajoneuvoveron perusve-
ro-osuus muuttuu auton valmistajan il-
moittamiin hiilidioksidipiistoihin (CO2)
perustuvaksi. Ajoneuvoveron kiyttévoima-
vero-osuus ei muutu.

Vuonna 2008 tai myéhemmin kiyt-
toonotettujen pakettiautojen tyypillinen
perusveron miiri tulee olemaan noin
100-250 € vuodessa, paljon kuluttavilla
pakettiautoilla titid enemminkin. Keski-
midrin uuden pakettiauton piistét ovat
noin 220 gf/km, jolloin perusvero on 189 €
vuodessa. T4ll4 hetkelld pakettiauton pe-
rusvero on 1.1.1994 jilkeen kiyttd6note-

Kokonaismassa kg | €/ 365 paivaa | Kokonaismassa kg €/ 365 paivaa

enintdan 1300 75,92 2401-2500 255,50
1301-1400 86,97 2501-2600 275,21
1401-1500 98,55 2601-2700 295,65
1501-1600 110,96 2701-2800 316,82
1601-1700 124,10 2801-2900 338,72
1701-1800 137.97 2901-3 000 361,35
1801-1900 152,57 3001-3100 384,71
1901-2000 167,90 3101-3200 408,80
2001-2100 183,96 3201-3300 433,62
2101-2200 200,75 3301-3 400 459,17
2201-2300 218,27 3401 tai enemman 485,45
2301-2400 236,52

tuilla pakettiautoilla 128 € vuodessa.

Ennen vuotta 2008 kiyttéonotettujen
pakettiautojen perusvero tulee mairayty-
miin ajoneuvon kokonaismassan perus-
teella, koska vanhemman pakettiautoka-
luston CO2-piidstotietoja ei ole kattavasti
saatavilla. Kokonaismassan mukaan laske-
tun perusveron miiri on esitetty oheises-
sa taulukossa.

Uudistus lisdd vuonna 2008 tai sen jil-
keen kiyttdonotettujen pakettiautojen
kustannuksia yleisimmin muutamasta
kymmenesti eurosta reiluun sataan eu-
roon vuodessa. Pienill3, kaikista vihapais-
toisimmilli pakettiautoilla vuotuinen vero

jopa laskee hieman nykyisesti. Uudistuk-
sen pahimpia hividjii ovat ennen vuotta
2008 kiyttdonotetun raskaan pakettiauton
omistajat. Niiden vuotuinen ajoneuvovero
nousee pahimmillaan satoja euroja nykyi-
sestd. Uudistuksen on arveltu lisidvin val-
tion verotuloja pakettiautojen osalta noin
50 miljoonaa euroa vuodessa.

Koska piivikohtaisesti laskettavan ajo-
neuvoveron maksuunpano tapahtuu 12
kuukautta etukiiteen, lihtee 2.3.2010 lih-
tien pakettiautojen omistajille verolippu-
ja, joissa 1.3.2011 jilkeinen veron osuus on
laskettu uudella perusteella.

Kuormausnostureiden tarkastukset

Petri Murto

0 Vuoden 2009 alussa voimaan tul-

leen valtioneuvoston asetuksen
tyovilineiden turvallisesta kiytosti ja tar-
kastamisesta (403/2008, ns. "kiyttdasetus”)
mukaan kuormausnostureille tehtivin
kiyttoonotto- ja
miiriaikaistar-
kastuksen voi
tehd vain asian-
tuntijayhteis6
tai patevyytensi
osoittanut asian-
tuntija.

Asiantun-

tija voi osoit-
taa pdtevyyten-
si sertifikaatilla.
Kuorma-auto-
jen kuormaus-
nostureiden
| tarkastajille pi-
tevyystodistuk-
sia (sertifikaat-
teja) mydntii
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Suomessa Inspecta Sertifiointi Oy. Kiyt-
toonotto- ja miiriaikaistarkastuksen saa
kuitenkin edelleen tehdi 31. piiviin jou-
lukuuta 2011 asti henkilg, jolla oli ennen
asetuksen voimaantuloa pitevyys ndiden
laitteiden tarkastamiseen.

Miiriaikaistarkastus tehddin yleen-
sd vuoden vilein. Tarkastusvilii voidaan
kuitenkin pidenti, jos tyévilineen kiytto
on ollut vihiisti ja/tai olosuhteet erityi-
sen vihin tydvilinetti rasittavat. Tarkas-
tusvilid on syyti vastaavasti lyhentis, jos
tyovilineen kiytto tai kiyttoolosuhteet
ovat tyovilineen toimintakuntoa erityi-
sesti rasittavat tai tydvilineen turvallisen
toimintakunnon varmistamiselle on muu
erityinen syy.

Kuormausnosturin, jonka kuorma-
momentti on yli 25 tonnimetrii ja jonka
valmistaja on tarkoittanut kiytettiviksi
muuhun kuin piiasiassa ajoneuvon kuor-
maamiseen, tarkastuksen saa edelleen
tehdi vain hyviksytty asiantuntijayhtei-
s0. Suomessa on tilld hetkelld vain kaksi

tarkastuksiin hyviksyttyi asiantuntijayh-
teisod, jotka ovat Inspecta tarkastus Oy ja
Nosturiexpertit Oy.

Vaatimus hyviksytyn asiantuntijan suo-
rittamasta tarkastuksesta koskee kuor-
ma-autojen kuormankisittelylaitteiden
osalta vain kuormausnostureita. Takalai-
tanostinten osalta ei ole yksityiskohtaisia
vaatimuksia tarkastusten suorittajan tai
aikavilin suhteen. Kuitenkin tydnantajan
on jatkuvasti seurattava tyovilineiden toi-
mintakuntoa tarkastuksilla, testauksilla,
mittauksilla ja muilla sopivilla keinoilla.

Kuormausnosturien tarkastajien kou-
lutusta ja tutkintoja jirjestdd AEL. Kaikilla
kuormausnosturien tarkastajilla on oltava
pitevyystodistus 1.1.2012 alkaen. Inspecta
Sertifiointi Oy:n piiarvioija Tarmo Lehti-
sen mukaan on pelittivissi, ettd koulutus
ja sertifiointi ruuhkautuvat ylimenoajan
lopulla, joten alalla toimijoiden kannattaa
hoitaa asia kuntoon hyvissi ajoin. Tarkem-
pia ohjeita koulutuksesta ja sertifioinnista
loytyy Inspecta Oy:n ja AEL:n nettisivuilta.




SUOMEN KULJETLUS JA LOGISTIKKA
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n liittokokous Turussa 12.6.2010

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n varsinainen liittokokous pidetdadn Turun Kaupunginteatterilla lauan-
taina kesdkuun 12. pdivand 2010 klo 10.00 alkaen, jolloin on liittokokouksen avaus, jérjestdytyminen ja toimi-
kuntaty6skentely. Kokous jatkuu lounaan jélkeen. Liittokokousillallinen on lauantaina klo 20.00

Holiday Club Caribiassa. Taloustoimikunta kokoontuu perjantaina 11.6. klo 16.00.

Perjantaina 11.6. jarjestetddn Puunkuormauksen SM-loppukilpailu klo 16.30 Kaupunginteatterin |dheisyydessa.

Liittokokouksessa kasitelldan liiton sdé@ntdjen 7 §:ssd@ mainitut asiat.

SKAL:n sdantdjen 7 §:n 10 kohdan mukaan kasitelldén liittokokouksessa muut hallituksen ja jaésenyhdistysten
esittdmat asiat, jotka on jatetty hallitukselle vahintdan kaksi kuukautta ennen liittokokousta. Riittdvan kasitte-
lyajan saamiseksi SKAL:n toimisto kuitenkin toivoo, ettd aloitteet olisivat liitossa viimeistadn huhtikuun

6. pdivdan mennessa.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Hallitus

Ahti Myllys liro Lehtonen
puheenjohtaja toimitusjohtaja

FINLANDS TRANSPORT OCH LOGISTIK

Finlands Transport och Logistik SKAL rf:s forbundsméte i Abo 12.6.2010

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:s (Finlands Transport och Logistik SKAL rf) ordinarie forbundsmate
arrangeras pa Abo Stadsteater l6rdagen den 12 juni 2010 med en bérjan kl. 10.00 d& férbundsmétet 6pp-
nas, motet konstituerar sig och utskottsarbetet inleds. Motet fortsatter efter lunch. Forbundsmétessupén som
halls pa Holiday Club Caribia bérjar pé I6rdag kl. 20.00. Ekonomiutskottet sammantrdder fredagen den 11
juni kl. 16.00.

Fredagen den 11 juni anordnas kl. 16.30 FM-final i timmerlastning pé bil som halls i ndrheten av Stadsteatern.
Vid forbundsmétet behandlas de drenden som framgar ur 7 § i forbundets stadgar.

Enligt punkt 10 i 7 § i forbundets stadgar behandlas vid férbundsmétet sddana av styrelsen eller medlems-
foreningarna framférda drenden som stllts styrelsen tillhanda minst tvd manader fore forbundsmétet. For att
fa en tillracklig forberedelsetid 6nskar forbundets byrd dock att propositionerna &r forbundet tillhanda senast
den 6 april 2010.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Finlands Transport och Logistik SKAL rf
Styrelsen

Ahti Myllys liro Lehtonen
ordférande verkstallande direktor

N\ /

Kuljetus 2/10 @



SKAL:n Kuljetuskuutio
myonnettiin tdnd vuonna
Vantaan kaupungille logis-
tiikan ja etenkin Keha III:n
eteen tehdysta tyosta.

- Kansallisen ykkosvay-
lamme toimivuus on niin
tarkeaa paakaupunkiseu-
dulle ja koko Suomelle, et-
tei meilla olisi ollut varaa
jattaa investoimatta sii-
hen, toteaa Vantaan kau-
punginjohtaja Juhani Paa-
janen.

Anneli Simila

uhani Paajasen tyShuone sijait-

see Vantaan kaupungintalossa, joka

valmistuessaan 5o-luvulla edusti

alansa huippua, mutta joka nyt

on jo perusteellisen remontin tar-

peessa. Kevidn aikana viki joutuukin lh-
temiin remontin tielti viliaikaisiin tiloi-
hin, mm. Leijan yrityspalvelukeskuseen.

Haastattelu kuitenkin ehditdin tehdi
vield vanhoissa tiloissa, kahvia ja rahkapii-
rakkaa jutustelun lomassa nautiskellen.
Heti alkuun paljastuu, etti kuljetusala on-
kin Juhani Paajaselle erittiin tuttu alue, jo
lapsuudesta lihtien.

—Isdni oli kuljetusyrittiji, jolla oli 1950-
ja 60-luvuilla mm. useita maansiirtoautoja
seki takseja. Autojen remontointi ei ollut
minulle mitenkiin vierasta puuhaa tuol-
loin, Juhani Paajanen toteaa naurahtaen.

Myéhemmin ala tuli tutuksi Teknillises-
sd korkeakoulussa, jossa litkennetekniik-
ka ja logistiikka olivat opintojen pidainei-
ta. Vantaan kaupungininsinéérind Juhani
Paajanen tyoskenteli vuodet 1974 - go.
Sieltd hin siirtyi YT'V:lle, jossa hin vastasi
padkaupunkiseudun joukkoliikenteesti ja
jatehuollosta.
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- Siellikin kuljetusyrittijit olivat kump-
paneita, joten rajapintaa kuljetusalalle on
todella paljon, hin toteaa.

Vuonna 2003 Paajanen palasi t6ihin
Vantaan kaupungille, kun hinet valittiin
kaupunginjohtajaksi.

Kuutio kuin timantti

SKAL: Kuljetuskuution Juhani Paajanen
otti vastaan 15. tammikuuta Kuljetuskuu-
tion vuosipdivina.

—Timi on erittiin hieno kunnianosoi-
tus Vantaan kaupungille. Asia noteerattiin
myds kaupunginhallituksen kokouksessa,
jossa se merkittiin tiedoksi ja kunniakirja
esiteltiin hallituksen jisenille.

Onpa itse Kuljetuskuutiokin herittinyt
huomiota kaupunginjohtajan huoneen
vitriinissd.

- Kun aurinko osuu siihen, se heijastaa
hienosti valoa. Joku ihmettelikin sen nih-
dessiin, ettd mistd kaupunki on hankki-
nut omistukseensa noin hienon timantin,
Paajanen kuvailee hymyssi suin kristalli-
kuutiosta saatuja kommentteja.

Hydty peittoaa kustannukset
Mutta palataanpa vield alkuun eli niihin
syihin, miksi Kehi IIT on niin tirkes, ettd
Vantaan kaupunki paitti lainata valtiolle
50 miljoonaa sen kunnostukseen.

- Kun nihtiin, etteivit valtion budjetti-
rahat riiti remonttiin, piitettiin Vantaalla
miettid muita konsteja. Meill oli tietysti
tissi ensin oma Vantaa-intressi. Nihtiin,
ettd toimimattomuus aiheuttaisi niin pal-
jon haittaa vantaalaisille yrityksille, etti
viyld on kerta kaikkiaan pakko saada pe-
laamaan. Toimimattomuus olisi haitannut
myos sataman ja lentokentin toimintaa
sekd Vantaan keskeisen alueen jatkokehit-
timisti ainakin timin vuosikymmenen
alkupuoliskolla, Paajanen perustelee in-
vestointia.

- Kehi IIL:n toimivuus on tirkeid myos
pidkaupunkiseudulle ja koko Suomelle,
mutta muun maan intressit eivit tinne
valitettavasti riittineet. Vantaalla laskim-
me, etti investointi on kannattava toimen-

SKAL:n Vuoden Kuljetuskuution sai tdnd vuonna
Vantaan kaupunki.

pide. Kun viyli saadaan toimimaan pa-
remmin, on siiti saatava hyéty suurempi
kuin siihen laitetut panostukset.

Nyt remonttia tehdiin tiukalla aika-
taululla, ensi vuonna pitiisi olla valmis-
ta. Vayldlti poistetaan litkennevalot seki
rakennetaan kaksi eritasoliittymii, kii-
toratojen etelipuolelle Viinikkalaan seki
Himeenlinnantien liittymiin. Lisiksi pa-
rannetaan kevyen liikenteen olosuhteita
seki bussipysikkien toimivuutta.

— Niilld toimenpiteilld saadaan peruslii-
kenne sujuvaksi seki raskas litkenne aja-
maan pysihtymitti alueen lipi.

Tyo ei kuitenkaan pysihdy tihin. Van-
taan kaupunki edellytti valtiolle lainan
mydntiessiin, ettd tyon on jatkuttava ti-
min ensimmdisen vaiheen jilkeen niin,
ettd Kehi III olisi toisen vaiheen jilkeen
valmistuessaan viimeistiin 2016 mootto-
ritietasoinen viyl4.

Taantuma ei sdikdyttinyt
Investointeja tehddin Vantaalla myos
muihin kohteisiin. Taantuma ei ole sii-
kiyttinyt eikd pahemmin vaikuttanut-
kaan Vantaan kaupunkiin, melkein piin-
vastoin. Kun kuntatekniikan investoinnit
ovat normaalivuonna olleet noin 120 mil-
joonaa, ovat ne nyt 140 miljoonaa. My6s
palkoista ja elikkeistd maksettavat kun-
nallisverot kasvoivat viime vuonna 4,1 pro-
senttia. Vaikka yrityspuolen veroista hivisi
1/3, jii verotulojen kokonaisnetto kuiten-
kin positiiviseksi.

- Investoinnit kuntatekniikkaan ovat
hyvi elvytysoperaatio, mutta kaupunki
hyddyntii nyt myds alhaisempia urakka-
hintoja. T4lli on merkittivi vaikutus pait-
si alueen yrittijille, my6s muualta Suo-

Vantaalla on
enemman
tyopaikkoja kuin
tyovoimaa.



Kaupunginjohtaja Juhani Paajanen esittele-
madssa Vantaan uusia rakennuskohteita.

mesta Vantaalle tuleville, joiden joukossa
on myds kuljetusyrittijii. Vantaalla tehti-
villd investoinneilla on siis myds vaiku-
tusta ihan kansallisestikin, Juhani Paaja-
nen toteaa.

Mydés Vantaan elinkeinorakenne pusku-
roi taantumaa. Tydpaikoista noin puolet
on nimittiin kaupan ja logistiikan tyo-
paikkoja. Niiden toimivuus perustuu vah-
vasti kotimarkkinoihin, joten taantuma is-
kee sinne hitaammin.

Vantaalla rakennetaan lujaa ja ihmi-
sid tullaan houkuttelemaan sinne etenkin
tyopaikoilla, koska uusien asuinalueiden
rakentaminen on lentokenttimelun vuok-
si rajoitettua. Toimitalojen rakentamisel-
le alueet ovat kuitenkin loistavia. Jo nyt
Vantaalla on enemmin tyopaikkoja kuin
ty6voimaa. Tdmi tarkoittaa pendeldintii
Vantaalle etenkin pohjoisen kunnista ja
kaupungeista, mm. Lahdesta.

Marja-Vantaa uusi
pdidkaupunkiseudun keskus
Asuntoja kuitenkin rakennetaan, silli
Vantaa on laskenut etti sinne mahtuu vie-
14 vajaat 100 000 asukasta. Marja-Vantaa

tulee olemaan uusi piikaupunkiseudun
keskus, jonne kaavaillaan 30 ooo asukasta
ja saman verran tai jopa 50 ooo tydpaik-
kaa. Rakenteilla oleva Kehirata tulee luo-
maan litkenneyhteydet seki Helsingin
keskustaan etti lentokentille. Asuntora-
kentaminen alueelle alkaa niilli nikymin
ensi vuonna.

Vantaan Akseli idissi taas on kaupan ja
tukkukaupan alue, joka tukeutuu satamiin
jajolle erityisesti Vuosaaren satama on
tirked linkki. Lentokentin liheisyydessi
sijaitsevassa Aviapoliksessa edustettuina
ovat vuorostaan kaikki kansainviliset lo-
gistiikkayritykset.

Vantaa voi myo6s kehua yrityspalveluil-
laan, jotka ovat Suomen huippua ja keski-
tetty Leijaan.

- Sieltd on yhden oven takaa saatavis-
sa hyvit palvelut ja neuvot seki uusien
yritysten perustamiseen etti jo toimivien
yritysten asioihin. Sielti 16ytyy mm. vero-
toimistoa, kauppakamaria, tilitoimistoja ja
lakiasiantoimistoja. T4mi on eriinlainen
Vantaan innovaatio jo 10 vuoden takaa,
jonka muut kaupungit ovat vasta nyt otta-
massa kiyttoon.

Yrityksien liikesuhteissa auttaa my6s
Vantaa Innovaatio instituutti, jonka rooli-
na on tuottaa palveluja varsinkin kansain-
vilisessi rajapinnassa. Etenkin Kiinassa ja
Aasiassa toimiviin yritykset yhteydet pe-
laavat puolin ja toisin.

Juhani Paajasen mukaan varsinaista yh-
distymiskeskustelua Helsingin ja Espoon
kanssa ei kiydi. Sen sijaan yhdistymisen
etuja ja haittoja selvitetdin tini vuonna.
Ensi syksyn pitiisi niyttii jotain suun-
taa asiassa, kun eduskuntavaalit alkavat
lihestyi.

Vantaalla ollaan Juhani Paajasen mu-
kaan erityisen ylpeiti siitd, ettd byrokratia
ei ole kasvanut, vaikka Vantaa onkin Suo-
men neljinneksi suurin kaupunki.

— Meill suoraviivainen asioiden hoita-
minen on ollut tavaramerkki jo vuosikym-
menid. Vantaata on helppo lihestyi ja asi-
oihin tartutaan nopeasti kiinni. Olemme
ketterid kiytinn6n toiminnassa, Juhani
Paajanen kehaisee.

- Yritimme pitii tisti ketteristd toimin-
tamallista kiinni my®s tissd piikaupunki-
seudun yhdistymisasiassa, Juhani Paajanen
toteaa ja hymyilee arvoituksellisesti.
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Anneli Simila

- KTK-jarjestelman hie-
nous on sen toimivuu-
dessa. Paikalleen ei kui-
tenkaan auta jamahtaa,
vaan on oltava mukana
muutoksen eturintamas-
sa, sanoo Vantaan Rahti-
keskuksen toimitusjohta-
jaJyriKuivala.

antaan Rahtikeskuksen, tut-
tavallisemmin Rahtiksen,
toimitusjohtaja Jyri Kuivala
on selvisti hyvin innostunut
ty6stiin. Kun yritin myydi hinelle aja-
tusta, ettd KTK-toimitusjohtajuushan on
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I

aika tuulinen ja haastava paikka ja miten-
kis nyt suu pannaan reilun puolentoista
vuoden pestin jilkeen, saan hyvintuulisen
vastauksen:

-Timi on ddrimmdisen mielenkiintois-
ta tyoti kaikessa haastavuudessaan. Asioita
pitdd harkita huolella, miki ei ole lain-
kaan huono asia yritystoiminnassa.

Haastavuus tulee myds kiytinnosti, jol-
la toimitaan.

- Emme myy suoranaisesti omaa tuo-
tetta, joten riskien ottamisen kanssa pitii
olla tarkkana. Tissi joudumme myymiin
joka kuljetustapahtuman kahteen kertaan:
Ensin asiakkaalle, sitten kuljetusyrittijille.
Hinnan on oltava sellainen, ettd myds kul-
jetusyrittdjd sen hyviksyy.

Jyri Kuivala aloitti Vantaan Rahtikes-
kuksessa nelji vuotta sitten myyntipail-
likk6ni. Elokuussa 2008 hinet nimitettiin

Hyvwvi telcemlsen
meininkl

toimitusjohtajaksi. Aikaisempaa tyokoke-
musta oli kertynyt Itellassa sekd myds yk-
sityisyrittdjini, lamavuosien aikaan. Mo-
lemmista tyopaikoista kertyi myynnillisti
taustaa, mutta takkuiset lamavuodet yksi-
tyisyrittdjini toivat varmasti myos sitkeyt-
td luonteeseen.

Kolmen tarran autoja

Vantaan Rahtikeskuksella on kalustoa ajos-
sa noin 340 yksikkod, joista 250 vakituisesti
yksilli ja samoilla asiakkailla koko ajan.

— Niitd 'kolmen tarran autoja’ on ajos-
sa kaikilla merkittivilld logistiikkataloil-
la seki kauppaketjuilla, niiden omissa
vireissi. Autoihin on silloin teipattuna
Vantaan Rahtikeskuksen, kuljetusyritti-
jan sekd asiakkaan nimet, Jyri Kuivala sel-
vittad.

Loput 9o yksikkod tyollistyvit joko ker-



takeikoilla tai monen eri asiakkaan kulje-
tuksilla.

- Siind mielessd olemme hieman eri-
lainen KTXK, etti meilli ei ole vanhastaan
soramonttuja eiki vastaavaa bisnestd, vaan
keskitymme puhtaasti kuljettamiseen ja
sitd suoraan tukeviin liiketoimintoihin.

Vaikka asiat pyorivitkin pitkalti omal-
la painollaan, mietitiin Rahtiksessa koko
ajan miten asiat pystyttiisiin tekemain
vield paremmin.

- Olemme omasta mielestimme #irim-
miisen uudistushaluinen yritys ja halu-
amme olla mukana kehityksen eturinta-
massa. Ei niin, ettd muutos vie meiti, vaan
me ohjaamme muutosta. Olemme saaneet
myos asiakaskentiltd palautetta, ettd meis-
td huokuu tekemisen meininki ja tiilli on
hyvi draivi. Olen tisti palautteesta ddrim-
miisen ylped, Jyri Kuivala toteaa.

yrittajadlle kulu, vaan apu.

Viime syksyni tehdyn asiakaskyselyn
perusteella huomattiin asiakkaiden kai-
paavan pikajakelutyyppistd toimintaa pal-
veluvalikoimaan. Niinpi luotiin jakelu-
linjat, joilla toimitetaan Helsinkiin yon
aikana saapuva tavara lihikaupunkeihin
suoraan asiakkaalle heti seuraavana pii-
vini. Tarvittaessa tavara toki toimitetaan
kauemmaksikin Suomeen, silloin vain
kiytetdin yhteistySkumppaneita.

—Tissi asiakkaan tarve ja jarkevi kus-
tannus kohtasivat toisensa. Toiminta ei
myoskiin kilpaile perinteisten termi-
naaliyritysten kanssa, koska tavara ei kiy
toisessa terminaalissa ollenkaan, vaan
otetaan t4illi kyytiin ja vied4in suoraan
asiakkaalle, Kuivala kertoo uudesta pal-
velusta.

Ahdinkoa pystytty jakamaan
Vantaan Rahtikeskuksen palveluvalikoi-
maan kuuluvat monipuolisten kuljetus-
palvelujen lisiksi terminaalitoiminnot
sekd varastointi. Varastossa siilytetiin ta-
varaa seki pitkii etti lyhyiti aikoja, asiak-
kaan tarpeen mukaan. Kuljetuskalustosta
noin puolet on kappaletavara-autoja, nel-
jinnes maansiirtoautoja ja toinen neljin-
nes nosturi-vaihtolava -autoja.

— Sellaista tavaraa ei olekaan, jota emme
pysty kuljettamaan, Jyri Kuivala vakuuttaa.

Vantaan kaupunki on pitkiikiisin ja
yksi suurimmista asiakkaista. Kaupungin
kunnossapito tysllistii autoja talvisin, ke-
silld autot tyollistyvit erilaisissa raken-
nus- ja parannusprojekteissa.

Kehi ITI:n kunnostustdissi ei Vantaan
Rahtikeskuksen autoja sitd vastoin niy.

- Hintakilpailu meni niin kovaksi, etti
oli pakko nostaa kidet pystyyn.

Taantuma on vaikuttanut toimintaan
siten, etti etenkin kiireelliset toimeksian-
not ovat vihentyneet. Jyri Kuivalan mu-
kaan my9s jo valmiiksi alhainen hintataso
on jopa jonkin verran pudonnut. Ongel-
ma on koko alan yhteinen.

- Kaiken kaikkiaan taantuman vaiku-
tus meihin on ollut onneksi vihiinen.
Olemme aika hyvin onnistuneet jakamaan
ahdinkoa, niin ettei se ole kohdistunut
yksittiiseen yrittdjiin tai autotyyppiin.
Haluan kuitenkin olla optimisti ja uskoa,
ettd ki4inne parempaan on tapahtunut.
Viime syksyni ja nyt alkuvuonna on ollut
nihtivissi, ettd tilanteet hiukan helpot-
tuvat.

KTK-jarjestelma ei ole I

Vastuu painaa

Vantaan Rahtikeskuksessa on toimivia
osakkaita noin 170. Kaikkiaan osakkaita
on 270, joista noin 100 on jo elikkeelld tai
lopettanut yritystoiminnan. Pystyyko KTK
sitten siihen, ettd kuljetukset jakautuvat
tasapuolisesti toimivien osakkaiden kes-
ken ja kaikki ovat tyytyviisid?

- Tasapuolisuus onnistuu mielestini 43-
rimmadisen hyvin, mutta rehellisyyden ni-
missd on sanottava, etti yrittdjit eivit aina
ole olleet sitd mieltd. Meilli on todella tiu-
kat siinnot, joiden mukaan toimitaan ja
joiden mukaan kuljetustehtivit jaetaan.
Kuitenkin jotkut asiat ovat saattaneet ai-
heuttaa joskus yrittdjille sellaisen olon,
ettd nyt on toimittu vidrin. Useimmiten
tilanteet ovat kuitenkin olleet lihinni vai-
rinkisityksid, jotka on sitten selvitetty ja
pystytty kiymiin lipi hyvissi yhteistyos-
sd, Jyri Kuivala selvittaa.

- Totta kai itsellini vetdjini ja KTK:lla
yleensikin on iso vastuu siitd, etti kaikille
riittdd toitd. Asioita kisitellddn kuitenkin
vililli niin isolla tunteella, etti kokonais-
kuvan nikeminen saattaa himartyi. Olisi
hyvi asettua vililli kuvion ulkopuolelle, ja
tarkastella asioita sieltd kisin. Pitdisi nih-
di kuvio niin, ettd yritt4ji on KTK:n asia-
kas ja KTK yrittijin asiakas ja silloin kun
molemmat kohtelevat toisiaan asiakkai-
na, havaitaan kummallekin tuleva hyéty ja
asiat helpottuvat.

KTK-osakkuus tuo
turvallisuutta
Miksi sitten kuljetusyrittdjin kannattaa
liittyd KTK:hon, Jyri Kuivala?

—Turvallisuus on yksi iso asia. Yhden
auton yrittdjilli ei yleensi ole kovin mon-
taa asiakasta, useimmiten vain yksi. Van-
taan Rahtikeskuksella asiakkaiden miird
on tuhansia, eli asiakaspinta on todella
laaja. Kuusihenkinen myynti- ja mark-
kinointitiimimme tekee kokopiiviisesti
toitd asiakkaiden hankkimiseksi. Lisik-
si huonotkaan ajat eivit piise iskemdin
suoranaisesti koko kenttiin, koska riskii
voidaan jakaa. Meilld on my6s hyvii etuja,
lihinni tilityksiin liittyvid. Raha tulee aina
tiettyni piivini tilille. Jirjestimme myos
koulutusta omissa tiloissamme edulliseen
hintaan.

Jyri Kuivalan mukaan tavoitteena on,
ettd yrittdjd on 100 prosenttisesti sitou-
tunut KTK:hon. Kuitenkin Vantaan Rah-
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Jyri Kuivala kiteyttdda KTK:n palveluajatuksen:
Ison ja vakavaraisen yrityksen mahdollisuudet
ja yksittdisen kuljetusyrittdjan loistava palvelu.

Peter Ingberg:

tikeskuksellakin on osakkaina myos
yrittjid, joilla on KTK:n ohella omaa lii-
ketoimintaa.

- Meidin pitdisikin miettii, miki on
se malli, jolla yrittdjd keskittisi kaikki
ajonsa KTK:le. Ajattelumallin pitiisi lih-
ted siitd, ettd KTK-jirjestelmi ei ole kulu,
vaan apu, Jyri Kuivala pohdiskelee.

Joskus myyntitilanteessa kiydidn yrit-
t4jan kanssa isoakin keskustelua kaikista
niisti asioista, mitki liittyvit tiettyyn kul-
jetustarjoukseen. Yrittdjille on pystyttivi
kertomaan, paljonko tunteja, kilometreji,
erityisosaamista, uusia laitteita tai muuta
vastaavaa tietty kuljetustehtivi vaatii. Yrit-
t4jin on sitten osattava annetun tiedon
perusteella tehdi oikea ratkaisu siitd, ot-
taako hin kuljetustehtivin hoitaakseen.

—Voi sanoa, ettd KTK on epionnistu-
nut, jos yrittdji ei nie jirkei siini keikassa
miki hinelle yritetiin myydi. Emme ole
hyvintekijoiti suuntaan emmeki toiseen.
Jokaisen ajon pitiisi olla jirkevi, vaikka se
ei valitettavasti aina kovin kannattava oli-
sikaan tini paivini.

Kuljetusasiakkaalle pidettivi lyhyt
myyntipuhe voisi Jyri Kuivalan mukaan
olla seuraava: Vantaan Rahtikeskus tarjo-

KTK-osakkuus on itsestainselvyys
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Kuljetusyrittdjd ja Vantaan Kuorma-autoilijoiden
puheenjohtaja Peter Ingberg on ajanut jo 35
vuotta Vantaan Rahtikeskukselle. Osakkuuden
Rahtikeskuksessa voi sanoa olevan perinne su-
vussa, silld Peter Ingbergin isd aloitti osakkaana
vuonna 1966 ja useampia Ingbergin sukulaisia on
ollut ajossa samassa talossa.

- Minulle on ollut itsestaanselvyys olla osak-
kaana KTK:ssa. On ollut helppo jatkaa isén viitoit-
tamaa tietd, jota olen seurannut jo pikkupojasta
saakka.

Kappaletavarakuljetuksia hoitava Ingberg on
tyytyvdinen jérjestelmaan.

- KTK on hyva tapa toimia yksittaisen kuljetus-
tehda ja tili juoksee aina tasmallisesti. Olen ollut
tyytyvdinen eikd tand aikana ole kertaakaan tul-
lut ajatusta lahted “vapaaksi” yrittdjaksi.

Hallitusty6skentelyssa Peter Ingberg on ollut
mukana useamman vuoden. Han kehuu Vantaan
Rahtikeskusta hyvahenkiseksi taloksi, jossa ei
osakkaiden ole tarvinnut riidelld keskendén.

- Rahtis on tosi vired talo ja toimitusjohtaja Jyri
Kuivala on positiivisella asenteellaan vield tuonut
lisad potkua toimintaan, Ingberg kehuu.

Vantaan Kuorma-autoilijat
perustajina

Peter Ingberg on toiminut myds Vantaan Kuorma-
autoilijoiden hallituksessa 10 vuotta, talla hetkella

aa samassa paketissa kaksi etua: Ison ja va-
kavaraisen yrityksen mahdollisuudet seki

yksittdisen kuljetusyrittdjin loistavan pal-

velun.

- KTK-jirjestelmalli on kaikki mahdol-
lisuudet kehittyi aina vain paremmaksi.
Hinnoittelumekanismit vaativat hieman
muutosta, silli kaikki ajot eivit ehki ole
tarpeeksi selkeisti hinnoiteltuja. On myos
vakavasti pohdittava, viekd maailma siithen
suuntaan, etti toimijoiden on oltava isom-
pia. Iso yritys kun on aina uskottavampi
kumppani loppukiyttijille, toteaa Jyri Kui-
vala KTK:iden tulevaisuudesta.

1 Vantaan Rahtikeskus:

Perustettu vuonna 1959

Osakkaita 270, joista toimivia osakkaita
170

Kuljetuspalvelut n 340 ajoneuvoyksikolla
Ajovalitysta 7 paivana viikossa,

24 h/vrk

Varasto- ja terminaalipalvelut

Iso 9001:2008 laatusertifikaatti, tana
vuonna haetaan ympdristosertifikaattia
Mukana energia- ja ympadristoasioiden
seurantajarjestelma EMISTRAssa

puheenjohtajana. Kun Vantaan Rahtikeskus pe-
rustettiin vuonna 1959 nimelld Helsingin maa-
laiskunnan Rahtikeskus, olivat asialla silloisen
Helsingin Ympériston Ammattiautoilijat ry:n eli
nykyisen Vantaan Kuorma-autoilijat jdsenyritta-
jdt. Tatdkin kautta Peter Ingbergin side Vantaan
Rahtikeskukseen on siis vahva.

Peter Ingberg suree yhdistyksen jasenmaaran
eikd uusia nuoria yrittdjia ndyttdisi tulevan. Han
onkin sitd mieltd, etta yhdistysten resurssit tu-
lisi yhdist&d Uudellamaalla. Isommalla porukalla
asioihin saataisiin enemmadn vauhtia ja toimintaa
vilkkaammaksi.

Yrittdjyyteen Vantaalla Peter Ingberg on tyy-
tyvdinen.

- Olen asunut koko ikani Vantaalla. Kylla Van-
taan kaupunki on hyva paikka yrittad, tdman-
veroista markkina-aluetta ei 10ydy ihan ldhelta.
Kaupunki kasvaa ja kehittyy seuraavat vuosi-
kymmenet rakenteellisesti vield kovaa vauhtia,
joten luulisi taalld jatkossakin yrittajille toitd riittd-
van, tuumasi Ingberg.
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ADR- ja ammattipatevyyskoulutukset

20.3. Digipiirturin kaytto, sidonta ja vastuut Kangasniemi *)
20.3. Tyoturvallisuus kuljetusalalla Parkano *)
20.3. Tyoturvallisuus kuljetusalalla Oulu *)
20.3. Ennakoivan ajon koulutus, Litra paivassa Kauhajoki *)
22.-23.3. ADR-Taydennyskurssi Helsinki *)
2815} Ennakoivan ajon koulutus, Litra paivassa Oulu *)
24.3. Digipiirturin kaytto, sidonta ja vastuut Helsinki *)
253 Tyoturva kuljetusalalla Helsinki *)
27.3. Digipiirturin kaytto, sidonta ja vastuut Helsinki *)
27.3. Ensiapukurssi ammattikuljettajille Oulu *)
27.3. Ennakoivan ajon koulutus, Litra paivassa Pudasjarvi *)
S Tieturva 1 -koulutus Helsinki *)
bt
3.4, Tyo6turvallisuus kuljetusalalla Konnevesi *)
7.4, Digipiirturin kaytto, sidonta ja vastuut Helsinki *)
84. Tieturva 1 -koulutus Helsinki *)
10.4. Hédtdensiapu Pori *)
10.4. Digipiirturin kdytto, sidonta ja vastuut Loppi *)
10.4. Tieturva 1 -koulutus Jamsd *)
10.-11.4. ADR-Taydennyskurssi Helsinki *)
12.-134. ADR-Sailickurssi Helsinki *)
14.-15.4. ADR-Taydennyskurssi (ruotsinkielinen) Helsinki *)
154, Tyoturvallisuus kuljetusalalla Helsinki *)
17.4. Tieturva 1 -koulutus Tampere *)
17.4. Tieturva 1 -koulutus Forssa *)
17.4. Ennakoivan ajon koulutus, Litra paivassa Puumala *)
17.4. Digipiirturin kaytto, sidonta ja vastuut Lappajdrvi *)
204. Ennakoivan ajon koulutus, Litra pdivassa ruotsinkielinen Helsinki *)
21.4. Digipiirturin kdytt6, sidonta ja vastuut Helsinki *)
22.4. Tieturva 1 -koulutus Helsinki *)
22.-25.4. ADR-Peruskurssi Helsinki *)
24.-254. ADR-Tdydennyskurssi Turku *)
24.-254. ADR-Tdydennyskurssi Rovaniemi *)
28.4. Ennakoivan ajon koulutus, Litra paivassa Helsinki *)
29.4. Ty6turvallisuus kuljetusalalla Helsinki *)
28.-29.4. ADR-Tdydennyskurssi Helsinki *)

Muista ammattipatevyysjatkokoulutukset!!

Kuorma-autonkuljettajien jatkokoulutukset, eli 5 hyvaksyttya koulutuspaivaa
tulee kdydé ennen 10.9.2014.

Kysy lisda kursseista SKAL/Pia Henriksson, (09) 4789 9389 tai
tutki koulutustarjontaa www.skal.fi/koulutus.

Aika kuluu, ala jata osallistumistasi viime tippaan. Toimi hetil
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*) Kurssin kdyminen oikeuttaa
yhden pdivan ammattipatevyysdi-
rektiivin mukaisen jatkokoulutuksen
rekisterdintiin.

Luettelossa eivat ndy asiakas-
kohtaiset koulutukset, Paivitetyt
tiedot kurssitarjonnasta ja niiden
ajankohdista ja ohjelmasta loytyvat
varmimmin osoitteesta www.skal.
fi/koulutus.

Lisdtiedot ja ilmoittautumiset:
ADR- ja turvallisuusneuvonantaja-
kurssit Leena-Maija Rautalin,

puh. (09) 4789 9338 tai
mollarautalin@skal fi.

Muut kurssit Pia Henriksson,
puh. (09) 4789 9383 tai
pia.henriksson@skal fi.

Uusi
nopeutettu
koulutus

Helsingissi kiynnistyy
12.4.2010 kuorma-auton
ajokorttikoulutus, johon
liittyy my®s perustason no-
peutettu ammattipitevyys-
koulutus.

C-ajo-oikeuden hankki-
minen ja ammattipitevyys-
koulutus kestavit viisi viik-
koa (C-ajo-oikeus 12 tuntia
teoriaopetusta + 10 tuntia
ajo-opetusta, perustason
nopeutettu ammattipite-
vyyskoulutus 140 tuntia).

Koulutuksen jarjestaa
Lassen Autokoulu Oy

Lisatiedot ja
ilmoittautumiset:

Heimo Timoskainen

050 66711

Yhteisty6ssd SKAL koulutus
jaVOLVO Finland

Lisatietoja myds:
SKAL koulutus
Sakari Kaikkonen
0400 696 704
VOLVO Finland
Sakari Kokkonen
010 05 55 861



Onneais.3.-18.4.2010

80 VUOTTA 26.3. Ojanen, Timo Jyvaskyla 253, From, Leif Sannds

7.4, Thanainen, Paavo Kouvola 28.3. Korhonen, Timo Nilsia 253 Hyvonen, Paavo Sodankyla
29.3. Kérki, Jari Kuopio 27.3. Sinisalo, Hannu Anjalankoski

75 VUOTTA 30.3. Radmer-Jensen, Juhan Lahti 27.3. Valtonen, Sauli Ruovesi

28.3. Pesu, Voitto Taavetti 23, Laine, Esko Virkby 29.3. Bjorkqvist, Karl-Erik Lappvik

Bk Siitonen, Pertti Tarnala 31.3. Niskakangas, Jari Rautio 31.3. Tampio, Erkki Harméankyla
2.4, Juujarvi, Erkki Rovaniemi 5.4 Hangasmaa, Reijo Karvoskyla

70 VUOTTA 3.4. Kilpeldinen, Matti Sotkamo 5.4, Ohtonen, Lea Kajaani

18.3. Mékeld, Samuli Kouvola 6.4. Sirkid, Jouni Pernid 10.4. Kaajaluoma, Erkki Hyvinkaa

24.3. Saarivuori, Taisto Irjanne 8.4. Andersson, Simo Nauvo 11.4. Jalonen, Lassi Kaaro

27.3. Ritari, Martti Kylmé&koskias.  9.4. Jarvinen, Esko Ylinen 11.4. Virkkula, Mauri Kalajoki

2.4. Karjalainen, Voitto Savukoski 94. Taivassalo, Tuomo Espoo 13.4. Korhonen, Seppo Laukaa

8.4. Wiksten, Stig Borga 124. Saarinen, Bo Nagu 13.4. Kukkola, Pertti Karkkila

10.4. Aberg, Nils Boback 154. Liuhala, Asko Humppila 134. Rundgren, Kaarlo Pello

12.4. Saarinen, Mikko Salinkaa 16.4. Ala-Kantti, Keijo Honkajoki 154. Leino, Keijo Helsinki

16.4. Jokinen, Jouko Petdjavesi

50 VUOTTA 60 VUOTTA 17.4. Hellberg, Lasse Kemio

153. Pélldnen, Timo Heindvesi 17.3. Vestlin, Torvald Harrstrom

18.3. Hiltunen, Antero Tuovilanlahti 20.3. Kaarilahti, Jukka Sauvo

19.3. Partinen, Jyrki Imatra 20.3. Laukniemi, Juha Kerma

20.3. Huotari, Jarmo Maivala Heinavesi

20.3. Suhonen, Kari Vammala 21.3. Saarinen, Olli Tammela

21.3. Nieminen, Ari Helsinki 22.3. Kyher6inen, Seppo Jakobstad

SKAL
motoristien
kevat-

SKAL:n uudet koulutustilat
Kuljetusristikossa

kOkO Ontuminen SKAL on vuokrannut lisii koulutustilaa otettiin kiyttdon helmikuussa. Uusien ti-
Helsingissi Kuljetuskuution naapuris- lojen avulla pystytdin jirjestimiin muun
ta Kuljetusristikosta (Nuijamiestentie 5 muassa ammattipitevyyskoulutuksen jat-
B, 2. kerros.). Kaksi uutta luokkahuonet- kokursseja paikaupunkiseudulla entisti

ta, joissa on tilat 36 ja 24 hengen ryhmille,  enemmin.

L OTES
\\h\\@%

Kangasalla Mobiliassa
sunnuntaina 23.5.2010

?—‘

Tule karistamaan talven pélyt kesi-
kauden startissa. Samana piivini vie-
timme Mobiliassa SKAL Kuorma-au-
tonpiivii ja sinulla on mahdollisuus
tutustua my6s Mobilian uuteen Au-
tokyld4n ja sen uusiin vetonauloihin
Peltitihdet -niyttelyyn ja Rally Hall of
Fame -osastoon.

Tutustu Mobilian niyttelyihin jo en-
nakkoon www.mobilia.fi.

Ilmoittaudu Motoristitapahtumaan
SKAL:iin Nina Vertomaalle 30.4. men-
nessi sihkopostilla nina.vertomaa@
skal fi. Lisitietoja tapahtumista antaa
Jari Pietild, 0400 202 899.

. .

Helmikuun lopulla luokassa turvallisuusneuvonantajatutkintoon tiahtaavan koulutuksen opiskeli-
joita.
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Tva linjer for typgodkdnnande

Dyrare att registrera
skraddarsydda fordon

Vid godkdnnande av nyt-
tofordon for trafikbruk
har fran arets bérjan f6-
rekommit tva linjer; en
snabb och smidig vag och
en med tillaggsavgift be-
lastad rusningsrutt.

Markku Niskanen

Vid overging till typgodkinnande som
overensstimmer med gillande EU-direk-
tivlever man for tillfillet i en brytnings-
tid. Alla parter 6nskar att den vore forbi si
snart som mojligt.

— Dragbilar, chassin och slipvagnar som
enligt tillverkaren ir EG-typgodkinda,
kan godkinnas for trafikbruk utan prob-
lem. Att godkinna en skriddarsydd slip-
vagnskombination f6r trafikbruk leder
diremot till att fakturan for processen ir
storre dn forut.

Avdelningschef Bjorn Ziessler vid Trafik-
sikerhetsverket (TraFi) medger att 6vergin-
gen till det nya systemet lyckats bara delvis.

- Att genomfora en stor forindring och
att nya processer tas i bruk kriver bide tid
och moda. Tamligen goda skil foreligger
dock till att begynnelseproblemen avveck-
las inom de nirmaste manaderna. Smi-
digheten och kunnandet utvecklas hela
tiden utgiende frin de erfarenheter man
tillsammans med branschens intresseor-
ganisationer nar.

Ziessler framhiver dock att en traditio-

Avdelningschef Bjorn Ziessler vid Tra-
fiksdakerhetsverket (TraFi) medger

att 6vergidngen till det nya systemet
lyckats bara delvis.

nell verksamhetskedja inte kan 4dndras i
en sving.

— Fordons- och materielindustrin maste
tillverka sina produkter enligt de nya krav
som EU stillt. Myndigheterna for sin del
miste lira sig nya tillvigagingssitt och
samtidigt informera handeln och foreta-
garna om detta si att de i sin tur formar
anpassa sin verksambet till den nya praxi-

brytningstid.

Enligt Ziessler ligger det genomsnittliga
priset for ett typgodkinnande ritt si nira
den tidigare nivin, men for enskilda eller
personliga lastbilar och fordonskombina-
tioner har kostnaderna i detta syfte stigit.

Kritiken dverraskade inte
Ibruktagandet av den nya modellen har
inte 16pt pa vintat sitt. Situationen ir
problematisk dven for lagstiftarna och
det myndighetsimbete som évervakar att
lagen fullfoljs. Ziessler ar inte forvinad
over kritiken, sidan forekommer alltid da
indringar genomfors.

Flere signaler tyder pa att en mera om-
sorgsfull och lingre forberedelsetid skulle
ha varit pa plats fore Gverging till ett typ-
godkinnandesystem som dverensstimmer
med EU-direktivet. Efter en overgings-
period pé tta minader (1.5. —31.12.2009)
igdngsattes det andra Gvergangsskedet.

formeras fortsittningsvis om nationella
tillvigagingssitt.

Nytta for alla
Ziessler ar Gvertygad om att det paneuro-
peiska typgodkinnandet medfor ekono-
misk nytta. Enligt hans visioner ir det till-
verkarna, inte slutkonsumenten, som de
nirmaste dren ansoker typgodkinnande
f6r huvuddelen av nyttofordonen. Nista ir
invintas inte ndgra betydande forindrin-
gar, men Ziessler ir overtygad om att pro-
cessen dock fortfarande forenklas.

— Nir ett enskilt godkinnande fors in i
myndighetsprocessen 4r priset det samma
ihela landet. Detta kan antingen sinka

0o

SVENSKA

Inspektion av
lastkranar

Enligt statsrddets forordning om
tryggt bruk och inspektion av arbets-
redskap (403/2008; den s.k. "bruksférord-

i ningen”) som tridde i kraft vid bérjan av ar

2009, kan bruks- och periodinspektion av

i lastkranar utf6ras enbart av sakkunnigsam-

i fund eller bevisligen kompetent sakkunnig.

Den sakkunnige kan intyga sin kom-
petens medels sirskilt certifikat. Kompe-
tensintyg (= certifikat) it inspektorer av

' lastkranar avsedda for lastbilar beviljas i
' Finland av Inspecta Sertifiointi Oy. Anda
sen. Nu lever vi innu mitt i en pifrestande !

fram till 31.12.2011 kan bruks- och period-
inspektion dock fortfarande utforas av
person som fére forordningens ikraft-

i tridande hade tillricklig kompetens for

inspektion av dylik apparatur.
Periodinspektioner verkstills vanligtvis

i drligen. Intervallerna kan dock forlingas

om arbetsredskapets bruksgrad varit 1ag
och/eller redskapets bruksbelastning varit
synnerligen lag. Inspektionsintervallerna

' kan 4 andra sidan f6rkortas d4 arbetsred-
 skapets bruk eller bruksomstindigheter-

' na varit synnerligen pifrestande eller om

+ sdrskilda skl till forsikran om redskapets

brukssikerhet foreligger.
Lastkran vars lastmoment overstiger 25
tonmeter och vars tillverkare avsett att kra-

» nen anvinds i andra uppgifter in for last-

i ning pa fordon, fir fortfarande inspekte-

» ras enbart av sakkunnigsamfund. I Finland
» finns for tillfillet bara tva certifierade sak-

i kunnigsamfund: Inspecta Tarkastus Oy och
| Nosturiexpertit Oy.

Besiktare som utfor typgodkinnanden in-

Angdende lastbilarnas lasthanterings-

© utrustning berdr kravet om inspektion
+ utford av certifierad sakkunnig enbart last-

kranar. Betriffande bakgavellyftar fore-
ligger inte nigra detaljerade krav angien-

i de inspektionsutférare eller -intervaller.

Arbetsgivare skall dock fortlopande félja

i med arbetsredskapens funktionsduglighet

i genom inspektioner, tester, mitningar och
» ovriga lampliga tillvigagingssitt.

AEL utbildar och anordnar examina for
inspektorer av lastkranar. Alla inspektorer

© av lastkranar méste kunna uppvisa kompe-
' tensintyg frdn 1.1.2012. Enligt huvudauditér

' Tarmo Lehtinen vid Inspecta Sertifiointi Oy

eller hoja den nuvarande lokala prisnivin, !

men det genomsnittliga priset hojs inte.

Ett féretag som tillverkar och inregistrerar |

fordon kan dirmed littare in forut rikna
ut kostnaderna for typgodkinnande.

foreligger det risk om att utbildningen och
certifieringen stockar sig da dvergangsperi-
oden 16per ut. De som ir verksamma inom

i branschen bor dirfor i god tid se till att

allt 4r som det skall. Nirmare informati-

| onom utbildning och certifiering finns pa

Inspecta Oy:s och AEL:s webbsidor.
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Joustavuus ja
positilvisuus
vievat eteenpain

Markkinointipaallikko Seppo Sal-

mi sai lentdavan lahdon tyoéhonsa Oy
Scan-Auto Ab:ssd ottaessaan vastuun
yrityksen messujdrjestelyista huh-
tikuussa 2003 viisi viikkoa ennen Kul-
jetus- ja Logistiikka messujen avaa-
mista.

euvotteluja freelancer-toimittaja Salmen siirtymises-

td Scan-Auton linja-auto-osastolle oli jo kiyty, mutta

markkinointipiillikkd Timo Iltasen ikillinen sai-

rausloma vauhditti siirtymistd Scanialle tuotepaal-
lik6ksi. Mydhemmin ty6t jirjesteltiin niin, ettd Iltanen siirtyi
teknisesti vaativan erityismyynnin puolelle ja Seppo otti vas-
tuun markkinoinnista.

- Markkinoinnin tehtivi on pehmittii myynnin tyoti erilai-
silla tukitoiminnoilla. Pidssi on kehiteltivi kaiken aikaa tuo-
reita ajatuksia ja lihestymistapoja. Vanhat konstit eivit riit,
tarvitaan uusia toimintamalleja, Seppo kertoo myynnin tien
tasoittamisesta.

— Uskon, etti ty6 ei tekemalld lopu ja tydnteossa pitiid olla
valmis joustamaan ja katsomaan positiivisesti eteenpiin, Sep-
po midrittelee toiminta-ajatuksensa.

Joustavuutta osoitti Sepon opiskelukin 1980-luvulla Teknil-
lisessd korkeakoulussa. Aluksi piiaiheena oli kuljetustekniik-
ka, mutta armeijan jilkeen laivanrakennusbuumi sai hinet
vaihtamaan opintolinjaa. Laivanrakennuksen suistuttua alama-
keen hin valitsi vakaamman auto- ja tyékonetekniikan linjan.

Ikiteekkariksi itsensd nimeivi Seppo on aina halunnut teh-
di ty6td ja ajoi jo opiskeluaikana taksia. Laivanrakennusopis-
kelun aikaan hin oli tovin merilli ja sen jilkeen kuorma-auton
ratin takana kesi- ja tuuraushommissa vierihti kuusi vuotta.

- Kun kaikki sitten halusivat Vendjin liikkenteeseen, mini
valitsin viisumin sijasta verokortin ja marssin Auto, tekniik-
ka ja kuljetus -lehteen kysymiin t$itd. Toimittajana perehdyin
kuorma- ja linja-autoihin. Joutsenlauluni freelancerina oli vii-
den aukeaman artikkeli Tekniikan Maailmaan nykyaikaisesta
linja-autosta. Se julkaistiin kun olin jo siirtynyt Scan-Autoon.

Rekkamiesmaailman tuntemisen lisiksi myos toimittaja-
taustasta on ollut Sepolle silkkaa hyétyi. Oli luontevaa ottaa
vastuu lehdistosuhteista tuotteiden osalta ja jatkaa rakasta kir-
joittamista Scania maailma -lehden piitoimittajana.

- Olen aina harrastanut tyéntekoa, mutta nyt pyrin viisastu-
maan sen miirin suhteen. Harrastan kivelyi ja pyoriilyi lihas-
tai moottorivoimalla. Olemme vaimon kanssa siirtyneet asu-
maan koko ajan kauemmaksi kaupungista. Rajamielli olemme
tyytyviisid ymparilld aukeavaan maalaismaisemaan ja elonkor-

juuaikaan vasta puidun viljan tuoksuun.
Ulla Eskelinen
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