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Ajossa
Vahva EU-osaaja Minna Kivimäki  
liikennepolitiikan osaston päälliköksi 

Valtioneuvosto on 18. helmikuuta 2010 nimittänyt lii-
kenne- ja viestintäministeriön liikennepolitiikan osas-

ton osastopäälliköksi oikeustieteen kandidaatti Minna Kivimä-
en (synt. 1971). Kivimäen toimikausi alkaa 1.3.2010 ja kestää viisi 
vuotta. 

Minna Kivimäki siirtyy osastopäälliköksi ministeriön liikenne-
palveluyksikön päällikön tehtävästä, jossa hän on toiminut syys-
kuusta 2008 lähtien. Tätä ennen hän on vastannut ministeriössä 

muun muassa liikenteen EU-asioista ja merenkulkuun liittyvistä 
asioista. Hän on toiminut myös liikenteen erityisasiantuntijana 
Suomen pysyvässä EU-edustustossa Brysselissä.

Ministeriön liikennepolitiikan osastoon kuuluvat liikennepal-
veluyksikkö, liikennejärjestelmäyksikkö, liikenneturvallisuusyk-
sikkö sekä logistiikka- ja Venäjä-yksikkö.
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kilpailu- ja markkinointiedellytyksiä, suunnitella ja toteuttaa toi-
menpiteitä kotimaisen tuotannon suosimiseksi jaa lisätä suoma-
laisen työn yleistä arvostamista. 

SKAL voi käyttää avainlipputunnusta nimen ja/tai logon lähei-
syydessä. Suositeltavaa on käyttää joko pelkkää Avainlippu-logoa 
ilman tekstiä tai Avainlippulogoa tekstillä: Suomalaista palvelua. 
Avainlippu ei saa viitata mainoksissa oleviin tuotteisiin ja/tai pal-
veluihin.

SKAL:lle Avainlipputunnus
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry hyväksyttiin 
4.2.2010 Suomalaisen Työn liiton jäseneksi. 

Suomalaisen Työn Liitto myönsi Avainlipun käyttöoikeuden 
kotimaisen kuljetus- ja logistiikka-alan edunvalvontatyöpalvelul-
le. Avainlipun käyttöoikeus on voimassa vuoden 2013 loppuun.

SKAL:n tämän vuoden teema on Vahva suomalainen. Avainlip-
putunnuksen käyttö tukee SKAL:n suomalaisuutta. Avainlippu-
tunnuksen tarkoitus on parantaa suomalaisten tuotteiden yleisiä 

Uusi opaskirja yksityisteiden parantamiseen
Suomen Tieyhdistyksen Yksityistien parantaminen -opas-
kirja kokoaa yhteen teiden parantamisen suunnittelu- ja 

toteutusohjeita ymmärrettävässä muodossa. Kirja sisältää käytän-
nönläheisellä tavalla kaikille tiekunnille ja tieosakkaille tarpeel-
lista perustietoa yksityistien parantamisesta – riippumatta siitä, 
onko hanke vireillä juuri nyt vai vasta tulevaisuudessa.

Yksityisteiden kunto on heikentynyt huolestuttavalla tavalla. 
Onneksi valtio on havainnut asiantilan ja suunnannut avustuksi-
aan nimenomaan teiden rakenteiden korjauksiin.  

Tiekunta yleensä toteuttaa pienet parantamishankkeet omin 
voimin. Uusi julkaisu antaa entistä varmemman tietopohjan täl-
laistenkin hankkeiden toteuttamiseen. Suuremmissa hankkeissa 
tarvitaan jo enemmän suunnittelua ja tutkimuksia. Ja mikäli ai-
komus on hakea avustusta esimerkiksi valtiolta, tarvitaan siihen-
kin riittävän hyvät asiakirjat. Se vaatii jo hiukan perehtyneem-
pää asiantuntijaa, jolle julkaisusta löytyy koottua ja ehkä uuttakin 
tietoa. Kirjaan on koottu perustietoa myös hankkeen toteutta-
misvaiheista: kilpailuttaminen, sopimusten laatiminen ja työn 
valvonta. 

Käsikirjoittajana ja aineiston kokoajana on toiminut diplomi-
insinööri Esko Hämäläinen. Tekemisessä on ollut mukana laaja 
asiantuntijajoukko. Liikennevirasto myönsi oppaan tekemiseen 
taloudellista tukea. 

Kirjassa on liitteineen 140 sivua, 30 valokuvaa ja yli 60 piirros-
ta. Sen hinta on 48 euroa (sis.alv), Tieyhdistyksen jäsenille 40 eu-
roa (sis.alv) + postikulut.

Tilaukset Suomen Tieyhdistyksestä toimisto@tieyhdistys.fi 
tai 0207 861 000 tai www.tieyhdistys.fi
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Ajossa

Kokonaismassa kg € / 365 päivää Kokonaismassa kg € / 365 päivää
enintään 1 300 75,92 2 401—2 500 255,50

1 301—1 400 86,97 2 501—2 600 275,21
1 401—1 500 98,55 2 601—2 700 295,65
1 501—1 600 110,96 2 701—2 800 316,82
1 601—1 700 124,10 2 801—2 900 338,72
1 701—1 800 137,97 2 901—3 000 361,35
1 801—1 900 152,57 3 001—3 100 384,71
1 901—2 000 167,90 3 101—3 200 408,80
2 001—2 100 183,96 3 201—3 300 433,62
2 101—2 200 200,75 3 301—3 400 459,17
2 201—2 300 218,27 3 401 tai enemmän 485,45
2 301—2 400 236,52

1.3.2011 alkaen henkilö- ja paket-
tiautojen ajoneuvoveron perusve-

ro-osuus muuttuu auton valmistajan il-
moittamiin hiilidioksidipäästöihin (CO2) 
perustuvaksi. Ajoneuvoveron käyttövoima-
vero-osuus ei muutu.

Vuonna 2008 tai myöhemmin käyt-
töönotettujen pakettiautojen tyypillinen 
perusveron määrä tulee olemaan noin 
100–250 € vuodessa, paljon kuluttavilla 
pakettiautoilla tätä enemmänkin. Keski-
määrin uuden pakettiauton päästöt ovat 
noin 220 g/km, jolloin perusvero on 189 € 
vuodessa. Tällä hetkellä pakettiauton pe-
rusvero on 1.1.1994 jälkeen käyttöönote-

tuilla pakettiautoilla 128 € vuodessa.
Ennen vuotta 2008 käyttöönotettujen 

pakettiautojen perusvero tulee määräyty-
mään ajoneuvon kokonaismassan perus-
teella, koska vanhemman pakettiautoka-
luston CO2-päästötietoja ei ole kattavasti 
saatavilla. Kokonaismassan mukaan laske-
tun perusveron määrä on esitetty oheises-
sa taulukossa.

Uudistus lisää vuonna 2008 tai sen jäl-
keen käyttöönotettujen pakettiautojen 
kustannuksia yleisimmin muutamasta 
kymmenestä eurosta reiluun sataan eu-
roon vuodessa. Pienillä, kaikista vähäpääs-
töisimmillä pakettiautoilla vuotuinen vero 

jopa laskee hieman nykyisestä. Uudistuk-
sen pahimpia häviäjiä ovat ennen vuotta 
2008 käyttöönotetun raskaan pakettiauton 
omistajat. Niiden vuotuinen ajoneuvovero 
nousee pahimmillaan satoja euroja nykyi-
sestä. Uudistuksen on arveltu lisäävän val-
tion verotuloja pakettiautojen osalta noin 
50 miljoonaa euroa vuodessa.

Koska päiväkohtaisesti laskettavan ajo-
neuvoveron maksuunpano tapahtuu 12 
kuukautta etukäteen, lähtee 2.3.2010 läh-
tien pakettiautojen omistajille verolippu-
ja, joissa 1.3.2011 jälkeinen veron osuus on 
laskettu uudella perusteella.

Vuoden 2009 alussa voimaan tul-
leen valtioneuvoston asetuksen 

työvälineiden turvallisesta käytöstä ja tar-
kastamisesta (403/2008, ns. ”käyttöasetus”) 
mukaan kuormausnostureille tehtävän 

käyttöönotto- ja 
määräaikaistar-
kastuksen voi 
tehdä vain asian-
tuntijayhteisö 
tai pätevyytensä 
osoittanut asian-
tuntija.

Asiantun-
tija voi osoit-
taa pätevyyten-
sä sertifikaatilla. 
Kuorma-auto-
jen kuormaus-
nostureiden 
tarkastajille pä-
tevyystodistuk-
sia (sertifikaat-
teja) myöntää 

Kuormausnostureiden tarkastukset
Suomessa Inspecta Sertifiointi Oy. Käyt-
töönotto- ja määräaikaistarkastuksen saa 
kuitenkin edelleen tehdä 31. päivään jou-
lukuuta 2011 asti henkilö, jolla oli ennen 
asetuksen voimaantuloa pätevyys näiden 
laitteiden tarkastamiseen.

Määräaikaistarkastus tehdään yleen-
sä vuoden välein. Tarkastusväliä voidaan 
kuitenkin pidentää, jos työvälineen käyttö 
on ollut vähäistä ja/tai olosuhteet erityi-
sen vähän työvälinettä rasittavat. Tarkas-
tusväliä on syytä vastaavasti lyhentää, jos 
työvälineen käyttö tai käyttöolosuhteet 
ovat työvälineen toimintakuntoa erityi-
sesti rasittavat tai työvälineen turvallisen 
toimintakunnon varmistamiselle on muu 
erityinen syy. 

Kuormausnosturin, jonka kuorma-
momentti on yli 25 tonnimetriä ja jonka 
valmistaja on tarkoittanut käytettäväksi 
muuhun kuin pääasiassa ajoneuvon kuor-
maamiseen, tarkastuksen saa edelleen 
tehdä vain hyväksytty asiantuntijayhtei-
sö. Suomessa on tällä hetkellä vain kaksi 

tarkastuksiin hyväksyttyä asiantuntijayh-
teisöä, jotka ovat Inspecta tarkastus Oy ja 
Nosturiexpertit Oy.

Vaatimus hyväksytyn asiantuntijan suo-
rittamasta tarkastuksesta koskee kuor-
ma-autojen kuormankäsittelylaitteiden 
osalta vain kuormausnostureita. Takalai-
tanostinten osalta ei ole yksityiskohtaisia 
vaatimuksia tarkastusten suorittajan tai 
aikavälin suhteen. Kuitenkin työnantajan 
on jatkuvasti seurattava työvälineiden toi-
mintakuntoa tarkastuksilla, testauksilla, 
mittauksilla ja muilla sopivilla keinoilla.

Kuormausnosturien tarkastajien kou-
lutusta ja tutkintoja järjestää AEL. Kaikilla 
kuormausnosturien tarkastajilla on oltava 
pätevyystodistus 1.1.2012 alkaen. Inspecta 
Sertifiointi Oy:n pääarvioija Tarmo Lehti-
sen mukaan on pelättävissä, että koulutus 
ja sertifiointi ruuhkautuvat ylimenoajan 
lopulla, joten alalla toimijoiden kannattaa 
hoitaa asia kuntoon hyvissä ajoin. Tarkem-
pia ohjeita koulutuksesta ja sertifioinnista 
löytyy Inspecta Oy:n ja AEL:n nettisivuilta.

Pakettiautojen ajoneuvovero 
muuttuu päästöperusteiseksi

Petri Murto

Petri Murto
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Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n liittokokous Turussa 12.6.2010

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n varsinainen liittokokous pidetään Turun Kaupunginteatterilla lauan-
taina kesäkuun 12. päivänä 2010 klo 10.00 alkaen, jolloin on liittokokouksen avaus, järjestäytyminen ja toimi-
kuntatyöskentely. Kokous jatkuu lounaan jälkeen. Liittokokousillallinen on lauantaina klo 20.00 
Holiday Club Caribiassa. Taloustoimikunta kokoontuu perjantaina 11.6. klo 16.00.

Perjantaina 11.6. järjestetään Puunkuormauksen SM-loppukilpailu klo 16.30 Kaupunginteatterin läheisyydessä. 

Liittokokouksessa käsitellään liiton sääntöjen 7 §:ssä mainitut asiat. 

SKAL:n sääntöjen 7 §:n 10 kohdan mukaan käsitellään liittokokouksessa muut hallituksen ja jäsenyhdistysten 
esittämät asiat, jotka on jätetty hallitukselle vähintään kaksi kuukautta ennen liittokokousta. Riittävän käsitte-
lyajan saamiseksi SKAL:n toimisto kuitenkin toivoo, että aloitteet olisivat liitossa viimeistään huhtikuun 
6. päivään mennessä.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Hallitus

 Ahti Myllys  Iiro Lehtonen
 puheenjohtaja toimitusjohtaja 

Finlands Transport och Logistik SKAL rf:s förbundsmöte i Åbo 12.6.2010

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:s (Finlands Transport och Logistik SKAL rf) ordinarie förbundsmöte 
arrangeras på Åbo Stadsteater lördagen den 12 juni 2010 med en början kl. 10.00 då förbundsmötet öpp-
nas, mötet konstituerar sig och utskottsarbetet inleds. Mötet fortsätter efter lunch. Förbundsmötessupén som 
hålls på Holiday Club Caribia börjar på lördag kl. 20.00.  Ekonomiutskottet sammanträder fredagen den 11 
juni kl. 16.00.

Fredagen den 11 juni anordnas kl. 16.30 FM-final i timmerlastning på bil som hålls i närheten av Stadsteatern. 

Vid förbundsmötet behandlas de ärenden som framgår ur 7 § i förbundets stadgar. 

Enligt punkt 10 i 7 § i förbundets stadgar behandlas vid förbundsmötet sådana av styrelsen eller medlems-
föreningarna framförda ärenden som ställts styrelsen tillhanda minst två månader före förbundsmötet. För att 
få en tillräcklig förberedelsetid önskar förbundets byrå dock att propositionerna är förbundet tillhanda senast 
den 6 april 2010.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Finlands Transport och Logistik SKAL rf

Styrelsen

 Ahti Myllys Iiro Lehtonen
 ordförande verkställande direktör
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SKAL:n Kuljetuskuutio 
myönnettiin tänä vuonna 
Vantaan kaupungille logis-
tiikan ja etenkin Kehä III:n 
eteen tehdystä työstä.
– Kansallisen ykkösväy-
lämme toimivuus on niin 
tärkeää pääkaupunkiseu-
dulle ja koko Suomelle, et-
tei meillä olisi ollut varaa 
jättää investoimatta sii-
hen, toteaa Vantaan kau-
punginjohtaja Juhani Paa-
janen.
Anneli Similä

Juhani Paajasen työhuone sijait-
see Vantaan kaupungintalossa, joka 
valmistuessaan 50-luvulla edusti 
alansa huippua, mutta joka nyt 

           on jo perusteellisen remontin tar-
peessa. Kevään aikana väki joutuukin läh-
temään remontin tieltä väliaikaisiin tiloi-
hin, mm. Leijan yrityspalvelukeskuseen. 

Haastattelu kuitenkin ehditään tehdä 
vielä vanhoissa tiloissa, kahvia ja rahkapii-
rakkaa jutustelun lomassa nautiskellen. 
Heti alkuun paljastuu, että kuljetusala on-
kin Juhani Paajaselle erittäin tuttu alue, jo 
lapsuudesta lähtien.

– Isäni oli kuljetusyrittäjä, jolla oli 1950- 
ja 60-luvuilla mm. useita maansiirtoautoja 
sekä takseja. Autojen remontointi ei ollut 
minulle mitenkään vierasta puuhaa tuol-
loin, Juhani Paajanen toteaa naurahtaen. 

Myöhemmin ala tuli tutuksi Teknillises-
sä korkeakoulussa, jossa liikennetekniik-
ka ja logistiikka olivat opintojen pääainei-
ta. Vantaan kaupungininsinöörinä Juhani 
Paajanen työskenteli vuodet 1974 - 90. 
Sieltä hän siirtyi YTV:lle, jossa hän vastasi 
pääkaupunkiseudun joukkoliikenteestä ja 
jätehuollosta. 

Vantaalla on 
vetovoimaa  

– Sielläkin kuljetusyrittäjät olivat kump-
paneita, joten rajapintaa kuljetusalalle on 
todella paljon, hän toteaa.

Vuonna 2003 Paajanen palasi töihin 
Vantaan kaupungille, kun hänet valittiin 
kaupunginjohtajaksi.  

Kuutio kuin timantti
SKAL:n Kuljetuskuution Juhani Paajanen 
otti vastaan 15. tammikuuta Kuljetuskuu-
tion vuosipäivänä.

– Tämä on erittäin hieno kunnianosoi-
tus Vantaan kaupungille. Asia noteerattiin 
myös kaupunginhallituksen kokouksessa, 
jossa se merkittiin tiedoksi ja kunniakirja 
esiteltiin hallituksen jäsenille. 

Onpa itse Kuljetuskuutiokin herättänyt 
huomiota kaupunginjohtajan huoneen 
vitriinissä.

– Kun aurinko osuu siihen, se heijastaa 
hienosti valoa. Joku ihmettelikin sen näh-
dessään, että mistä kaupunki on hankki-
nut omistukseensa noin hienon timantin, 
Paajanen kuvailee hymyssä suin kristalli-
kuutiosta saatuja kommentteja.

Hyöty peittoaa kustannukset
Mutta palataanpa vielä alkuun eli niihin 
syihin, miksi Kehä III on niin tärkeä, että 
Vantaan kaupunki päätti lainata valtiolle 
50 miljoonaa sen kunnostukseen. 

– Kun nähtiin, etteivät valtion budjetti-
rahat riitä remonttiin, päätettiin Vantaalla 
miettiä muita konsteja. Meillä oli tietysti 
tässä ensin oma Vantaa-intressi. Nähtiin, 
että toimimattomuus aiheuttaisi niin pal-
jon haittaa vantaalaisille yrityksille, että 
väylä on kerta kaikkiaan pakko saada pe-
laamaan. Toimimattomuus olisi haitannut 
myös sataman ja lentokentän toimintaa 
sekä Vantaan keskeisen alueen jatkokehit-
tämistä ainakin tämän vuosikymmenen 
alkupuoliskolla, Paajanen perustelee in-
vestointia.  

– Kehä III:n toimivuus on tärkeää myös 
pääkaupunkiseudulle ja koko Suomelle, 
mutta muun maan intressit eivät tänne 
valitettavasti riittäneet. Vantaalla laskim-
me, että investointi on kannattava toimen-

pide. Kun väylä saadaan toimimaan pa-
remmin, on siitä saatava hyöty suurempi 
kuin siihen laitetut panostukset.

Nyt remonttia tehdään tiukalla aika-
taululla, ensi vuonna pitäisi olla valmis-
ta. Väylältä poistetaan liikennevalot sekä 
rakennetaan kaksi eritasoliittymää, kii-
toratojen eteläpuolelle Viinikkalaan sekä 
Hämeenlinnantien liittymään. Lisäksi pa-
rannetaan kevyen liikenteen olosuhteita 
sekä bussipysäkkien toimivuutta. 

– Näillä toimenpiteillä saadaan peruslii-
kenne sujuvaksi sekä raskas liikenne aja-
maan pysähtymättä alueen läpi. 

Työ ei kuitenkaan pysähdy tähän. Van-
taan kaupunki edellytti valtiolle lainan 
myöntäessään, että työn on jatkuttava tä-
män ensimmäisen vaiheen jälkeen niin, 
että  Kehä III olisi toisen vaiheen jälkeen 
valmistuessaan viimeistään 2016 mootto-
ritietasoinen väylä. 

Taantuma ei säikäyttänyt
Investointeja tehdään Vantaalla myös 
muihin kohteisiin. Taantuma ei ole säi-
käyttänyt eikä pahemmin vaikuttanut-
kaan Vantaan kaupunkiin, melkein päin-
vastoin. Kun kuntatekniikan investoinnit 
ovat normaalivuonna olleet noin 120 mil-
joonaa, ovat ne nyt 140 miljoonaa. Myös 
palkoista ja eläkkeistä maksettavat kun-
nallisverot kasvoivat viime vuonna 4,1 pro-
senttia. Vaikka yrityspuolen veroista hävisi 
1/3, jäi verotulojen kokonaisnetto kuiten-
kin positiiviseksi. 

– Investoinnit kuntatekniikkaan ovat 
hyvä elvytysoperaatio, mutta kaupunki 
hyödyntää nyt myös alhaisempia urakka-
hintoja. Tällä on merkittävä vaikutus pait-
si alueen yrittäjille, myös muualta Suo-

Vantaalla on 
enemmän 

työpaikkoja kuin 
työvoimaa.

SKAL:n Vuoden Kuljetuskuution sai tänä vuonna 
Vantaan kaupunki.
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mesta Vantaalle tuleville, joiden joukossa 
on myös kuljetusyrittäjiä. Vantaalla tehtä-
villä investoinneilla on siis myös vaiku-
tusta ihan kansallisestikin, Juhani Paaja-
nen toteaa. 

Myös Vantaan elinkeinorakenne pusku-
roi taantumaa. Työpaikoista noin puolet 
on nimittäin kaupan ja logistiikan työ-
paikkoja. Niiden toimivuus perustuu vah-
vasti kotimarkkinoihin, joten taantuma is-
kee sinne hitaammin. 

Vantaalla rakennetaan lujaa ja ihmi-
siä tullaan houkuttelemaan sinne etenkin 
työpaikoilla, koska uusien asuinalueiden 
rakentaminen on lentokenttämelun vuok-
si rajoitettua. Toimitalojen rakentamisel-
le alueet ovat kuitenkin loistavia. Jo nyt 
Vantaalla on enemmän työpaikkoja kuin 
työvoimaa. Tämä tarkoittaa pendelöintiä 
Vantaalle etenkin pohjoisen kunnista ja 
kaupungeista, mm. Lahdesta. 

Marja-Vantaa uusi 
pääkaupunkiseudun keskus
Asuntoja kuitenkin rakennetaan, sillä 
Vantaa on laskenut että sinne mahtuu vie-
lä vajaat 100 000 asukasta. Marja-Vantaa 

tulee olemaan uusi pääkaupunkiseudun 
keskus, jonne kaavaillaan 30 000 asukasta 
ja saman verran tai jopa 50 000 työpaik-
kaa. Rakenteilla oleva Kehärata tulee luo-
maan liikenneyhteydet sekä Helsingin 
keskustaan että lentokentälle. Asuntora-
kentaminen alueelle alkaa näillä näkymin 
ensi vuonna. 

Vantaan Akseli idässä taas on kaupan ja 
tukkukaupan alue, joka tukeutuu satamiin 
ja jolle erityisesti Vuosaaren satama on 
tärkeä linkki. Lentokentän läheisyydessä 
sijaitsevassa Aviapoliksessa edustettuina 
ovat vuorostaan kaikki kansainväliset lo-
gistiikkayritykset. 

Vantaa voi myös kehua yrityspalveluil-
laan, jotka ovat Suomen huippua ja keski-
tetty Leijaan. 

– Sieltä on yhden oven takaa saatavis-
sa hyvät palvelut ja neuvot sekä uusien 
yritysten perustamiseen että jo toimivien 
yritysten asioihin. Sieltä löytyy mm. vero-
toimistoa, kauppakamaria, tilitoimistoja ja 
lakiasiantoimistoja. Tämä on eräänlainen 
Vantaan innovaatio jo 10 vuoden takaa, 
jonka muut kaupungit ovat vasta nyt otta-
massa käyttöön. 

Yrityksien liikesuhteissa auttaa myös 
Vantaa Innovaatio instituutti, jonka rooli-
na on tuottaa palveluja varsinkin kansain-
välisessä rajapinnassa. Etenkin Kiinassa ja 
Aasiassa toimiviin yritykset yhteydet pe-
laavat puolin ja toisin.

Juhani Paajasen mukaan varsinaista yh-
distymiskeskustelua Helsingin ja Espoon 
kanssa ei käydä. Sen sijaan yhdistymisen 
etuja ja haittoja selvitetään tänä vuonna. 
Ensi syksyn pitäisi näyttää jotain suun-
taa asiassa, kun eduskuntavaalit alkavat 
lähestyä.

Vantaalla ollaan Juhani Paajasen mu-
kaan erityisen ylpeitä siitä, että byrokratia 
ei ole kasvanut, vaikka Vantaa onkin Suo-
men neljänneksi suurin kaupunki. 

– Meillä suoraviivainen asioiden hoita-
minen on ollut tavaramerkki jo vuosikym-
meniä. Vantaata on helppo lähestyä ja asi-
oihin tartutaan nopeasti kiinni. Olemme 
ketteriä käytännön toiminnassa, Juhani 
Paajanen kehaisee.

– Yritämme pitää tästä ketterästä toimin-
tamallista kiinni myös tässä pääkaupunki-
seudun yhdistymisasiassa, Juhani Paajanen 
toteaa ja hymyilee arvoituksellisesti.

Kaupunginjohtaja Juhani Paajanen esittele-
mässä Vantaan uusia rakennuskohteita.
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– KTK-järjestelmän hie-
nous on sen toimivuu-
dessa. Paikalleen ei kui-
tenkaan auta jämähtää, 
vaan on oltava mukana 
muutoksen eturintamas-
sa, sanoo Vantaan Rahti-
keskuksen toimitusjohta-
ja Jyri Kuivala.

Vantaan Rahtikeskuksen, tut-
tavallisemmin Rahtiksen, 
toimitusjohtaja Jyri Kuivala 
on selvästi hyvin innostunut 

työstään. Kun yritän myydä hänelle aja-
tusta, että KTK-toimitusjohtajuushan on 

Vantaan Rahtikeskuksessa on 

Hyvä tekemisen 
meininki

aika tuulinen ja haastava paikka ja miten-
käs nyt suu pannaan reilun puolentoista 
vuoden pestin jälkeen, saan hyväntuulisen 
vastauksen:

– Tämä on äärimmäisen mielenkiintois-
ta työtä kaikessa haastavuudessaan. Asioita 
pitää harkita huolella, mikä ei ole lain-
kaan huono asia yritystoiminnassa. 

Haastavuus tulee myös käytännöstä, jol-
la toimitaan.

– Emme myy suoranaisesti omaa tuo-
tetta, joten riskien ottamisen kanssa pitää 
olla tarkkana.  Tässä joudumme myymään 
joka kuljetustapahtuman kahteen kertaan: 
Ensin asiakkaalle, sitten kuljetusyrittäjälle. 
Hinnan on oltava sellainen, että myös kul-
jetusyrittäjä sen hyväksyy. 

Jyri Kuivala aloitti Vantaan Rahtikes-
kuksessa neljä vuotta sitten myyntipääl-
likkönä. Elokuussa 2008 hänet nimitettiin 

toimitusjohtajaksi. Aikaisempaa työkoke-
musta oli kertynyt Itellassa sekä myös yk-
sityisyrittäjänä, lamavuosien aikaan. Mo-
lemmista työpaikoista kertyi myynnillistä 
taustaa, mutta takkuiset lamavuodet yksi-
tyisyrittäjänä toivat varmasti myös sitkeyt-
tä luonteeseen. 

Kolmen tarran autoja
Vantaan Rahtikeskuksella on kalustoa ajos-
sa noin 340 yksikköä, joista 250 vakituisesti 
yksillä ja samoilla asiakkailla koko ajan.  

– Näitä ’kolmen tarran autoja’ on ajos-
sa kaikilla merkittävillä logistiikkataloil-
la sekä  kauppaketjuilla, niiden omissa 
väreissä. Autoihin on silloin teipattuna 
Vantaan Rahtikeskuksen, kuljetusyrittä-
jän sekä asiakkaan nimet, Jyri Kuivala sel-
vittää. 

Loput 90 yksikköä työllistyvät joko ker-

Anneli Similä 
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takeikoilla tai monen eri asiakkaan kulje-
tuksilla. 

– Siinä mielessä olemme hieman eri-
lainen KTK, että meillä ei ole vanhastaan 
soramonttuja eikä vastaavaa bisnestä, vaan 
keskitymme puhtaasti kuljettamiseen ja 
sitä suoraan tukeviin liiketoimintoihin. 

Vaikka asiat pyörivätkin pitkälti omal-
la painollaan, mietitään Rahtiksessa koko 
ajan miten asiat pystyttäisiin tekemään 
vielä paremmin. 

– Olemme omasta mielestämme äärim-
mäisen uudistushaluinen yritys ja halu-
amme olla mukana kehityksen eturinta-
massa. Ei niin, että muutos vie meitä, vaan 
me ohjaamme muutosta. Olemme saaneet 
myös asiakaskentältä palautetta, että meis-
tä huokuu tekemisen meininki ja täällä on 
hyvä draivi. Olen tästä palautteesta äärim-
mäisen ylpeä, Jyri Kuivala toteaa. 

Viime syksynä tehdyn asiakaskyselyn 
perusteella huomattiin asiakkaiden kai-
paavan pikajakelutyyppistä toimintaa pal-
veluvalikoimaan. Niinpä luotiin jakelu-
linjat, joilla toimitetaan Helsinkiin yön 
aikana saapuva tavara lähikaupunkeihin 
suoraan asiakkaalle heti seuraavana päi-
vänä. Tarvittaessa tavara toki toimitetaan 
kauemmaksikin Suomeen, silloin vain 
käytetään yhteistyökumppaneita. 

– Tässä asiakkaan tarve ja järkevä kus-
tannus kohtasivat toisensa. Toiminta ei 
myöskään kilpaile perinteisten termi-
naaliyritysten kanssa, koska tavara ei käy 
toisessa terminaalissa ollenkaan, vaan 
otetaan täällä kyytiin ja viedään suoraan 
asiakkaalle, Kuivala kertoo uudesta pal-
velusta.  

Ahdinkoa pystytty jakamaan 
Vantaan Rahtikeskuksen palveluvalikoi-
maan kuuluvat monipuolisten kuljetus-
palvelujen lisäksi terminaalitoiminnot 
sekä varastointi. Varastossa säilytetään ta-
varaa sekä pitkiä että lyhyitä aikoja, asiak-
kaan tarpeen mukaan. Kuljetuskalustosta 
noin puolet on kappaletavara-autoja, nel-
jännes maansiirtoautoja ja toinen neljän-
nes nosturi-vaihtolava -autoja. 

– Sellaista tavaraa ei olekaan, jota emme 
pysty kuljettamaan, Jyri Kuivala vakuuttaa. 

Vantaan kaupunki on pitkäikäisin ja 
yksi suurimmista asiakkaista. Kaupungin 
kunnossapito työllistää autoja talvisin, ke-
sällä autot työllistyvät erilaisissa raken-
nus- ja parannusprojekteissa.

Kehä III:n kunnostustöissä ei Vantaan 
Rahtikeskuksen autoja sitä vastoin näy.

– Hintakilpailu meni niin kovaksi, että 
oli pakko nostaa kädet pystyyn. 

Taantuma on vaikuttanut toimintaan 
siten, että etenkin kiireelliset toimeksian-
not ovat vähentyneet. Jyri Kuivalan mu-
kaan myös jo valmiiksi alhainen hintataso 
on jopa jonkin verran pudonnut. Ongel-
ma on koko alan yhteinen. 

– Kaiken kaikkiaan taantuman vaiku-
tus meihin on ollut onneksi vähäinen. 
Olemme aika hyvin onnistuneet jakamaan 
ahdinkoa, niin ettei se ole kohdistunut 
yksittäiseen yrittäjään tai autotyyppiin. 
Haluan kuitenkin olla optimisti ja uskoa, 
että käänne parempaan on tapahtunut. 
Viime syksynä ja nyt alkuvuonna on ollut 
nähtävissä, että tilanteet hiukan helpot-
tuvat. 

Vastuu painaa 
Vantaan Rahtikeskuksessa on toimivia 
osakkaita noin 170. Kaikkiaan osakkaita 
on 270, joista noin 100 on jo eläkkeellä tai 
lopettanut yritystoiminnan. Pystyykö KTK 
sitten siihen, että kuljetukset jakautuvat 
tasapuolisesti toimivien osakkaiden kes-
ken ja kaikki ovat tyytyväisiä?

– Tasapuolisuus onnistuu mielestäni ää-
rimmäisen hyvin, mutta rehellisyyden ni-
missä on sanottava, että yrittäjät eivät aina 
ole olleet sitä mieltä. Meillä on todella tiu-
kat säännöt, joiden mukaan toimitaan ja 
joiden mukaan kuljetustehtävät jaetaan. 
Kuitenkin jotkut asiat ovat saattaneet ai-
heuttaa joskus yrittäjälle sellaisen olon, 
että nyt on toimittu väärin. Useimmiten 
tilanteet ovat kuitenkin olleet lähinnä vää-
rinkäsityksiä, jotka on sitten selvitetty ja 
pystytty käymään läpi hyvässä yhteistyös-
sä, Jyri Kuivala selvittää. 

– Totta kai itselläni vetäjänä ja KTK:lla 
yleensäkin on iso vastuu siitä, että kaikille 
riittää töitä. Asioita käsitellään kuitenkin 
välillä niin isolla tunteella, että kokonais-
kuvan näkeminen saattaa hämärtyä. Olisi 
hyvä asettua välillä kuvion ulkopuolelle, ja 
tarkastella asioita sieltä käsin. Pitäisi näh-
dä kuvio niin, että yrittäjä on KTK:n asia-
kas ja KTK yrittäjän asiakas ja silloin kun 
molemmat kohtelevat toisiaan asiakkai-
na, havaitaan kummallekin tuleva hyöty ja 
asiat helpottuvat. 

KTK-osakkuus tuo 
turvallisuutta 
Miksi sitten kuljetusyrittäjän kannattaa 
liittyä KTK:hon, Jyri Kuivala?

– Turvallisuus on yksi iso asia. Yhden 
auton yrittäjällä ei yleensä ole kovin mon-
taa asiakasta, useimmiten vain yksi. Van-
taan Rahtikeskuksella asiakkaiden määrä 
on tuhansia, eli asiakaspinta on todella 
laaja. Kuusihenkinen myynti- ja mark-
kinointitiimimme tekee kokopäiväisesti 
töitä asiakkaiden hankkimiseksi. Lisäk-
si huonotkaan ajat eivät pääse iskemään 
suoranaisesti koko kenttään, koska riskiä 
voidaan jakaa. Meillä on myös hyviä etuja, 
lähinnä tilityksiin liittyviä. Raha tulee aina 
tiettynä päivänä tilille. Järjestämme myös 
koulutusta omissa tiloissamme edulliseen 
hintaan. 

Jyri Kuivalan mukaan tavoitteena on, 
että yrittäjä on 100 prosenttisesti sitou-
tunut KTK:hon. Kuitenkin Vantaan Rah-

KTK-järjestelmä ei ole 
yrittäjälle kulu, vaan apu.



aa samassa paketissa kaksi etua: Ison ja va-
kavaraisen yrityksen mahdollisuudet sekä 
yksittäisen kuljetusyrittäjän loistavan pal-
velun. 

– KTK-järjestelmällä on kaikki mahdol-
lisuudet kehittyä aina vain paremmaksi. 
Hinnoittelumekanismit vaativat hieman 
muutosta, sillä kaikki ajot eivät ehkä ole 
tarpeeksi selkeästi hinnoiteltuja. On myös 
vakavasti pohdittava, viekö maailma siihen 
suuntaan, että toimijoiden on oltava isom-
pia. Iso yritys kun on aina uskottavampi 
kumppani loppukäyttäjälle, toteaa Jyri Kui-
vala KTK:iden tulevaisuudesta. 

Vantaan Rahtikeskus:

• Perustettu vuonna 1959 
• Osakkaita 270, joista toimivia osakkaita 

170 
• Kuljetuspalvelut n 340 ajoneuvoyksiköllä
• Ajovälitystä 7 päivänä viikossa, 

24 h/vrk 
• Varasto- ja terminaalipalvelut 
• Iso 9001:2008 laatusertifikaatti, tänä 

vuonna haetaan ympäristösertifikaattia
• Mukana energia- ja ympäristöasioiden 

seurantajärjestelmä EMISTRAssa 
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tikeskuksellakin on osakkaina myös 
yrittäjiä, joilla on KTK:n ohella omaa lii-
ketoimintaa. 

– Meidän pitäisikin miettiä, mikä on 
se malli, jolla yrittäjä keskittäisi kaikki 
ajonsa KTK:lle. Ajattelumallin pitäisi läh-
teä siitä, että KTK-järjestelmä ei ole kulu, 
vaan apu, Jyri Kuivala pohdiskelee. 

Joskus myyntitilanteessa käydään yrit-
täjän kanssa isoakin keskustelua kaikista 
niistä asioista, mitkä liittyvät tiettyyn kul-
jetustarjoukseen. Yrittäjälle on pystyttävä 
kertomaan, paljonko tunteja, kilometrejä, 
erityisosaamista, uusia laitteita tai muuta 
vastaavaa tietty kuljetustehtävä vaatii. Yrit-
täjän on sitten osattava annetun tiedon 
perusteella tehdä oikea ratkaisu siitä, ot-
taako hän kuljetustehtävän hoitaakseen. 

– Voi sanoa, että KTK on epäonnistu-
nut, jos yrittäjä ei näe järkeä siinä keikassa 
mikä hänelle yritetään myydä. Emme ole 
hyväntekijöitä suuntaan emmekä toiseen. 
Jokaisen ajon pitäisi olla järkevä, vaikka se 
ei valitettavasti aina kovin kannattava oli-
sikaan tänä päivänä. 

Kuljetusasiakkaalle pidettävä lyhyt 
myyntipuhe voisi Jyri Kuivalan mukaan 
olla seuraava: Vantaan Rahtikeskus tarjo-

Jyri Kuivala kiteyttää KTK:n palveluajatuksen: 
Ison ja vakavaraisen yrityksen mahdollisuudet 
ja yksittäisen kuljetusyrittäjän loistava palvelu. 

Peter Ingberg: 
KTK-osakkuus on itsestäänselvyys

Kuljetusyrittäjä ja Vantaan Kuorma-autoilijoiden 
puheenjohtaja Peter Ingberg on ajanut jo 35 
vuotta Vantaan Rahtikeskukselle. Osakkuuden 
Rahtikeskuksessa voi sanoa olevan perinne su-
vussa, sillä Peter Ingbergin isä aloitti osakkaana 
vuonna 1966 ja useampia Ingbergin sukulaisia on 
ollut ajossa samassa talossa. 

– Minulle on ollut itsestäänselvyys olla osak-
kaana KTK:ssa. On ollut helppo jatkaa isän viitoit-
tamaa tietä, jota olen seurannut jo pikkupojasta 
saakka. 

Kappaletavarakuljetuksia hoitava Ingberg on 
tyytyväinen järjestelmään. 

– KTK on hyvä tapa toimia yksittäisen kuljetus-
yrittäjän kannalta. Markkinointia ei tarvitse itse 
tehdä ja tili juoksee aina täsmällisesti. Olen ollut 
tyytyväinen eikä tänä aikana ole kertaakaan tul-
lut ajatusta lähteä ”vapaaksi” yrittäjäksi.

Hallitustyöskentelyssä Peter Ingberg on ollut 
mukana useamman vuoden. Hän kehuu Vantaan 
Rahtikeskusta hyvähenkiseksi taloksi, jossa ei 
osakkaiden ole tarvinnut riidellä keskenään. 

– Rahtis on tosi vireä talo ja toimitusjohtaja Jyri 
Kuivala on positiivisella asenteellaan vielä tuonut 
lisää potkua toimintaan, Ingberg kehuu. 

Vantaan Kuorma-autoilijat 
perustajina 
Peter Ingberg on toiminut myös Vantaan Kuorma-
autoilijoiden hallituksessa 10 vuotta, tällä hetkellä 

puheenjohtajana. Kun Vantaan Rahtikeskus pe-
rustettiin vuonna 1959 nimellä Helsingin maa-
laiskunnan Rahtikeskus, olivat asialla silloisen 
Helsingin Ympäristön Ammattiautoilijat ry:n eli 
nykyisen Vantaan Kuorma-autoilijat jäsenyrittä-
jät. Tätäkin kautta Peter Ingbergin side Vantaan 
Rahtikeskukseen on siis vahva. 

Peter Ingberg suree yhdistyksen jäsenmäärän 
hurjaa ikääntymistä. Tällä hetkellä jäseniä on 80 
eikä uusia nuoria yrittäjiä näyttäisi tulevan. Hän 
onkin sitä mieltä, että yhdistysten resurssit tu-
lisi yhdistää Uudellamaalla. Isommalla porukalla 
asioihin saataisiin enemmän vauhtia ja toimintaa 
vilkkaammaksi. 

Yrittäjyyteen Vantaalla Peter Ingberg on tyy-
tyväinen. 

– Olen asunut koko ikäni Vantaalla. Kyllä Van-
taan kaupunki on  hyvä paikka yrittää, tämän-
veroista markkina-aluetta ei löydy ihan läheltä. 
Kaupunki kasvaa ja kehittyy  seuraavat  vuosi-
kymmenet rakenteellisesti vielä kovaa vauhtia, 
joten luulisi täällä jatkossakin yrittäjille töitä riittä-
vän, tuumasi Ingberg. 
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Alankomaissa, Britanniassa, Ranskas-
sa, Ruotsissa ja Saksassa. Suomessa 
viranomaiskäyttöön hyväksyttyjä 
simulaattoreita on neljä. Tutkimuksen 
toteutti professori Valde Mikkonen 
Valmixa Oy:stä

 Lisätietoja: AKE, yksikönpäällikkö 
Ari Herrala, puh. 050 368 4248, ari.
herrala(at)ake.fi ja

Valmixa, professori Valde Mik-
konen, puh. 040 718 6315, valde.
mikkonen(at)kolumbus.fi

*) Kurssin käyminen oikeuttaa yhden päivän ammattipätevyysdirektiivin mukaisen jatkokoulutuksen rekisteröintiin.
Päivitetyt tiedot kurssitarjonnasta ja niiden ajankohdista ja ohjelmasta löytyvät varmimmin osoitteesta www.skal.fi/
koulutus.

Lisätiedot ja ilmoittautumiset:
ADR- ja turvallisuusneuvonantajakurssit Leena-Maija Rautalin, puh. (09) 4789 9338 tai molla.rautalin@skal.fi.
Muut kurssit Pia Henriksson, puh. (09) 4789 9389 tai pia.henriksson@skal.fi.

20.-21.8. ADR-Täydennyskurssi Helsinki *)

27.–30.8. ADR-Peruskurssi Helsinki *)
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Muista ammattipätevyysjatkokoulutukset!!!

Kuorma-autonkuljettajien jatkokoulutukset, eli 5 hyväksyttyä koulutuspäivää 
tulee käydä ennen 10.9.2014. 

Kysy lisää kursseista SKAL/Pia Henriksson, (09) 4789 9389 tai 
tutki koulutustarjontaa www.skal.fi/koulutus.

Aika kuluu, älä jätä osallistumistasi viime tippaan. Toimi heti!

ADR- ja ammattipätevyyskoulutukset
Maaliskuu

20.3. Digipiirturin käyttö, sidonta ja vastuut Kangasniemi *)

20.3. Työturvallisuus kuljetusalalla Parkano *)

20.3. Työturvallisuus kuljetusalalla Oulu *)

20.3. Ennakoivan ajon koulutus, Litra päivässä Kauhajoki *)

22.–23.3. ADR-Täydennyskurssi Helsinki *)

23.3. Ennakoivan ajon koulutus, Litra päivässä Oulu *)

24.3. Digipiirturin käyttö, sidonta ja vastuut Helsinki *)

25.3. Työturva kuljetusalalla Helsinki *)

27.3. Digipiirturin käyttö, sidonta ja vastuut Helsinki *)

27.3. Ensiapukurssi ammattikuljettajille Oulu *)

27.3. Ennakoivan ajon koulutus, Litra päivässä Pudasjärvi *)

31.3. Tieturva 1 -koulutus Helsinki *)

Huhtikuu

3.4. Työturvallisuus kuljetusalalla Konnevesi *)

7.4. Digipiirturin käyttö, sidonta ja vastuut Helsinki *)

8.4. Tieturva 1 -koulutus Helsinki *)

10.4. Hätäensiapu Pori *)

10.4. Digipiirturin käyttö, sidonta ja vastuut Loppi *)

10.4. Tieturva 1 -koulutus Jämsä *)

10.–11.4. ADR-Täydennyskurssi Helsinki *)

12.–13.4. ADR-Säiliökurssi Helsinki *)

14.–15.4. ADR-Täydennyskurssi (ruotsinkielinen) Helsinki *)

15.4. Työturvallisuus kuljetusalalla Helsinki *)

17.4. Tieturva 1 -koulutus Tampere *)

17.4. Tieturva 1 -koulutus Forssa *)

17.4. Ennakoivan ajon koulutus, Litra päivässä Puumala *)

17.4. Digipiirturin käyttö, sidonta ja vastuut Lappajärvi *)

20.4. Ennakoivan ajon koulutus, Litra päivässä ruotsinkielinen Helsinki *)

21.4. Digipiirturin käyttö, sidonta ja vastuut Helsinki *)

22.4. Tieturva 1 –koulutus Helsinki *)

22.–25.4. ADR-Peruskurssi Helsinki *)

24.–25.4. ADR-Täydennyskurssi Turku *)

24.–25.4. ADR-Täydennyskurssi Rovaniemi *)

28.4. Ennakoivan ajon koulutus, Litra päivässä Helsinki *)

29.4. Työturvallisuus kuljetusalalla Helsinki *)

28.–29.4. ADR-Täydennyskurssi Helsinki *)

*) Kurssin käyminen oikeuttaa 
yhden päivän ammattipätevyysdi-
rektiivin mukaisen jatkokoulutuksen 
rekisteröintiin.

Luettelossa eivät näy asiakas-
kohtaiset koulutukset. Päivitetyt 
tiedot kurssitarjonnasta ja niiden 
ajankohdista ja ohjelmasta löytyvät 
varmimmin osoitteesta www.skal.
¦ /koulutus.

Lisätiedot ja ilmoittautumiset:
ADR- ja turvallisuusneuvonantaja-
kurssit Leena-Maija Rautalin, 
puh. (09) 4789 9338 tai
 molla.rautalin@skal.¦ .

Muut kurssit Pia Henriksson, 
puh. (09) 4789 9389 tai
pia.henriksson@skal.¦ .

Uusi 
nopeutettu 
koulutus

Helsingissä käynnistyy 
12.4.2010 kuorma-auton 
ajokorttikoulutus, johon 
liittyy myös perustason no-
peutettu ammattipätevyys-
koulutus.

C-ajo-oikeuden hankki-
minen ja ammattipätevyys-
koulutus kestävät viisi viik-
koa (C-ajo-oikeus 12 tuntia 
teoriaopetusta + 10 tuntia 
ajo-opetusta, perustason 
nopeutettu ammattipäte-
vyyskoulutus 140 tuntia).

Koulutuksen järjestää 
Lassen Autokoulu Oy

Lisätiedot ja
ilmoittautumiset:
Heimo Timoskainen 
050 66711
Yhteistyössä SKAL koulutus 
ja VOLVO Finland

Lisätietoja myös:  
SKAL koulutus 
Sakari Kaikkonen 
0400 696 704
VOLVO Finland
Sakari Kokkonen 
010 65 55 861
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80 VUOTTA
 7.4. Ihanainen, Paavo  Kouvola

75 VUOTTA
 28.3. Pesu, Voitto   Taavetti
 31.3. Siitonen, Pertti   Tarnala

70 VUOTTA
18.3. Mäkelä, Samuli Kouvola
24.3. Saarivuori, Taisto Irjanne 
27.3. Ritari, Martti Kylmäkoski as.
2.4. Karjalainen, Voitto Savukoski
8.4. Wiksten, Stig  Borgå
10.4. Åberg, Nils  Bobäck 
12.4. Saarinen, Mikko  Sälinkää

50 VUOTTA 
15.3. Pöllänen, Timo Heinävesi
18.3. Hiltunen, Antero Tuovilanlahti
19.3. Partinen, Jyrki Imatra
20.3. Huotari, Jarmo  Maivala 
20.3. Suhonen, Kari Vammala  
21.3. Nieminen, Ari  Helsinki

Onnea 15.3.–18.4.2010
26.3. Ojanen, Timo  Jyväskylä
28.3. Korhonen, Timo  Nilsiä
29.3. Kärki, Jari  Kuopio
30.3. Radmer-Jensen, Juhan Lahti
31.3. Laine, Esko  Virkby 
31.3. Niskakangas, Jari  Rautio 
 2.4. Juujärvi, Erkki  Rovaniemi
 3.4. Kilpeläinen, Matti  Sotkamo
 6.4.  Sirkiä, Jouni   Perniö
 8.4. Andersson, Simo  Nauvo
9.4. Järvinen, Esko Ylinen 
9.4. Taivassalo, Tuomo  Espoo
12.4. Saarinen, Bo  Nagu
15.4. Liuhala, Asko  Humppila
16.4. Ala-Kantti, Keijo  Honkajoki

60 VUOTTA
17.3. Vestlin, Torvald  Harrström 
20.3. Kaarilahti, Jukka   Sauvo
20.3. Laukniemi, Juha Kerma 
  Heinävesi
21.3. Saarinen, Olli  Tammela  
22.3. Kyheröinen, Seppo   Jakobstad

25.3. From, Leif  Sannäs
25.3. Hyvönen, Paavo  Sodankylä
27.3. Sinisalo, Hannu     Anjalankoski
27.3. Valtonen, Sauli Ruovesi
29.3. Björkqvist, Karl-Erik Lappvik
31.3. Tampio, Erkki  Härmänkylä
5.4 Hangasmaa, Reijo   Karvoskylä
5.4. Ohtonen, Lea  Kajaani
10.4. Kaajaluoma, Erkki  Hyvinkää
11.4. Jalonen, Lassi  Kaaro
11.4. Virkkula, Mauri Kalajoki
13.4. Korhonen, Seppo Laukaa 
13.4. Kukkola, Pertti Karkkila
13.4. Rundgren, Kaarlo Pello
15.4. Leino, Keijo     Helsinki
16.4. Jokinen, Jouko Petäjävesi
17.4. Hellberg, Lasse Kemiö

SKAL:n uudet koulutustilat 
Kuljetusristikossa
SKAL on vuokrannut lisää koulutustilaa 
Helsingissä Kuljetuskuution naapuris-
ta Kuljetusristikosta (Nuijamiestentie 5 
B, 2. kerros.). Kaksi uutta luokkahuonet-
ta, joissa on tilat 36 ja 24 hengen ryhmille, 

otettiin käyttöön helmikuussa. Uusien ti-
lojen avulla pystytään järjestämään muun 
muassa ammattipätevyyskoulutuksen jat-
kokursseja pääkaupunkiseudulla entistä 
enemmän. 

SKAL 
motoristien 
kevät-
kokoontuminen

Kangasalla Mobiliassa
sunnuntaina 23.5.2010

Tule karistamaan talven pölyt kesä-
kauden startissa. Samana päivänä vie-
tämme Mobiliassa SKAL Kuorma-au-
tonpäivää ja sinulla on mahdollisuus 
tutustua myös Mobilian uuteen Au-
tokylään ja sen uusiin vetonauloihin 
Peltitähdet -näyttelyyn ja Rally Hall of 
Fame -osastoon. 

Tutustu Mobilian näyttelyihin jo en-
nakkoon www.mobilia.fi.

Ilmoittaudu Motoristitapahtumaan 
SKAL:iin Nina Vertomaalle 30.4. men-
nessä sähköpostilla nina.vertomaa@
skal.fi . Lisätietoja tapahtumista antaa 
Jari Pietilä, 0400 202 899. Helmikuun lopulla luokassa turvallisuusneuvonantajatutkintoon tähtäävän koulutuksen opiskeli-

joita.
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SVENSKA

Enligt statsrådets förordning om 
tryggt bruk och inspektion av arbets-

redskap (403/2008; den s.k. ”bruksförord-
ningen”) som trädde i kraft vid början av år 
2009, kan bruks- och periodinspektion av 
lastkranar utföras enbart av sakkunnigsam-
fund eller bevisligen kompetent sakkunnig. 

Den sakkunnige kan intyga sin kom-
petens medels särskilt certifikat. Kompe-
tensintyg (= certifikat) åt inspektörer av 
lastkranar avsedda för lastbilar beviljas i 
Finland av Inspecta Sertifiointi Oy. Ända 
fram till 31.12.2011 kan bruks- och period-
inspektion dock fortfarande utföras av 
person som före förordningens ikraft-
trädande hade tillräcklig kompetens för 
inspektion av dylik apparatur. 

Periodinspektioner verkställs vanligtvis 
årligen. Intervallerna kan dock förlängas 
om arbetsredskapets bruksgrad varit låg 
och/eller redskapets bruksbelastning varit 
synnerligen låg. Inspektionsintervallerna 
kan å andra sidan förkortas då arbetsred-
skapets bruk eller bruksomständigheter-
na varit synnerligen påfrestande eller om 
särskilda skäl till försäkran om redskapets 
brukssäkerhet föreligger.  

Lastkran vars lastmoment överstiger 25 
tonmeter och vars tillverkare avsett att kra-
nen används i andra uppgifter än för last-
ning på fordon, får fortfarande inspekte-
ras enbart av sakkunnigsamfund. I Finland 
finns för tillfället bara två certifierade sak-
kunnigsamfund: Inspecta Tarkastus Oy och 
Nosturiexpertit Oy.  

Angående lastbilarnas lasthanterings-
utrustning berör kravet om inspektion 
utförd av certifierad sakkunnig enbart last-
kranar. Beträffande bakgavellyftar före-
ligger inte några detaljerade krav angåen-
de inspektionsutförare eller -intervaller. 
Arbetsgivare skall dock fortlöpande följa 
med arbetsredskapens funktionsduglighet 
genom inspektioner, tester, mätningar och 
övriga lämpliga tillvägagångssätt. 

AEL utbildar och anordnar examina för 
inspektörer av lastkranar. Alla inspektörer 
av lastkranar måste kunna uppvisa kompe-
tensintyg från 1.1.2012. Enligt huvudauditör 
Tarmo Lehtinen vid Inspecta Sertifiointi Oy 
föreligger det risk om att utbildningen och 
certifieringen stockar sig då övergångsperi-
oden löper ut. De som är verksamma inom 
branschen bör därför i god tid se till att 
allt är som det skall. Närmare informati-
on om utbildning och certifiering finns på 
Inspecta Oy:s och AEL:s webbsidor. 

Inspektion av 
lastkranar

Vid godkännande av nyt-
tofordon för trafikbruk 
har från årets början fö-
rekommit två linjer; en 
snabb och smidig väg och 
en med tilläggsavgift be-
lastad rusningsrutt. 
Markku Niskanen

Vid övergång till typgodkännande som 
överensstämmer med gällande EU-direk-
tiv lever man för tillfället i en brytnings-
tid. Alla parter önskar att den vore förbi så 
snart som möjligt.

– Dragbilar, chassin och släpvagnar som 
enligt tillverkaren är EG-typgodkända, 
kan godkännas för trafikbruk utan prob-
lem. Att godkänna en skräddarsydd släp-
vagnskombination för trafikbruk leder 
däremot till att fakturan för processen är 
större än förut.

Avdelningschef Björn Ziessler vid Trafik-
säkerhetsverket (TraFi) medger att övergån-
gen till det nya systemet lyckats bara delvis. 

– Att genomföra en stor förändring och 
att nya processer tas i bruk kräver både tid 
och möda. Tämligen goda skäl föreligger 
dock till att begynnelseproblemen avveck-
las inom de närmaste månaderna. Smi-
digheten och kunnandet utvecklas hela 
tiden utgående från de erfarenheter man 
tillsammans med branschens intresseor-
ganisationer når. 

Ziessler framhäver dock att en traditio-

Två linjer för typgodkännande
Dyrare att registrera 
skräddarsydda fordon

nell verksamhetskedja inte kan ändras i 
en sväng.

– Fordons- och materielindustrin måste 
tillverka sina produkter enligt de nya krav 
som EU ställt. Myndigheterna för sin del 
måste lära sig nya tillvägagångssätt och 
samtidigt informera handeln och företa-
garna om detta så att de i sin tur förmår 
anpassa sin verksamhet till den nya praxi-
sen. Nu lever vi ännu mitt i en påfrestande 
brytningstid.

Enligt Ziessler ligger det genomsnittliga 
priset för ett typgodkännande rätt så nära 
den tidigare nivån, men för enskilda eller 
personliga lastbilar och fordonskombina-
tioner har kostnaderna i detta syfte stigit. 

Kritiken överraskade inte
Ibruktagandet av den nya modellen har 
inte löpt på väntat sätt. Situationen är 
problematisk även för lagstiftarna och 
det myndighetsämbete som övervakar att 
lagen fullföljs. Ziessler är inte förvånad 
över kritiken, sådan förekommer alltid då 
ändringar genomförs. 

Flere signaler tyder på att en mera om-
sorgsfull och längre förberedelsetid skulle 
ha varit på plats före övergång till ett typ-
godkännandesystem som överensstämmer 
med EU-direktivet. Efter en övergångs-
period på åtta månader (1.5. – 31.12.2009) 
igångsattes det andra övergångsskedet. 
Besiktare som utför typgodkännanden in-
formeras fortsättningsvis om nationella 
tillvägagångssätt. 

Nytta för alla
Ziessler är övertygad om att det paneuro-
peiska typgodkännandet medför ekono-
misk nytta. Enligt hans visioner är det till-
verkarna, inte slutkonsumenten, som de 
närmaste åren ansöker typgodkännande 
för huvuddelen av nyttofordonen. Nästa år 
inväntas inte några betydande förändrin-
gar, men Ziessler är övertygad om att pro-
cessen dock fortfarande förenklas. 

– När ett enskilt godkännande förs in i 
myndighetsprocessen är priset det samma 
i hela landet. Detta kan antingen sänka 
eller höja den nuvarande lokala prisnivån, 
men det genomsnittliga priset höjs inte. 
Ett företag som tillverkar och inregistrerar 
fordon kan därmed lättare än förut räkna 
ut kostnaderna för typgodkännande.

Avdelningschef Björn Ziessler vid Tra-
fiksäkerhetsverket (TraFi) medger 
att övergången till det nya systemet 
lyckats bara delvis. 
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PROFIILI
Profiilissa esitellään kuljetusyrittäjiä ja muita kuljetusalalla 

vaikuttavia persoonallisuuksia sekä SKAL:n toimihenkilöitä. 

Kerro ehdotuksesi profiilihenkilöksi Anneli Similälle, 

puh. (09) 478 999 tai anneli.simila@skal.fi.

Joustavuus ja 
positiivisuus 
vievät eteenpäin
Markkinointipäällikkö Seppo Sal-
mi sai lentävän lähdön työhönsä Oy 
Scan-Auto Ab:ssä ottaessaan vastuun 
yrityksen messujärjestelyistä huh-
tikuussa 2003 viisi viikkoa ennen Kul-
jetus- ja Logistiikka messujen avaa-
mista.

Neuvotteluja freelancer-toimittaja Salmen siirtymises-
tä Scan-Auton linja-auto-osastolle oli jo käyty, mutta 
markkinointipäällikkö Timo Iltasen äkillinen sai-
rausloma vauhditti siirtymistä Scanialle tuotepääl-

liköksi. Myöhemmin työt järjesteltiin niin, että Iltanen siirtyi 
teknisesti vaativan erityismyynnin puolelle ja Seppo otti vas-
tuun markkinoinnista.

– Markkinoinnin tehtävä on pehmittää myynnin työtä erilai-
silla tukitoiminnoilla. Päässä on kehiteltävä kaiken aikaa tuo-
reita ajatuksia ja lähestymistapoja. Vanhat konstit eivät riitä, 
tarvitaan uusia toimintamalleja, Seppo kertoo myynnin tien 
tasoittamisesta.  

– Uskon, että työ ei tekemällä lopu ja työnteossa pitää olla 
valmis joustamaan ja katsomaan positiivisesti eteenpäin, Sep-
po määrittelee toiminta-ajatuksensa.

Joustavuutta osoitti Sepon opiskelukin 1980-luvulla Teknil-
lisessä korkeakoulussa. Aluksi pääaiheena oli kuljetustekniik-
ka, mutta armeijan jälkeen laivanrakennusbuumi sai hänet 
vaihtamaan opintolinjaa. Laivanrakennuksen suistuttua alamä-
keen hän valitsi vakaamman auto- ja työkonetekniikan linjan. 

Ikiteekkariksi itsensä nimeävä Seppo on aina halunnut teh-
dä työtä ja ajoi jo opiskeluaikana taksia. Laivanrakennusopis-
kelun aikaan hän oli tovin merillä ja sen jälkeen kuorma-auton 
ratin takana kesä- ja tuuraushommissa vierähti kuusi vuotta. 

– Kun kaikki sitten halusivat Venäjän liikenteeseen, minä 
valitsin viisumin sijasta verokortin ja marssin Auto, tekniik-
ka ja kuljetus -lehteen kysymään töitä. Toimittajana perehdyin 
kuorma- ja linja-autoihin. Joutsenlauluni freelancerina oli vii-
den aukeaman artikkeli Tekniikan Maailmaan nykyaikaisesta 
linja-autosta. Se julkaistiin kun olin jo siirtynyt Scan-Autoon. 

Rekkamiesmaailman tuntemisen lisäksi myös toimittaja-
taustasta on ollut Sepolle silkkaa hyötyä. Oli luontevaa ottaa 
vastuu lehdistösuhteista tuotteiden osalta ja jatkaa rakasta kir-
joittamista Scania maailma -lehden päätoimittajana.

– Olen aina harrastanut työntekoa, mutta nyt pyrin viisastu-
maan sen määrän suhteen. Harrastan kävelyä ja pyöräilyä lihas- 
tai moottorivoimalla. Olemme vaimon kanssa siirtyneet asu-
maan koko ajan kauemmaksi kaupungista. Rajamäellä olemme 
tyytyväisiä ympärillä aukeavaan maalaismaisemaan ja elonkor-
juuaikaan vasta puidun viljan tuoksuun.

Ulla Eskelinen




