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Heitä lapio hankeen!
Lumenaurauksesta saa 
kotitalousvähennystä.

9_Ajankohtaista alalta
EY-tyyppihyväksyntä kuumentaa 
autokaupan osapuolia. 

12_SKAL Kuljetusbarometri 
1/2010
Uusimman SKAL Kuljetusbaro-
metrin mukaan kuljetusalalla on 
nähtävissä vain vähäisiä elpymisen 
merkkejä. 

14_Talous elpyy hitaasti ja 
eritahtisesti
Pääekonomisti Timo Lindholm 
toppuuttelee liian positiivisia odo-
tuksia talouden nousun suhteen. 

16_Sopeuttaminen otti koville
Juhani Maliniemi teki virheen, kun 
uskoi korkeasuhdanteen jatkuvan 
omalla suoritealallaan. 

20_Uusi ala toi uudet mitat
Käänteentekevä puhelinsoitto osoit-
ti Tapani Rouhiaiselle uuden suo-
ritealan.

22_Petri Murto SKAL:sta 
morjensta!
Petri Murto auttaa jäsenyrittäjiä kul-
jetustaloudellisissa kysymyksissä. 

24_Lidl – tehokas myös 
kuljetuksissa
Lidlin menestyksen avain on yksin-
kertaisuus.

26_Kuorma-autokaupan 
luonne muuttunut
Veho Hyötyajoneuvot -yksikön joh-
toon nimitetty Juha Ruotsalainen 
ennakoi varovaista elpymistä. 

28_Yrittäjäveteraani Albert 
Syversen, Mänttä
Albert Syversen on johtanut yritys-
toimintaansa innolla ja taidolla jo 
yli 60 vuotta!

30_Virtalähteenä jooga
Hannele Schroderuksen kakkos-
ammatti ja eläkepäivien haave on 
jooga.

32_Ennakoiva ajaminen yhä 
tärkeämpää
Ratin takana on oltava levollisin ja 
valppain mielin, toteaa Arto Son-
ninen. 

37_Elinaikakerroin leikkaa 
työeläkettä
Elinaikakerroin voi leikata alkavaa 
työeläkettä ensimmäisen kerran 
tänä vuonna. 

38_Scania, Ford ja M-B Zetros 
testissä. 
Olli Blomberg on käynyt jälleen 
tien päällä koeajamassa eri malleja. 

43_SKAL Vertaistukikoulutus 
Oulun läänissä
Vertaistukityössä rauhoitetaan, loh-
dutetaan ja selvitetään asioita. 

46_Liikunnasta työkykyä 
Liikunta auttaa rentoutumaan ja 
parantaa mm. unen laatua. 

66_Profiilissa Timo Rantanen
ESKY:n toimitusjohtaja hoiti säiliö-
kuljetuksia jo isänsä yrityksessä. 
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Ajossa

Suomen Kuljetus ja Logistiikka 
SKAL ry on myöntänyt tunnus-

tuspalkintonsa, Kuljetuskuution, vuoden 
2009 osalta Vantaan kaupungille. Huo-
mionosoitus myönnetään määrätietoisesta 
työstä suomalaisen kuljetuselinkeinon hy-
väksi. Palkinto luovutettiin Kuljetuskuuti-
on vuosipäivänä 15.1.2010.

Kehä III on yksi Suomen vilkkaimmista 
teistä ja tärkeä pääkaupunkiseudun poi-
kittaisväylä. Maanteiden tavaraliikenteel-
le ja koko Suomen logistiselle toiminnal-
le tien merkitys on erityisen suuri. Tie on 
lisäksi keskeinen osa valtakunnallista E18-
tietä yhdistäen eteläisen Suomen kaupun-
git, satamat ja lentoasemat. Kehä III pal-

Perustana Kehä III:n parannustyöt
Vuoden 2009 Kuljetuskuutio
Vantaan kaupungille

velee niin kotimaista kuin kansainvälistä 
tavaraliikennettä.

Vantaan kaupunki päätti vauhdittaa kol-
moskehän parannustöitä lainaamalla Suo-
men valtiolle 50 miljoonaa euroa. Tämän 
johdosta tien vilkkaimman osan paran-
nustyöt saatiin heti käyntiin ja ne valmis-
tuvat jo vuonna 2011, jolloin työt valtion 
rahoittamana vasta olisi päästy asteittain 
aloittamaan!

Palkitsemisperusteissaan SKAL ry:n 
hallitus toteaa tämän kaltaisen aktiivisuu-
den voivan toimia kannustavana esimerk-
kinä myös muille tieinvestointeja odotta-
ville kaupungeille. Luovutustilaisuudessa 
puhuneet puheenjohtaja Ahti Myllys ja 

toimitusjohtaja Iiro Lehtonen katsovatkin, 
että SKAL ry:n hallituksen päätös Vantaan 
kaupungin palkitsemisesta Kuljetuskuu-
tiolla on varsin perusteltu. 

Vantaan kaupunginjohtaja Juhani Paa-
janen vastaanotti tunnustuspalkinnon 
Kuljetuskuution vuosipäivän avajaisti-
laisuudessa perjantaina 15. tammikuuta. 
Kiitospuheessaan hän painotti Vantaan 
kaupungin rahoituspäätöstä tehdessään 
halunneen kantaa vastuunsa pääkaupun-
kiseudun logistisia toimintoja ja liikenne-
olosuhteita kokonaisvaltaisesti kehitettä-
essä. 

Olli Blomberg

Vantaan kaupunginjohtaja Juhani 
Paajanen vastaanotti vuoden 2009 
Kuljetuskuution kunniakirjoineen pu-
heenjohtaja Ahti Myllykseltä (oik.) ja 
toimitusjohtaja Iiro Lehtoselta (vas.). 
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Palkittuja kuljetusyrittäjiä Lapissa

Kuljetuspalvelu Niemelä Ky:lle 
Sallan yrittäjäpalkinto

Birgitta ja Veikko Niemelän yritys 
Kuljetuspalvelu Niemelä Ky palkit-

tiin Sallan yrittäjäpalkinnolla marraskuus-
sa. Pariskunta on toiminut kuljetusyrit-
täjinä vuodesta 1987 lähtien. He jatkavat 
Birgitan isän Jukka Kunnarin aloittamaa 
yritystoimintaa.

Yrityksellä on kaksi kuorma-autoa ja 
taksi. Kuorma-autot ajavat Kiitolinjan ja 

Kuljetus Ylitervo Ky Vuoden yritys Posiolla

Jukka Hannula 
vuoden autoilija 
Sodankylässä

Sodankylän Kuorma-autoilijat ry 
valitsi vuoden kuorma-autoilijak-

si jäsenistönsä keskuudesta joulukuussa 
2009 Jukka Hannulan.

Jukan isä Viljo Hannula perusti kulje-
tusalan yrityksen 1950-luvun puolivälissä. 
Kuljetuksia suoritettiin ensin sora-autolla 
ja myöhemmin puutavaravara-autolla. Ju-
kan kiinnostus autoihin heräsi jo pikku-
poikana, isän mukana ”ajohommissa”.

1980-luvulla Jukka osti veljensä kans-
sa isän puutavara-auton ja he jatkoivat 
isän viitoittamaa tietä kahdentoista vuo-
den ajan. Vuodesta 1992 lähtien Jukalla 
on ollut oma, yhden miehen yritys, jonka 
työllistävät talvisin tiestön auraus- ja hie-
koitustyöt ja kesäisin teiden parannus- ja 
rakennuskohteet.

Transpointin jakelukuljetuksia Koillis-La-
pin alueella sekä jakavat paikallisten yri-
tysten tilauksia asiakkaille.

Yritys työllistää kolme kuljettajaa ja yh-
den varanaisen, sillä myös Birgitta Nie-
melä tarttuu tarvittaessa kuorma-auton 
rattiin.

Pentti ja Eino Soudunsaaren yritys 
Kuljetus Ylitervo Ky palkittiin Posi-

on yrittäjäpalkinnolla  4.12.2009.
Pentti aloitti kuljettajana Viljo Ylitervon 

jo 1950-luvulta asti toimineessa kuljetus-
yrityksessä vuonna 1969 ja Eino ammat-
tikuljettajana vuonna 1978. Kuljetusyritys 
siirtyi heidän omistukseensa 25 vuotta sit-
ten. Alussa yrityksellä oli myös sora-au-
to, jonka pohjoisin työmaa oli Utsjoella ja 
eteläisin Helsingissä. 

Tänä päivänä yritys suorittaa pääsään-
töisesti Stora Enson puutavarakuljetuksia 
kolmella yhdistelmällä ja yritys työllistää 
omistajien lisäksi 4–5 työntekijää.

Kuljetuspalvelu Niemelä Ky

Jukka Hannula
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Kuljetus Ylitervo Ky
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Tornion Yrittäjät ry pal-
kitsi joulukuun lopul-

la Pohjaset Oy:n vuoden 2009 
torniolaisena yrityksenä. Poh-
jaset Oy on Pohjois-Suomessa 
toimiva kuljetus- ja logistiik-
ka-alan perheyritys. 

Yrityksen taival runsaat 60 
henkilöä työllistäväksi konser-
niksi alkoi Tornion Arpelas-
ta.  Nykyisten yrittäjien Kari, 

Pohjaset Oy Vuoden 2009
torniolaisyritys Henkilöautokauppa 

piristyi loppuvuonna
Viime vuonna rekisteröitiin 90 574 
uutta henkilöautoa. Taloustaantu-
man seurauksena henkilöautokaup-
pa sujui alkuvuonna selvästi edellis-
vuotta verkkaisemmin, mutta kesällä 
tilauskanta alkoi elpyä. Henkilöauto-
jen tilauskannat ovat nyt huomatta-
vasti korkeammalla tasolla kuin viime 
vuonna vastaavana aikana.  

Uusia pakettiautoja rekisteröitiin 
viime vuonna 8 677 kappaletta ja 
kuorma-autoja 3 173 kappaletta. Ras-
kaita, yli 16-tonnisia kuorma-autoja 
rekisteröitiin 2 201 kappaletta ja nii-
den osuus kaikista kuorma-autoista 
oli 69,4 prosenttia.

Lumenaurauksesta saa 
kotitalousvähennystä
Pihallaan kinosten keskellä kamp-
pailevan kannattaa muistaa, että 
kotitalousvähennys koskee myös 
piha-alueen koneellisia töitä kuten lu-
menaurausta, liukkauden torjuntaa ja 
muuta pihanhoitoa. 

Kotitalousvähennyksen tarkoituk-
sena on parantaa työllisyyttä kan-
nustamalla kotitalouksia käyttämään 
ulkopuolista työvoimaa ja palveluita 
kotitaloustöissä. Lisäksi tarkoitus on 
torjua harmaata taloutta. Vähennyk-
sen voi saada kotona tai vapaa-ajan 
asunnolla teetetyn työn kustannuk-
sista ja se koskee myös koneellisia 
töitä. 

Vähennyksen enimmäismäärä on 
3 000 euroa ja sen omavastuu on 100 
euroa vuodessa. Vähennys on henki-
lökohtainen, joten puolisot voivat saa-
da vähennystä yhteensä jopa 6 000 
euroa vuodessa. 

Tavarankuljetukset 
kotimaisin voimin
SKAL on tyytyväinen liikenneminis-
teri Anu Vehviläisen päätökseen 
jatkaa vuoden 2011 loppuun bulga-
rialaisten ja romanialaisten kuljetus-
yritysten toimintakieltoa Suomes-
sa. Suomen sisäisten kuljetusten 
avaaminen ko. maille olisi ollut suolaa 
haavoihin vaikeassa taloudellisessa 
tilanteessa kamppailevalle kuljetus-
alallemme.

Liikenne- ja viestintäministeriön ka-
botaasipäätös osoitti vastuullisuutta 
suomalaista kuljetuselinkeinoa koh-
taan ja osoittaa, että myös EU-aikana 
on tilaa sinivalkoisille päätöksille. 

Toimittaja ja Apulan-
ta Oy:n toimitusjohtaja 

Katja Ståhl vieraili joulukuussa 
Kuljetusyrittäjä-lehden suun-
nittelupalaverissa tuomas-
sa uutta ja erilaista näkökul-
maa lehdentekoon. Katja Ståhl 
on toiminut Suosikki-lehden 
päätoimittajana, Demi-leh-
den toimittajana sekä tuotta-
jana YLE:n televisiokanavilla. 
Talent Suomi –kykyjenet-
sintäohjelmaa viime syksynä 
seuranneet muistavat hänet sa-
navalmiina ja tiukkana kilpai-
lun tuomarina. 

Katja Ståhl vieraili 
Kuljetusyrittäjä-lehdessä

Risto, Raimo ja Janne Pohja-
sen isä Martti Pohjanen aloitti 
1950-luvulla taksiliikenteen, 
josta hän siirtyi jo varhaisessa 
vaiheessa maansiirtoalalle.

Tänään yrityksen toimialaan 
kuuluvat logistiikan lisäk-
si biopolttoaineiden murska-
ukset sekä erilaiset työkone-
palvelut. Konserniin kuuluvat 
emoyhtiö Pohjaset Oy:n lisäk-

si sisaryhtiöt Suomen Hyöty-
murskaus Oy ja PR-Trukit Oy. 
Konserniyhtiöt kuljettavat sa-
hatavaraa, sahojen sivutuottei-
ta, biopolttoaineita ja turvetta 
sekä kappaletavaraa. Kalus-
to koostuu monipuolisista, 
eri kuljetustehtäviin soveltu-
vista ajoneuvoyhdistelmistä. 
Kalustoa räätälöidään myös 
asiakkaan toiveiden mukaan. 
Yritys hoitaa mm. paikallisen 
valmistalotehtaan, Lappli-ta-
lojen Suomen ja Ruotsin kul-
jetukset.

Konsernin toimitilat ovat 
Kemin Karjalahdessa, Pohjaset 
Oy:n ja Suomen Hyötymurska-
us Oy:n kotipaikka on Tornio, 
PR-trukit Oy:n Kemi. Yritys on 
kemi-torniolainen, mutta toi-
mialuetta on koko Suomi sekä 
Pohjois-Ruotsi.

Pohjaset Oy:n kalustolla hoidetaan 
muun muassa Lappli-talojen Suomen 
ja Ruotsin kuljetukset. 

Kuvassa Katja Ståhl 
kädessään Kuljetus-

yrittäjä-lehden ”vies-
tikapula”, joka siirtyy 
eteenpäin seuraaval-

le vierailijalle.  

Ajossa
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Taustaa ja tavoitteita
Direktiivin 2007/46/ETY toimeenpanon peruslähtökohtana ja 
tavoitteena on ollut laajentaa erilaisten siirtymäsäännösten mu-
kaisesti EY-tyyppihyväksyntävelvollisuutta koskemaan uusien 
henkilöautojen lisäksi kuorma- ja linja-autoja, perävaunuja sekä 
raskaisiin ajoneuvoihin suunniteltuja ja rakennettuja järjestel-
miä, osia ja erillisiä teknisiä yksiköitä.  Säädöstä alettiin sorva-
ta EU:ssa vuonna 2003 ja se tuli EY:ssä voimaan 29.10.2007. Jä-
senmaiden lainsäädäntöön direktiivi määrättiin sovellettavaksi 
29.4.2009. Suomi toteutti direktiivin voimaan saattamisen vaadi-
tussa aikataulussa.

Tällä autojen ja perävaunujen puitedirektiivillä unioni tähtää 
sisämarkkinoiden toimivuuden tehostamiseen tavaroiden vapaa-
ta liikkumista helpottamalla, mutta myös pienten sarjojen val-
mistajien toiminnan jatkuvuuden mahdollistamalla.   Sääntelyä 
pyritään parantamaan ja yksinkertaistamaan viittaamalla jatkos-
sa yhä useammin kansainvälisiin standardeihin ja määräyksiin 
(mm. e-säännöt), toistamatta niitä enää yhteisön säädöksissä. Ta-
voitteet ovat siis sääntöviidakon selkeyttämisessä ja byrokratian 
vähentämisessä, mitä useimmat meistä kannattanevat. 

Ajoneuvolle, joka on direktiivien mukaan hyväksytty kokonai-
sena, tulee olla vapaa pääsy liikenteeseen kaikkialla EU-maissa 
ilman muita, maakohtaisia, teknisiä lisävaatimuksia.  Kääntäen 
tämä merkitsee, että ilman direktiivihyväksyntöjä olevia ajoneu-
voja, osia tai järjestelmiä ei pääsääntöisesti tulisi hyväksyä liiken-
teeseen.

Muutosprosessista voimaantuloon  
helmikuu 2009…31.12.2009
Asetusmuutosten esityksillä viranomaiset arvioivat olevan joita-
kin yksittäishyväksynnän ja piensarjatyyppihyväksynnän aiheut-
tamia vaikutuksia mm. viranomaisten ja valmistajien toimintaan. 
Esitetyillä muutoksilla viranomaiset eivät olettaneet olevan itse-
näisiä taloudellisia vaikutuksia ja asetusmuutosten toteuttami-
sella ei myöskään arvioitu olevan suoria vaikutuksia kuljetusyri-
tysten toimintaan. Toisin kävi, ainakin toistaiseksi. 

24.2.2009 antamassaan lausunnossa SKAL korosti sekä kansal-
lisen että EU-tasoisen toiminnan tehostamisen tarvetta kaikil-
la tasoilla, mihin puitedirektiivin oletettiin tähtäävän.  Samal-
la SKAL kehotti mahdollistamaan myös pienyrityksille järkevän 
toiminnan toteuttamisen. Seuraavalla kierroksella 5.3.2009 lau-
sunnossamme todettiin: 

”Vaikka vaatimukset koskevat käsittääksemme pääosin ajoneuvo-
jen valmistajia ja yksittäishyväksyntää haettaessa muuta hyväksynnän 
ja rekisteröinnin – kuljetusyrityksen puolesta – hankkivaa tahoa, kuten 
päällirakentajia, haluamme esittää seuraavia kysymyksiä:

EY-tyyppihyväksyntä-
direktiivin käyttöönotto
kuumentaa autokaupan
osapuolia

AJANKOHTAISTA

Sakari Backlund, SKAL 

• Miten nämä hyväksynnät hoidetaan käytännössä? 
• Voidaanko taata kalustoyksiköiden nopea, kustannustehokas ja riida-

ton yksittäishyväksynnän käsittely? 
• Onko hyväksynnän tai katsastuksen suorittajilla käytössään riittävän 

selkeät ja koko maassa yksiselitteisesti ja samalla tavalla tulkittavat 
ohjeet (oikeusturva)? 
Tässä vaiheessa, kun markkinoilla toimivien osapuolien (autonval-

mistajat, autokauppa, päällirakentajat) tulevista käytännöistä ei vie-
lä ole tarkempaa tietoa, on vaikeaa arvioida suoraan EY-tyyppihyväk-
synnän saavuttavien ajoneuvojen tai kansallisen hyväksynnän piiriin 
jäävien yksiköiden määrää tai niiden hyväksymiseksi vaadittavien toi-
menpiteiden laatua. Pidämme erittäin tärkeänä, että asetusmuutosten 
jälkeenkin turvataan kotimaisten elinkeinonharjoittajien toimintaedelly-
tykset ja mahdollistetaan pitkäjänteinen, kannattava yritystoiminta”.  

Jälkikäteen voimme todeta kysymysten olleen oikeita, mutta 
käytännön vaikutuksiltaan riittämättömiä. Marraskuun lopulla 
2009 SATL:n Kuljetuskuutiossa järjestämässä seminaarissa au-
tokauppa ja päällirakentajat protestoivat julkisesti ensimmäisen 
kerran tulossa olevia muutoksia. Tuolloin vaadittiin vuodenvaih-
teessa tulossa olevaa muutosta siirrettäväksi puolella vuodella tai 
vuodella eteenpäin.  Sama huoli ja vaatimus esitettiin SKAL:n, 
Autotuojien ja Linja-autoliiton edustajien vieraillessa liikenne- ja 
viestintäministeriössä – tuloksetta. Marraskuussa ja joulukuus-
sa kärki kohdistui hyväksyttyjen asiantuntijoiden liian pieneen 
määrään ja verkoston riittämättömään peittoon. Kustannuspom-
mi oli vasta tulossa.

Muutettuja säädöksiä, uusia menettelyjä 
ja toimijoita
Ajoneuvolakia (1090/2002) muutettiin (226/2009) samoin kuin 
lakia yksittäishyväksynnän järjestämisestä (227/2009) ja lakia 
väliaikaisesta järjestämisestä (228/2009).

Muutettu ajoneuvolaki sisältää mm. nimettyjä tutkimuslaitok-
sia ja hyväksyttyjä asiantuntijoita koskevat vaatimukset. Hyväk-
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AJANKOHTAISTA

sytty asiantuntija testaa, tarkastaa ja mittaa sekä antaa selvityksiä 
vaatimuksenmukaisuuden osoittamiseksi. Ajoneuvohallintokes-
kus hyväksyy hakemuksesta eri pätevyysalueille hyväksytyt asian-
tuntijat.

227/2009 määrittää Ajoneuvohallintokeskuksen vastuulliseksi 
viranomaistahoksi ajoneuvojen yksittäishyväksynnästä Suomessa. 
Ajoneuvohallintokeskus järjestää yksittäishyväksyntöjen myöntä-
misen hankkimalla toimintaan tarvittavat palvelut niiden tuotta-
jilta. Myöntäminen on järjestettävä sopimuksin siten, että toiminnassa 
tarvittavien palvelujen laatu, yhdenmukaisuus ja saatavuus turvataan 
kohtuullisessa määrin eri puolilla maata. Tämä laki tulee voimaan 
1.1.2011 ja siihen asti toimitaan väliaikaista järjestämistä koske-
van lain mukaisesti. 

Lisäksi muutettiin (256/2009) LVM:n asetusta autojen ja perä-
vaunujen rakenteesta ja varusteista (1248/2002). Muutetussa ase-
tuksessa ja sen liitteessä 8 määritetään tyyppihyväksynnässä tar-
kastettavat kohteet, ajoneuvoluokat ja vaatimuksenmukaisuuden 
osoittamisen taso sekä vastuutaho. Kansallisella päätöksellä pää-
dyttiin soveltamaan liitteen vaatimuksia sekä kansalliseen tyyp-
pihyväksyntään että yksittäishyväksyntään. Liitteen 8 tarkempi 
sisältö löytyy SKAL:n nettisivuilta.

Mikä on tilanne 2.1.2010 alkaen? 
Mitä on odotettavissa jatkossa?
Vaikka muutosprosessi kokonaisuudessaan sisältää useampia-
kin hyviä tavoitteita, ovat kuljetusyritystenkin kokemukset  vuo-
denvaihteen jälkeen olleet hämmentyneitä ja lievästi ilmaistuna 
harmistuneita. Aivan yhtä rajua ryöppyä ei ole kuultu autokaup-
piailta tai päällirakentajilta, mutta toisaalta myös osa heistä on 
ihmetellyt syntynyttä sekavaa tilannetta. Tämänhetkiset ongelmat 
voidaan kiteyttää epäselviin prosesseihin, riittämättömään pal-
velun saatavuuteen tai peittoon, puutteellisiin ohjeistuksiin eri 
osapuolille ja rankkaan hintatasoon. 

Koettu tilanne vaikuttaa kestämättömältä. Jos esimerkiksi al-
kuperäisen tavoitteen mukainen kehitys, jopa kustannustason 
aleneminen, ei toteutuisi, voidaan todeta toiminnan olevan Van-
hasen II hallituksen ohjelmien vastaista. Poliittisena tavoitteena 
on ollut ja on logististen kustannusten alentaminen, ei niiden 
korottaminen.  Tyyppihyväksynnän hinnoittelusta ja kustannus-
ten aiheutumisperiaatteista on toistaiseksi liian vähän tietoa. 
Siksi kalustoinvestointeja suunnittelevan kuljetusyrittäjän on 
muistettava varmistaa kauppoja tehdessään, että sovitaan kirjal-
lisesti automyyjän ja / tai päällirakentajan (muun toimittajan) 
tehtäväksi jäävän huolehtia ajoneuvon (alusta varusteineen) ja 
päällirakenteiden ja perävaunujen tyyppihyväksynnästä; sen la-
jista ja laajuudesta riippumatta. Suositeltavaa on siis ostaa  ”koko 
paketti” rekisteröitynä. Kannattaa myös varmistaa, että toimittaja 
on tietoinen uudesta tilanteesta ja siihen mahdollisimman hyvin 
valmistautunut.

Jos edellä olevasta poiketen yrittäjä päättää hoitaa jotain osia 
tai asioita prosessista itse, on ensin selvitettävä, mihin hän sitou-
tuu. Joka tapauksessa on muistettava, että ykkösvaihtoehdossakin 
myyjä tai toimittaja hinnoittelee kustannuksensa kauppahintaan 
mukaan. Kannattaa selvittää myös mihin tyyppihyväksynnän la-
jiin oman yksikön prosessi kohdistuu. Myöskään (kansallisen) 
piensarjahyväksynnän käytännön toteutumisista ei ole vielä tie-
toa, mutta se mahdollistaa valmistajille ”tyypittämisen” yhdel-
le yksikölle tietyllä kustannuksella ja ”monistamisen” vastaaville 
yksiköille huomattavasti edullisemmin. Siten kauppoja solmit-
taessa on kuljetusyrittäjän myös hyvä selvittää tyyppihyväksyn-
nän menettelyn laji, jotta mahdollinen alhaisempi tyyppihyväk-
synnän yksikkökustannus seuloutuu mahdollisimman kattavasti 
kuljetusyrityksen eduksi. 

Tyyppihyväksyntään palaamme kevään kuluessa eri tiedotus-
kanavilla. Asiaa käsitellään lisää Kuljetusyrittäjän seuraavassa nu-
merossa.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry jakaa liikennetur-
vallisuuspalkinnon maanteiden tavaraliikenteen liikenne-
turvallisuuden edistämiseksi.

Palkinto myönnetään tapahtumasta tai toiminnasta, jol-
la on estetty tai rajoitettu vahinkojen määrää, ansiokkaas-
ta toiminnasta kuorma-autoliikenteen tai kuljetusyrityksen 
liikenneturvallisuuden kehittämiseksi tai maanteiden tava-
raliikenteen turvallisuutta edistävän laitteen, toimintatavan 
tai vastaavan kehittämisestä. Palkittava voi olla henkilö, työ-
ryhmä, yritys tai yhteisö.

Palkintosumma on 5 000 €. Palkitsemisen perusteen tu-
lee olla tapahtunut vuoden 2009 alun jälkeen. 

SKAL:n liikenne-
turvallisuuspalkinto

Palkinto luovutetaan SKAL:n liittokokousillallisella 
12.6.2010.

Palkintolautakunnalle osoitetut ehdotukset perustelui-
neen toimitetaan osoitteella: Suomen Kuljetus ja Logistiik-
ka SKAL ry. PL 38, 00401 Helsinki. Kuoreen tunnus ”Lii-
kenneturvallisuuspalkinto”. Ehdotukset palkinnon saajasta 
tulee tehdä huhtikuun 19. päivään 2010 mennessä.

Palkinnon jakosäännöt ja hakulomake löytyvät internet-
sivulta www.skal.fi/liikenneturvallisuuspalkinto. Lisätiedot 
viestintäpäällikkö Kirsi Heikkilä, puh. (09) 478 999.
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Raskaan ajoneuvoyh-
distelmän ja linja-auton 

kuljettajien 70 vuoden yläikä-
raja poistui helmikuun alussa. 
Yli 70-vuotiaiden kuljettajien 
ajo-oikeus on voimassa kor-
keintaan kaksi vuotta kerral-
laan. 

Ajo-oikeutta uusittaessa on 
terveysvaatimusten täyttymi-
nen osoitettava aina lääkärin-
todistuksella. Lain eduskun-
takäsittelyssä tiukennettiin 
kuljettajien ajoterveyden val-
vontaa. Mikäli tarkoitus on 
kuljettaa ajoneuvoyhdistelmää 
kuormattuna tai linja-autoa, 
jossa on matkustajia, edellyttää 
kuorma-autovetoisen E-luokan 
ajoneuvoyhdistelmän ja linja-
auton ajo-oikeus geriatriaan 

Raskaan kaluston kuljettajien 
yläikäraja poistui

perehtyneen lääkärin todistuk-
sen. Muun lääkärin todistuk-
sella on mahdollista saada ajo-
oikeus kuormaamattomalle 
ajoneuvoyhdistelmälle tai lin-
ja-autolle ilman matkustajia. 

Lisäksi lakia tukemaan edel-
lytettiin jatkotoimenpiteitä 
muun muassa riittävän mo-
nipuolisen ja luotettavan ajo-
kyvyn arviointijärjestelmän 
luomiseksi, liikennelääketie-
teen tutkimuksen ja opetuk-
sen lisäämiseksi sekä tarvitta-
van ohjeistuksen antamiseksi 
tutkimuksia tekeville lääkäreil-
le. Myös ammattikuljettajien ja 
kuljetusalan yrittäjien työter-
veyshuollon kattavuuteen kiin-
nitettiin huomiota.

Uuden lain käyttöönottoa 

Kaukovalaisimien 
yhteenlaskettu 
referenssiluku muuttui
E-säännön 48 muutossarjaan 04 teh-
dyn lisäyksen 3 mukaisesti samaan 
aikaan päälle kytkettävissä olevien 
kaukovalaisimien yhteenlaskettu re-
ferenssiluku saa olla 100. Aikaisem-
min enimmäisluku oli 75. Muutos tuli 
voimaan 24.10.2009. Asennusvaati-
mukset säilyivät muutoin ennallaan.

Vetolaiteilmoitukset 
Kuorma-autoja koskevat vetolaiteil-
moitukset voi tehdä Liikenteen tur-
vallisuusvirasto Trafin lomakkeella 
suoraan internetissä suomi.fi:n sivuil-
la osoitteissa:

http://lomake.fi/forms/xml/TRAFI/
D103/fi 
http://lomake.fi/forms/xml/TRAFI/
D103/se 

Edelleen ilmoitukset voi toimittaa 
sähköpostitse osoitteeseen vetolai-
teilmoitukset@trafi.fi tai faksilla nu-
meroon 020 6185 604. 

Ilmoituksia ei oteta vastaan puhe-
limitse, eikä ilmoitusta voi tehdä ta-
kautuvasti. Ilmoituksen voi kuitenkin 
tehdä etukäteen. Verovelvolliselle lä-
hetetään tästä uusi veropäätös.

Ilmoituksen toimittaminen suoraan 
Trafiin on hyvä vaihtoehto, erityisesti 
niissä tapauksissa, joissa yrityksel-
lä on useita autoja. Sähköpostitse ta-
pahtuva ilmoittaminen on helpompaa, 
nopeampaa ja edullisempaa. Sähkö-
postitse tai faksilla vetolaiteilmoi-
tus tulisi toimittaa vähintään yksi (1) 
työpäivä ennen suunniteltua vetoon 
ottamista taikka vetämisen päätty-
mistä. Asiakkaan tulee huolehtia, että 
ilmoitus tulee ajoissa, jotta muutos on 
ehditty tehdä ajoneuvon verotustie-
toihin ennen vetoon lähtemistä.

Asiakkaita pyydetään kiinnittä-
mään huomiota tehtyjen ilmoitusten 
loogisuuteen, sillä ristiriitaiset ilmoi-
tukset saattavat johtaa ilmoitusten 
hylkäämiseen. Asiakasta kehotetaan-
kin pitämään itsellään kirjaa tekemis-
tään ilmoituksista ristiriitaisten ilmoi-
tusten välttämiseksi.

helpotetaan siten, että henki-
löt, jotka ovat lain voimaan tu-
loa edeltäneen vuoden aikana 
menettäneet raskaan ajoneu-
voyhdistelmän tai linja-auton 
ajo-oikeuden yläikärajan joh-
dosta, voivat saada ajo-oike-
uden takaisin ilman uutta 
kuljettajatutkintoa. Ajokortti-
lupahakemukseen on liitettävä 
geriatriaan perehtyneen lääkä-
rin todistus, jos ajo-oikeus ha-
lutaan ilman rajoitusta. 

Jos ajo-oikeuden menettä-
misestä yläikärajan takia on 
kulunut yli vuosi, oikeuden 
takaisin saaminen edellyttää 
uutta kuljettajantutkintoa. Kai-
kissa tapauksissa uusi ajokortti 
saataisiin enintään kahdeksi 
vuodeksi.

Liikenne- ja viestintä-
ministeriössä valmistel-

laan parhaillaan ajokorttilain-
säädännön uudistusta, jonka 
yhteydessä selvitetään ajokiel-
tojärjestelmän muutostarpeet. 
Nykyinen ajokieltojärjestelmä 
perustuu rikkomusten mää-
rään. Ajokielto määrätään, jos 
kuljettajalle on kertynyt kolme 
rikkomusta vuoden aikana tai 
neljä kahden vuoden aikana. 
Ajokiellon määrää poliisi ja se 
on pituudeltaan 1–6 kuukautta. 
Rikkomusten vakavuusastetta 
ei erotella.

SKAL:n tavoitteena on, että 

Ajokieltojärjestelmä
kohtuullistettava
ajokorttilainsäädäntöä 
uudistettaessa

seuraamusjärjestelmää kehi-
tettäisiin ottamaan parem-
min huomioon ne, joiden 
toimeentulo on riippuvai-
nen ajo-oikeudesta. Sakois-
ta ja ajokiellosta muodostuva 
kokonaisrangaistus ei saa olla 
kohtuuttoman ankara suhtees-
sa tekojen moitittavuuteen. 
Sellaisia tekoja, jotka eivät ole 
vaarantaneet liikenneturval-
lisuutta, ei saisi ottaa huomi-
oon ajokieltoa määrättäessä. 
Kohtuutta ja tasapuolisuut-
ta järjestelmään toisi myös se, 
että toistuvista rikkomuksista 
määrättävä ajokielto määrätään 

ehdollisena niille, joille ajo-
oikeus on ammatin takia vält-
tämätön.

Asian merkitys kuljetusalalle 
on suuri, joten ajokieltojärjes-
telmän kohtuullistaminen on 
SKAL:n tämän vuoden paino-
pistealueita.
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Puheenjohtaja Ahti Myllys esit-
teli tulokset Kuljetuskuution 
vuosipäivänä 15.1.2010.  Hän 
kertoi vapaan pudotuksen 

pysähtyneen kesän alussa ja syys-joulu-
kuussa kuljetetut tavaratonnit ja ajetut 
kilometrit kasvoivat jonkin verran, mutta 
jäivät selvästi odotuksista. Kevään ennus-
teet ovat varovaisia ja lähellä loppuvuoden 
toteutuman tasoa.

Liiketoiminnan 
sopeuttamistoimet
Joka kolmas kuljetusyritys arvioi elokuus-
sa liikevaihtonsa laskevan loppuvuonna, 
mutta laskun koki lähes joka toinen vas-
tanneista. Yli 40 % ennakoi liikevaihtonsa 
edelleen laskevan tulevana keväänä. Kas-
vua odottaa neljännes vastaajista. Saman-
kaltaiset toteutumat ja odotukset koskevat 
myös kannattavuuden kehitystä.

Kuljetusyrittäjien sopeuttamistoimista 
huolimatta kaluston määrän ei ennakoida 
lisääntyvän. Kalustohankintoihin käytettä-
vän euromäärän arvioidaan kuitenkin kas-
vavan. Yhtenä selittävänä tekijänä tähän 
on vaihtokaluston arvon aleneminen.   

Kuljettajien määrä väheni joka viiden-
nessä vastaajayrityksessä elo-joulukuussa 
2009 ja vähenemistä keväälle 2010 enna-
koi yhä joka kuudes vastaaja.

Yrittämisen ja tekemisen ilo 
kateissa
Ajankohtaiskysymyksessä tiedusteltiin 
vastaajilta omaa jaksamista ja kuljetus-
alan sopimuskäytäntöjä. Vastauksista nä-

TALOUS

SKAL Kuljetusbarometri 1/2010: 

Kuljetusalan 
elpymisen merkit 
heikkoja
Uusimman SKAL Kuljetusbarometrin mukaan kuljetusalalla on 
nähtävissä vain vähäisiä elpymisen merkkejä. Loppuvuosi toteutui 
selvästi arvioitua heikommin ja joka kuudes kyselyyn vastanneis-
ta yrityksistä arvioi kuljettajien määrän yhä laskevan.

– Vastasin itse selvästi keskitason mu-
kaan Kuljetusbarometrin kysymyk-
siin, kertoi Ahti Myllys julkistamisti-
laisuudessa.

Logistiikkapäällikkö Sakari Backlund 
esitteli tilaisuudessa jäsenyritysten 
käyttöön laaditun Maanteiden talous- 
ja suhdannekatsauksen.

www.skal.fi /barometri

Ulla Eskelinen, kuvat Olli Blomberg
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kyi, että viime vuosi on koetellut kuljetus-
yrittäjiä sekä syönyt yrityksen johtamisen 
voimavaroja. Vain kolmannes vastanneista 

kokee jaksavansa hyvin, kertoi Myllys yrit-
tämisen ja tekemisen ilon kadottaneiden 
yrittäjien mielipiteistä. 

– Valtio ei tue kuljetusyrittäjien toi-
mintaa vaan lyö henkisesti korville, totesi 
SKAL:n varapuheenjohtaja Teppo Mikkola, 
henkisen väsymyksen syistä kommentti-
puheenvuorossaan.

Yleiset kuljetus- ja logistiikkapalvelu-
ehdot (Logterms 2008) ovat vakiintumassa 
toimialalle hyvin. Jopa 40 % vastanneista 
ilmoitti käyttävänsä ainakin osassa sopi-
muksissaan Logterms-ehtoja.

Kuljetusbarometriin vastasi 779 jä-
senyritystä. Vastaajat edustivat kaikkia 
SKAL:n alue- ja suoritealayhdistyksiä sekä 
eri toimialoja. Sähköinen kysely lähetet-
tiin 3 000 jäsenyritykselle. Kuljetusbaro-
metri toteutetaan kolme kertaa vuodessa 
(tammi-, kesä- ja syyskuussa).

Lisätietoja Kuljetusbarometristä www.
skal.fi/barometri ja Maanteiden talous- 
ja suhdannekatsauksesta www.skal.fi/
talous katsaus.

uukuluoj - syys oivrA

uukuluoj - syys amutuetoT

uukithuh - immat etsunnE

Ehdota vuoden 
kuljetusyritystä 
tai -yrittäjää!
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry etsii vuo-
den 2010 kuljetusyrittäjää tai -yritystä.  

Valinnan perusteena on henkilön tai yrityksen 
tavaraliikenteessä toteuttama esimerkillinen kehi-
tystyö, yritystoiminta tai vastaava, tai alan yrittäjien 
ja yritystoiminnan ulkoisen kuvan sekä arvostuk-
sen lisäämiseksi tehty työ. 

Vuositeema 2010 on Vahva suomalainen. Halu-
amme kuulla, miten suomalaisuus näkyy ehdote-
tussa yrityksessä.

Ehdota vuoden kuljetusyritystä tai -yrittäjää 
SKAL:n alue- tai suoritealayhdistyksellesi. Lisätie-
toja internetistä www.skal.fi. 

Ehdotusten kaikista alue- ja suoritealayhdis-
tyksistä tulee olla kirjallisina Suomen Kuljetus ja 
Logistiikka SKAL ry:ssä viimeistään 19.4. Valinta 
julkistetaan ja valittu palkitaan SKAL:n liittoko-
kousillallisella Turussa 12.6.2010. 

Palkittava kuljetusyrittäjä/-yritys saa kunnian ja 
julkisuuden lisäksi 1 700 euron stipendin käytettä-
väksi alan opintomatkaan. 

*) Lankapuhelimesta soitettaessa 0,0821 €/puhelu + 0,059 €/minuutti (alv 22 %).
Matkapuhelimesta soitettaessa 0,0821 €/puhelu + 0,169 €/minuutti (alv 22 %).

Kun olet suunnittelemassa investointia, ota avuksesi 
rahoituksen asiantuntija. Pääset itse helpommalla ja saat 
yrityksellesi sopivimman rahoitusratkaisun, joka ei sido 
yrityksesi varoja ja vakuuksia hankintaan.

Kysy lisää:
 Kuopio  010 258 8371*
 Lahti  010 256 7554*
 Oulu  010 253 5323*
 Pohjanmaa  010 254 6750*
 Uusimaa  010 252 5501*
 Tampere  010 254 6750*
 Turku  010 256 9508*
 Lappeenranta  010 258 5607*
 Pori  0500 823 282
 Jyväskylä  010 254 6750*
 Rovaniemi  010 253 5325*

Yritysrahoitusta
vahvalla
ammattitaidolla.
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Timo Lindholm on vuoden ver-
ran toiminut Suomen Yrittäjien 
pääekonomistina työnään talou-
den seuraaminen ja ennustami-

nen. Aiemmin hän teki samaa työtä pank-
kimaailmassa. Suomen Yrittäjissä mukaan 
on tullut luonnollisesti edunvalvonta. 

– Työni on talouden seurantaa mahdol-
lisimman monipuolisesti, kentän kuunte-
lemista ja sieltä tulevien viestien eteenpäin 
välittämistä ja huomioonottamista edun-
valvonnassa. Pidämme meteliä yrittäjyy-
den puolesta ja kaivamme esiin peruste-
luja, miksi yritystoimintaa pitäisi yleisellä 
talouspolitiikalla ja yhteiskunnan pelisään-
nöillä edistää. Teemme tätä käytännön työ-
tä tiivisti yhdessä työparini Harri Hietalan 
kanssa, Timo Lindholm kertoo. 

Talouden lähtötaso karmea 
Viime vuonna ekonomistit ennustivat, 
että hidas kasvun aika alkaisi tämän vuo-
den alusta. Onko merkkejä tästä nähtävis-
sä, Timo Lindholm? 

– Perusteita on kyllä olemassa sille, että 
käänne on tapahtunut. Ulkomaisen kysyn-
nän alamäki on päättynyt ja teollisuuden 
tilauskanta hiukan elpynyt. Plus-merkintä 
tälle vuodelle on perusteltu siis jollakin 
tavalla. 

– Mutta, mutta, toppuuttelee Timo 
Lindholm. – Uutisoinnissa on tuotu esille, 
että Suomi elpyisi muita euromaita no-

Odotetta vissa hidasta,
eritahtist a talouden elpymistä

Anneli Similä

– Hiukan parempaan 
suuntaan olemme tänä 
vuonna menossa valtavan 
pudotuksen jälkeen. Top-
puuttelisin kuitenkin liian 
positiivisia odotuksia, sillä 
talouden elpyminen on hi-
dasta ja hyvin eritahtista 
eri aloilla, sanoo Suomen 
Yrittäjien pääekonomisti 
Timo Lindholm.
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Odotetta vissa hidasta,
eritahtist a talouden elpymistä

peammin tänä vuonna. Tämä on pikkui-
sen väärä tulkinta, koska siinä sivuutetaan 
se tosiasia, että Suomessa tuotanto putosi 
viime vuonna noin 8 prosenttia, kun se 
muissa euromaissa putosi vain puolet sii-
tä. On itsensä pettämistä tulkita, että Suo-
mi toipuu nopeammin, koska lähtötaso 
on karmea, Lindholm selvittää. 

– Vuosi 2010 tulee Suomessa olemaan 
hyvin eritahtista elpymistä eri toimialoilla 
ja yrityksissä. Muutoksen jyrkkyydessä ja 
ajoituksessa tulee olemaan eroja. Teolli-
suudelle on kertynyt näyttöä jonkinlaises-
ta käänteestä parempaan. Rakentamises-
sa toimialan sisällä on valtavaa vaihtelua; 
korjausrakentaminen menee aika hyvin 
ja asuntojen uudistuotanto alkaa hiukan 
elpyä. Liikerakentaminen on aika vähäis-
tä. Palveluiden ja kaupan kasvun suhteen 
yleiset odotukset ovat ehkä liian positiivi-
set, Timo Lindholm arvioi. 

Uhrauksia tarvittu pk-yrittäjiltä 
Alkanut vuosi tulee Timo Lindholmin 
mukaan olemaan monelle suomalaiselle 
kuluttajalle huonompi kuin viime vuosi. 

– Viime vuonna tuloverotus keveni, tänä 
vuonna ei juuri, koska esimerkiksi monet 
kunnat nostivat vuoden alusta kunnallis-
veroaan. Palkat nousevat vähemmän kuin 
viime vuonna, samalla kun työllisten ja 
työtuntien määrä laskee. Yleinen hintake-
hityskään ei auta ostovoiman lisäämises-
sä. Monella suomalaisella on siis edes-
sään vielä huonompi vuosi kuin edellinen. 
Käytettävissä on niukemmin rahaa, mikä 
rajoittaa kotimaista kysyntää. 

Timo Lindholm toteaa, että pk-yritykset 
ovat selvinneet olosuhteisiin nähden yllät-
tävän hyvin taantumasta. Tässäkin on val-
tavia eroja toimialoittain eikä konkursseil-
ta ole vältytty. Joka tapauksessa taantuma 
on osoittanut, että pk-yritykset ovat hyvin 
joustavia. Ne ovat pystyneet pitämään hy-
vin työpaikat, eniten työpaikkoja on hä-
vinnyt suuryrityksissä. Uhrauksitta tämä 
ei ole tullut, vaan liikevaihdon pudotessa 
yrittäjät ovat joutuneet tinkimään omas-
ta palkastaan ja vapaa-ajastaan. Monessa 
yrityksessä on myös jouduttu tähyämään 
uutta liiketoimintaa, kun entinen on lop-
punut tai vähentynyt.  

– Tämä vuosi tulee olemaan pk-yrityk-
sille siinä mielessä helpompi, että jyrkkä 
tuotannon putoaminen alkaa olla ohi. Sa-
manlaista epävarmuutta kuin viime vuon-
na ei enää ole, vaan tilanne on nyt pk-yri-
tyksilläkin paremmin hallinnassa. 

Luotettavin tieto yritettävä 
seuloa
Mihin talouden ennustaminen sitten käy-
tännössä pohjautuu ja kuinka pitkälle en-
nusteita voi luotettavasti antaa? 

– Perinteiselle suhdanne-ennustamisel-
le, jossa tarjoillaan prosenttimuutoksia, 
jo 1,5 vuotta on hirveän pitkä aika. Siitä 
eteenpäin 2-3 vuodelle voidaan muutok-
sen suuntia hahmottaa, mutta tarkkojen 
prosenttimuutosten antaminen on pelk-
kää arvausta, Timo Lindholm sanoo. 

Talouden tietolähteitä on Timo Lind-
holmin mukaan olemassa valtava määrä. 
Suuresta kokonaisuudesta on yritettävä 
seuloa luotettavin tieto. 

– Tilastokeskus tilastoi Suomen talouden 
käänteitä hyvin monella tapaa. Kotimai-
set ja ulkomaiset tutkimuslaitokset tekevät 
tutkimuksia ja ennusteita. Tiedonhaku on 
jatkuvaa artikkeleiden ja katsausten luke-
mista, numeromassan penkomista sekä 
keskusteluja eri tahojen kanssa. Samalla 
kuitenkin kaikkea tietoa tulee epäillä. Mie-

tin aina, missä on suurin virhe ja mikä en-
nusteissa voisi olla pielessä. Mikä on unoh-
tunut ja mihin pitäisi kiinnittää huomiota. 
Ihminen kun on laumaeläin, niin kaikkia 
numeroita katsotaan vähän samalla tavalla 
ja erehtymisen vaara on suuri. 

– Iän myötä jotain oppii, mutta viisaak-
si ei tule millään. Mistä ilmiöstä talous 
lähtee kääntymään ylös tai alas ja ennen 
kaikkea milloin, siinä on ennustamisen 
vaikeus, Timo Lindholm toteaa haastatte-
lun päätteeksi.

Timo Lindholm 
pähkinänkuoressa 

• Perushelsinkiläinen, vaikka onkin 
 asunut pitkään Espoossa
• Ikä 50 v
• Vaimo ja kaksi tytärtä, 18 v ja 21 v
• Luonteeltaan utelias, rauhallinen, 
 analyyttinen.
• Kulttuurinälkäinen, lukee paljon ja 
 kaikkea mahdollista.
• Treenannut trumpetin ja pasuunan 
 soittoa Ogelin jazz-pop –opistossa ja 
 armeijan soitto kunnassa. 
• Käynyt 30 kesänä Porin jazzeissa ja 
 aikoo käydä vielä saman verran 
 tulevaisuudessa.
• Harrastuksena myös mökkeily, jossa 

etenkin kanootilla melonta ja pieni 
 remontinteko rentouttavat. 
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Näkemyksiä talouden lähiajan tilasta

Merkkejä paremmasta näkyy kuluttajien ja myös yritysten

odotuksissa sekä teollisuuden tilauskannassa.

Vaikka BKT:n vuosimuutos kääntyy plussalle, ei koko

talouden tila ehdi kohentua tämän vuoden aikana.

Pk-yritysten odotukset ovat nousseet selvästi, mutta

lähtötaso oli äärimmäisen matala.

Lähikuukaudet ovat useimmille pk-yrityksille tiukkaa aikaa

varsinkin maksuvalmiuden osalta.

Työttömyys lisääntyy ja pitkittyy edelleen väistämättä – sekä

Suomessa että muissa länsimaissa.

EKP on varovainen rahapolitiikan normalisoinnissa: 2010

on vielä hyvin matalien korkojen aikaa.
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Perheen tuki on antanut Jussi Mali-
niemelle voimia jatkaa vaikeuksien 
ollessa syvimmillään.
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Juhani Maliniemi, Tornio:

Sopeuttaminen 
otti koville!
Ammattimainen tavaraliikenne ei aina ole ruusuilla 
tanssimista. Lakisääteiset velvoitteet ovat tiukat niin 
tien päällä kuin konttorilla. Rästejäkin voi syntyä, 
mutta niistä on huolehdittava. Rahoitukseen liitty-
vä asiat voivat edellyttää sovittelevia neuvotteluja ja 
kassavirran kanssa tasapainoilua. Tämän tietää myös 
Maliniemen Jussi.

Olli Blomberg

– Kyllä minulle on useammal-
ta taholta suorastaan kau-
piteltu yritys- ja velkasa-
neerausta, mutta sellainen 

ei ajatusmaailmaani oikein sovi, tiivistää 
Juhani ”Jussi” Maliniemi näkemyksiään kul-
jetusalallakin yhä yleisemmäksi käyneestä 
ilmiöstä. – Henkilökohtaisena periaatteena 
minulla on, että jos luvanvaraisessa tavara-
liikenteessä aikoo toimia omalle kohdalle 
osuneen taloudellisen syvänteen jälkeen, 
on toiminnan jatkossakin tapahduttava 
avoimesti ja siten, että olemassa olevaan 
toiminimeen ei kohdistu mitään kyseen-
alaistavia rasitteita. 

Vuoden 2009 alkupuolella Jussi joutui 
sen tosiasian eteen, että aikaisemmin niin 
sanotusti täysillä pyörineen, kaksi täyspe-
rävaunuyhdistelmää ja yhden palkkasuh-
teisen kuljettajan työllistäneen yrityksen 
toimintaa oli rajulla kädellä sopeutettava. 

– Sopeuttamistoimissa eniten koville 
otti se, että luotettava ja oma-aloitteinen, 
perheellinen kuljettaja oli pakko lomaut-
taa. Sitä, että myös toinen talon yhdistel-
mistä piti myydä, luonnehtisin kylmäksi 
liiketoimeksi, jolla tasapainotettiin yrityk-
sen rahoitusrasitteita. 

Nöyrin mielin
Jussi tuli omien sanojensa mukaan teh-
neeksi virheen siinä, kun hän uskoi kor-
keasuhdanteen jatkuvan omalla suorite-
alallaan, vaikka kaupan ja teollisuuden 
ennusmerkit jo alkusyksystä 2008 osoittivat 
huonompien aikojen olevan kohta ovella. 

Myös valtiojohto oli sitä mieltä, että maail-
malla orastava taantuma ohittaa Suomen.

– Kuljetettavaa oli siinä vaiheessa kuiten-
kin vielä niin paljon, että en edes ajatel-
lut kaluston tai kapasiteetin vähentämistä. 
Päinvastoin etsin ja löysin avukseni työvoi-
maa, joka pystyisi ilman jatkuvaa ohjailua 
hoitamaan tehtävänsä silloinkin, kun minä 
itse olisin rahtikeikalla tien päällä.

Sitten kaikki muuttui likipitäen yhden 
yön aikana. Tärkeimmän toimeksiantajan 
supistettua omia liiketoimiaan, ei kulje-
tettavaa Tornioon tai Torniosta enää ollut. 
Säännölliset täyskuormat vaihtuivat sa-
tunnaisiin heittorahteihin. Rahaakaan ei 
tullut entiseen tahtiin tilille, laskuja posti-
luukusta sitäkin enemmän. Uuteen tilan-
teeseen oli sopeuduttava nöyrin mielin. 

Jussin oli pakko ryhtyä radikaaleihin 
toimenpiteisiin. Käytännössä tämä tar-
koitti yrityksen ajoneuvoista toisen, ra-
hoitusyhtiön omistaman moduuliyhdis-
telmän pikaista realisointia ja palkatun 
kuljettajan irtisanomista.

– Realisointi onnistui kohtalaisen hy-
vin, Jussi kertoo. – Yhdistelmä oli uudeh-
ko, näyttävä ja moneen käyttötarkoituk-
seen sopiva, joten sille löytyi helposti sekä 
minun että rahoitusyhtiön kannalta sopi-
va ostaja. Takkiinhan siinä tuli, mutta ei 
niin pahasti, kuin aluksi uumoiltiin. Itse 
asiassa rahaa jäi jopa yli lähes kaikkien ti-
livelkojen maksamiseen. 

Tämä ei Jussin mukaan kuitenkaan 
riittä nyt kaikista velvoitteista selviä-
mään. Se puo lestaan tarkoitti, että nyt ja 

lähitulevaisuu des sa tarvitaan vielä lukusia 
sovitteluja ja neu votteluja ja eri osapuolet 
huomioivaa ta sapainoilua kokonaistilan-
teen ratkaisemiseksi. 

Velka veli otettaessa
– Olen kaikille osapuolille, niin verottajal-
le kuin muille velkojille, vakuuttanut, että 
Kuljetus Maliniemi Oy jatkaa toimintaan-
sa samalla nimellä ja samalla Y-tunnuksella 
puhtain paperein. Mitään kommervenkke-
jä tai kikkailuja ei taustalta toiminnan el-
vyttämisen jälkeen tule löytymään!

Jussin mukaan avoimuus kaikkia osa-
puolia kohtaan onkin ainoa vaihtoehto 
rahoitus- ja/tai kassakriisin osuessa koh-
dalle. Sananlasku siitä, että velka on veli 
otettaessa, mutta paha velipuoli makset-
taessa on jo osoittautunut enemmän kuin 
paikkansapitäväksi. Avoin, luottamuksel-
linen ja katkeamaton yhteydenpito velko-
jiin on perusedellytys tilanteen hallitse-
miseksi, puhevälien pitää säilyä.  

Jussi myöntää käyneensä henkisesti ja 
taloudellisesti niin syvän kuopan pohjalla, 
että lopulta vain oman perheen tuki oli se 
voima, joka auttoi siitä edes jotenkin nou-
semaan. Hän ymmärtää sen, että jotkin 
liikemaailman yhteydet voivat rakoilla vai-
keuksien yllättäessä, mutta ei sitä, että ai-
kaisemmat ”hyvät ystävät” alkavat kaikota. 
Jäljelle jäävät ovatkin sitten todellisia ystä-
viä, monet heistä samankaltaisia ongelmia 
kokeneita. 

– Mutta kun sitä aamulla nousee ylös ja 
pääsee näkemään vuoden ja kolmen kuu-
kauden ikäisen Roope-pojan heräilevän 
leveä hymy kasvoillaan, auttaa se kum-
masti uskomaan tulevaan. Silloin sitä jak-
saa myös uskoa, että jokin keikkakin osui-
si kohdalle, ettei vaimo joutuisi ihan yksin 
perheen taloudesta vastaamaan, Jussi hir-
tehishuumorin höystämänä toteaa. 

– Jo tuon pikkupojan aurinkoinen ole-
mus riittää vakuuttamaan minut siitä, että 
tästä vielä noustaan ja että kaikki kääntyy 
hyväksi. Nyt tosin mennään vielä hiljaa ja 
varovasti päivä kerrallaan eteenpäin ilman, 
että enää otettaisiin ainuttakaan riskiä.
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Järjestötuki tärkeää
Jäsenyyttä yrittäjäjärjestössä Jussi pitää 
tärkeänä ja aivan erityisen tärkeänä juuri 
silloin, kun yrittäjyyteen kohdistuu ongel-
mia. Tornion Kuorma-autoilijat ry, Lapin 
Liikenneyrittäjät ry, Ulkomaan- ja Sopi-
musliikenteenharjoittajat USL ry ja USL:n 
Lapin jaosto ovat ne SKAL-organisaation 
osat, joiden toiminnassa Jussi on aktiivi-
sesti mukana. 

– Joskus kuulee puhuttavan, ettei SKAL 
tee mitään tai ettei SKAL-jäsenyydestä ole 
mitään hyötyä, mutta näin väittävien olisi 
kyllä syytä tarkistaa kantaansa. Itse katson 
saaneeni jäsenyydestä selvästi enemmän 
käytännön hyötyä kuin mitä jäsenmaksun 
maksamiseen tarvitaan, Jussi painottaa. 

– Hyötyähän tulee jo siitä, kun tällainen 
pohjoisen mies lähtee etelämpänä Suo-
messa järjestettyyn järjestön tapahtumaan. 
Ainakin minä pyrin silloin lähtemään 
reissuun omalla rahtivehkeellä ja saamaan 
siihen sekä meno- että paluukuorman. 
Tuplahyöty tuplatyöstä, Jussi naurahtaa.

Kuljetusalan yritysrakenteen muuttu-
misesta huolimatta Jussi Maliniemi pi-
tää tärkeänä sitä, että pienyrittäjät, eten-
kin yksinyrittäjät, edelleen huomioidaan 
alaan liittyviä jäsenpalveluja kehitettäessä 
ja edunvalvonnan suuntaviivoja hahmo-
tettaessa. 

Realismia arkeen
Kaiken kokemansa perusteella Jussi ke-
hottaa aloittelevia kuljetusyrittäjiä asetta-
maan omat tavoitteensa vallitsevien, vaan 
ei tulevien olosuhteiden mukaisiksi. Haa-
veet on syytä korvata tiedossa olevilla fak-
toilla.

– Työt on pyrittävä tekemään siten, että 
kehtaa katsoa muita ihmisiä silmiin. Tätä 
alaa seurataan monin tavoin. Kaikenlaiset 
sopimattomuudet tulevat aina ennen pit-
kää ilmi. En näe mitään hyvää määräyksis-
tä piittaamattomuudessa, kun tuloksena 
kuitenkin on jonkun viranomaisen asetta-
ma jonkinasteinen sanktio. Auton kyljessä 
oleva nimi kyllä kertoo muille tiellä liik-
kuville, millä asenteilla kyseisessä yrityk-
sessä töitä tien päällä tehdään.

Maanteiden tavaraliikenteen kustan-
nusrakenteesta Juhanilla on selkeä mie-
lipide.

– Onko siinä mitään järkeä, että kulje-
tuksia otetaan hoidettavaksi lähes mihin 
hintaan hyvänsä, kunhan vain saadaan eu-
rot liikkeelle? Näinhän käy myös silloin, 
jos ajetaan joskus jopa satoja kilometre-
jä tyhjänä, kun kuormaa on vain yhteen 
suuntaan, nolla- tai miinuskate ei silloin 
ole kaukana.

Matematiikka onkin Jussin mukaan jää-
nyt monelta kuljetuksia välittävältä orga-

nisaatiolta tasolle, jossa kuluerien suhteen 
osataan laskea vain kolmeen: pääomaku-
lut, kuljettajan palkka ja polttoaineet, jako 
on siis karkeasti 33 prosenttia per erä. 

– Pitäisi laskea vähintään neljään, sil-
lä kulueriähän on vielä yksi, se kuuluisa 
”muut”, Jussi sanoo. – Silloin päästään 25 
prosentin osuuksiin, joka on lähempä-
nä totuutta. Jokainen yrittäjä kyllä tietää, 
kuinka huomattavia kustannuksia tuohon 
”muut”-osioon todellisuudessa sisältyy. 

Omasta realismiarjestaan Jussi kuvaan-
nollisesti toteaa, että huomiseksi kalen-
terissa ei taida olla oikein mitään, mutta 
sitten edessäpäin on jo ”miehen ikään” 
ehtineen, mutta täysin käyttökelpoisen 
moduuliyhdistelmän täydentävä varuste-
lu. Lämpöeristetty katto ja asianmukainen 
lämmönsäätölaite asennetaan sekä vetoau-
toon että perävaunuun. 

Ajatuksissa on välillä myös ollut suo-
ritealan vaihtaminen. Jopa pakettiautos-
ta on perheen piirissä eli vanhimman, jo 
ajokortti-ikään kasvaneen pojan kanssa 
porukkamielessä puhuttu. 

– Mutta kyllä tämä rahdin ajaminen itse-
näisenä suomalaisena yrittäjänä on minun 
juttuni, Jussi Maliniemi toteaa lopuksi. 

– Vaikeassakin taloudellisessa tilan-
teessa on voitava katsoa kanssaihmi-
siä silmiin, se helpottaa omaa oloa, 
painottaa Jussi Maliniemi. 

Taakse jäänyt on Jussin mieles-
tä menneisyyttä, eikä se saisi 
häiritä tulevaa. 
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Tapani Rouhiainen, Juva:

Uusi ala toi 
uudet mitat
Sukupolvenvaihdos teki Tapani Rouhiaisesta aluksi itsenäisen met-
säalan kuljetusyrittäjän. Puu lähti mukavasti kulkemaan, mutta tu-
levaisuus oli päättävä toisin. Nyt kyydissä kulkee erikoiselementte-
jä ja ratin takana istuu tyytyväinen mies. 

Olli Blomberg

– Asiakkaan ja kuljetusyrittäjän vä-
linen avoimuus ja luottamus ovat mi-
nulle toiminnan lähtökohtia, Tapani 
painottaa.
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Vaikka Tapani Rouhiaisen ko-
tiseutu Juva tunnetaankin 
yhtenä Suomen vanhimmis-
ta markkinapaikoista, ei hän 

luonnehdi itseään sellaiseksi markki-
namieheksi, joka kulkisi pitkin maita ja 
mantuja palvelujaan myymässä.

– Vakaat sopimukset, mutta ennen kaik-
kea keskinäinen luottamus asiakastahojen 
kanssa ovat minulle tätä nykyä tärkeim-
piä seikkoja, Tapani perustelee Kuljetus 
Tapani Rouhiainen Oy:n liiketoiminnan 
perustaa. 

Rouhiaisten yrittäjäperheessä toteu-
tettiin sukupolvenvaihdos vuonna 2001. 
Metsäliitolle tuotetut raakapuun kuljetus-
palvelut siirtyivät Seppo-isältä Tapanille. 
Puuta rahdattiin Kaakkois-Suomen alu-
eella, lähinnä Joutsenon ja Lappeenran-
nan suuntiin, välillä muuallekin Kymen-
laaksoon. Aluksi ala tuntui mielekkäältä, 
kalustoakin vaihdettiin uuteen, mutta sit-
ten nuoren yrittäjän ajatukset toimeentu-
lon turvaamisesta jollakin toisella suorite-
alalla kasvoivat yhä voimakkaammiksi. 

Nosturihommiin
Muutaman kuukauden asiaa harkittuaan 
Tapani päättikin luopua metsäalan kulje-
tuksista ja hankki tuotantovälineekseen 
kuormausnosturilla varustetun lava-au-
ton. Silloin elettiin kevättä 2007. 

– Siitä alkoi mukava ja työntäyteinen 
aika, joka lopullisesti häivytti mielessä 
ajoittain käyneet ajatukset yrittäjyydestä 
kokonaan luopumiseen. Paikallisen rauta-
kaupan vaihtelevat kuljetukset ja esimer-
kiksi kattotuolien asennusnostot työl-
listivät ihan mukavasti, mutta sitten iski 
matalasuhdanne kaikkine seuraamuksi-
neen, Tapani huokaa.

Juvan kaltaisella pienehköllä paikka-
kunnalla ei yllättäen enää ollutkaan riittä-
västi kysyntää Tapanin tarjoamille erikois-
palveluille. Ajatus lopettamisesta pulpahti 
jälleen mieleen, vierähtipä puolisen vuot-
ta toisen palveluksessakin. Mutta sitten 
puuttui kohtalo peliin.

Elementinajoon
– Kuulin aivan sattumalta, että vanha 
luokkatoveri, Sulkavalle muuttanut Van-
nisen Simo, oli perustamassa elementti-
tehdasta uudelle kotiseudulleen. Päättelin, 
ettei se nyt vie jos ei annakaan, ja otin yh-
teyttä Simoon tiedustellakseni kuka niitä 
elementtejä oikein ryhtyy rahtaamaan.

Se yhteydenotto tuli muodostamaan 
käännekohdan Tapanin yrittäjäuralla. 
Simo näet vastasi Tapanin soittoon jo-

takuinkin siihen malliin, että tervetuloa 
vaan katsomaan, kuka niitä alkaa ajaa...

– Siitä se sitten lähti, Tapani naurahtaa 
tuttua maalimainosta siteeraten. Nostu-
riauto vaihtui lähes pikapikaa elementti-
en kuljetuksiin soveltuvaan kalustoon, eli 
moduulimittaiseen täysperävaunuyhdis-
telmään. Tositöihin päästiin jo huhti-tou-
kokuun vaihteessa 2008. 

Tarkkojen tuotanto- ja kustannuslaskel-
mien jälkeen Tapani on päätynyt ratkai-
suun, jossa hän yksin ajaa yrityksensä aino-
aa ajoneuvoa. SV Element Oy:n tuottamat 
elementit kuljetetaan sellaiselle alueelle ja 
sellaisella tuotantoaikataululla, että tämä 
on mahdollista ilman, että syntyisi ristirii-
toja ajo- ja lepoaikasäädösten kanssa. 

Yrityksensä taloushallintoa ajatellen Ta-
pani myöntää, että ”kaikkien munien pitä-
minen yhdessä korissa” voi joskus olla ris-
kitekijä, mutta kuluneet kaksi vuotta ovat 
osoittaneet, että toimeksiantajan tuotanto 
on nousujohteista. Näin siksi, että valikoi-
massa on erikoisosaamista vaativia tuot-
teita, kuten muodoltaan epäsäännöllisiä ja 
mitoiltaan poikkeavia elementtejä, erilai-
sia pilareita ja portaita. Viimeksi mainit-
tuja toimitettiin mm. Helsingin uuteen 
Musiikkitaloon ja myös muihin julkisiin 
rakennuksiin, joissa laatukriteerit ovat ää-
rimmäisen tiukat. 

Tapanin lisäksi elementtitehtaan ajossa 
on toinenkin kuljetusyrittäjä, Kostiaisen 
Jukka, kahdella ajoneuvolla. Yhdessä kol-
legat muodostava pienen verkoston, jonka 
puitteissa kaikki tehtaan kuljetukset saa-
daan hoidettua ja yrittäjät lomansa ja va-
paansa ajallaan pidettyä. 

Varmuusajattelua
Erikoiselementtien kuljetus on vaativaa 
työtä. Kuormien teko autoon ja perävau-
nuun edellyttää huolellisuutta ja suunnitel-

mallisuutta, jotta myös purkaus sujuu on-
gelmitta. Myös elementtien mitat yllättivät 
Tapanin aluksi. Ei ole lainkaan harvinaista, 
että kuormatun ajoneuvon korkeus lähen-
telee viittä metriä, ajoittain mennään jopa 
ylikin. Silloin puhutaan ns. kiertokuormis-
ta ja tarvitaan erikoiskuljetusten liiken-
teenohjaajan eli ”saattovalvojan” apua.

– Uusi ala toi kokonaan uudet mitat – ja 
uudet toimintatavat, Tapani kuvailee uutta 
toimintaympäristöään. 

Vaikka nyt meneekin niin sanotusti hy-
vin, Tapani ei epäröi tunnustaa oman pan-
kin olevan yrittäjän paras ystävä. 

– Apua on aina saatu, kun on tarvittu, 
esimerkiksi yllättävissä tilanteissa. Avoi-
muus on näkemykseni mukaan tärke-
ää yrittäjän ja pankin välisissä suhteis-
sa, Tapani painottaa ja lisää samalla, että 
avoimuus ja luottamus ovat tärkeitä myös 
asiakassuhteissa. Kun tämä kolmikan-
ta toimii, uskaltaa pienyrittäjä panostaa 
myös jatkon kehittämiseen.

Kuljetusyrittäjien järjestötoiminnas-
sa Tapani ei aktiivisesti ole ollut mukana, 
mutta SKAL-jäsenyyttään hän kertoo hyö-
dyntäneensä turvautumalla esimerkiksi 
oman alueyhdistyksen eli SKAL Itä-Suo-
men Mikkelin aluetoimiston palveluihin. 

– Lappalaisen Heikiltä on aina saanut 
apua esimerkiksi kustannuslaskentaan 
liittyvissä asioissa. Ja Kuljetusyrittäjä-leh-
den yrittäjähaastattelut ovat sillä tavalla 
mielenkiintoisia, että niiden aiheita tulee 
vertailtua omaan toimintaan. 

Juvan Vehmaalla vietetyn kahvitauon 
jälkeen Tapani jatkaa matkaa Sulkavalle 
uutta elementtikuormaa tekemään, uu-
disrakennus Jyväskylässä odottaa seiniään. 
Mieleen jää kuva itseensä luottavasta yrit-
täjästä, joka parin karikon ohi luovittuaan 
on tyytyväinen elämäänsä ja valitsemaansa 
suoritealaan. 

– Asiakkaan ja kuljetusyrittäjän vä-
linen avoimuus ja luottamus ovat mi-
nulle toiminnan lähtökohtia, Tapani 
painottaa.

Kahvitauon rutiineihin kuuluu perä-
vaunun kytkentöjen tarkistaminen.
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Matka 
Prahaan ja Mlada Boleslaviin

25.–29.4.2010 

25.4. lento Helsingistä Prahaan ja majoittuminen hotelli 
Julikseen Václavin aukiolla.
26.4. tutustutaan Prahaan omatoimisesti tai opastetulla kä-
velykierroksella (sis. hintaan).
27.4. omatoimista ohjelmaa tai maksullinen (35 €) opastettu 
tutustumiskierros.
28.4. maksullinen (64 €) päivän retki Mlada Boleslaviin 
Skodan autotehtaille ja Skodan automuseoon. Edellyttää 15 
hengen ryhmää.
29.4. aamiaisen jälkeen kuljetus Prahan lentokentälle ja 
lento Helsinkiin.

Matkan hinta 549 €/henkilö. Hintaan sisältyvät reittilennot 
turistiluokassa, lentokenttäkuljetukset, majoitus 2 hh, aami-
aiset, verot ja alv. Yhden hengen huoneen lisämaksu 135 €.

Ilmoittautumiset ja tiedustelut 26.2. mennessä OK-Matkat/
Riitta Niskanen, puh. (09) 6155 5623 tai riitta.niskanen@
okmatkat.fi.

 

 
Sitovat ilmoittautumiset 29.1.2010 mennessä: 

SKAL (09) 478 99 350 

nina.vertomaa@skal.fi 

 

Hinta-arvio 1040  / hlö / 2 hh 

Lisämaksu 1 hh 200  

 

MATKALLE VOIDAAN OTTAA MUKAAN 

VAIN 100 HENKILÖÄ! 
 Lisätiedot (09) 478 999 / Jari Pietilä tai Nina Vertomaa 

 

22. – 25.4.2010 

Bukarest, Romania 

Sitovat ilmoittautumiset 15.2.2010 mennessä:
SKAL (09) 478 99 350

nina.vertomaa@skal.fi

Hinta-arvio 1040 € / hlö / 2 hh
Lisämaksu 1 hh 200 €

MATKALLE VOIDAAN OTTAA MUKAAN
VAIN 100 HENKILÖÄ!

Lisätiedot (09) 478 999 / Jari Pietilä tai Nina Vertomaa

Finntrail- 
seminaari

22.–25.4.2010 
Bukarest, Romania

85 VUOTTA  
15.2. Setola, Sulo Nakkila

80 VUOTTA 
12.7. 09 Tähkänen, Kauko Olavi Luopioinen
 Myöhästyneet onnittelut
22.2. Östman, Stig Jakobstad

75 VUOTTA 
20.2. Hotinen, Paavo   Mäntyharju
13.3. Tavela, Hilkka Valkeakoski
20.3. Oja, Jouko Hyvinkää
 Matkoilla

70 VUOTTA 
17.2. Eklund, Altti  Kullaa
6.3. Rusila, Vesa  Urajärvi

60 VUOTTA 
18.1.  Poutanen, Kari Jyväskylä
 Myöhästyneet onnittelut
1.2. Ovaska, Jyrki Hyvinkää
 Myöhästyneet onnittelut
15.2. Rask, Bert    Espoo
15.2. Retva, Seppo Salo 
18.2 Kinnunen, Sakari Oulu

Onnea 15.2.–14.3.2010
18.2. Kuusisto, Reino  Kuortane
19.2. Sairanen, Keijo  Kirjavala
20.2. Laukkanen, Kari Paavola
20.2. Montonen, Risto  Ikaalinen
25.2. Mutanen, Mauri Vantaa
26.2. Rytioja, Pekka   Kokkola
27.2. Ylinen, Juhani  Pahajoki
1.3. Koivula, Risto Toijala
5.3. Nenonen, Pekka Jyväskylä
7.3. Jalava, Jarmo  Turku
7.3. Ojala, Esko Naantali
10.3. Siekkinen, Pertti  Taivalkoski
11.3. Jänkälä, Seppo Rovaniemi
13.3. Tyrväinen, Kari Kiviranta

50 VUOTTA 
16.2. Eilola, Arto Porvoo
16.2. Eilola, Risto Porvoo
16.2. Lahtinen, Markku  Laukkavirta
20.2. Kananen, Heikki Liperi
28.2. Lammassaari, Timo Rovaniemi  
1.3. Kangasaho, Jari     Kotala
2.3. Räty, Risto Hiltulanlahti
4.3 Ylieskola, Mikko  Ollila
5.3. Toivonen, Harri  Koski Tl
6.3. Björkholm, Bernt Vasa

8.3. Laakso, Timo Tuusula
10.3.  Peltomaa, Jari Pori
10.3. Piiparinen, Arto Rauha
10.3. Virtanen, Jarmo Virkkala
11.3. Vaskisalo, Iiro Kuhmoinen
12.3. Lammi, Hannu  Kuru
12.3. Nylund, Jan      Espoo
13.3. Jussinmäki, Antti  Uurainen

Uusi jäsenetuliike
Eurorent Oy
Eurorent vuokraa pääkaupunkiseudulla 
henkilö-, paketti-. kuorma- ja erikoisau-
toja sekä pienoisbusseja ja henkilöauto-
kortilla ajettavia koppiautoja nostimella. 
Tarjolla on myös muuttolaatikoita, nokka-
kärryjä ja kuormansidontaliinoja. 

SKAL:n jäsenkortilla 20 %:n alennus ar-
kisin ja 10 % viikonloppupaketeista. Alen-
nus annetaan ovh-hinnasta ilman km-ra-
joitusta. Avoinna 24 h/vrk. 

Herttoniemi (09) 341 70 700, 
Töölö (09) 477 22 77, Malmi (09) 730 720, 
www.eurorent.fi




