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Perustana Keha Ill:n parannustyot

Vuoden 2009 Kuljetuskuutio

Vantaan kaupungille

ﬂ Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry on mydntinyt tunnus-

tuspalkintonsa, Kuljetuskuution, vuoden
2009 osalta Vantaan kaupungille. Huo-
mionosoitus mydnnetiin midritietoisesta
ty6std suomalaisen kuljetuselinkeinon hy-
viksi. Palkinto luovutettiin Kuljetuskuuti-
on vuosipdivind 15.1.2010.

Kehi IIT on yksi Suomen vilkkaimmista
teistd ja tirked paikaupunkiseudun poi-
kittaisviyli. Maanteiden tavaraliikenteel-
le ja koko Suomen logistiselle toiminnal-
le tien merkitys on erityisen suuri. Tie on
liséiksi keskeinen osa valtakunnallista E18-
tietd yhdistden eteldisen Suomen kaupun-
git, satamat ja lentoasemat. Keh III pal-
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velee niin kotimaista kuin kansainvilisti
tavaraliikennetta.

Vantaan kaupunki paitti vauhdittaa kol-
moskehin parannust6iti lainaamalla Suo-
men valtiolle 50 miljoonaa euroa. TAmin
johdosta tien vilkkaimman osan paran-
nusty6t saatiin heti kiyntiin ja ne valmis-
tuvat jo vuonna 2011, jolloin ty6t valtion
rahoittamana vasta olisi piisty asteittain
aloittamaan!

Palkitsemisperusteissaan SKAL ry:n
hallitus toteaa timin kaltaisen aktiivisuu-
den voivan toimia kannustavana esimerk-
kini my6s muille tieinvestointeja odotta-
ville kaupungeille. Luovutustilaisuudessa
puhuneet puheenjohtaja Ahti Myllys ja

Vantaan kaupunginjohtaja Juhani

Paajanen vastaanotti vuoden 2009
Kuljetuskuution kunniakirjoineen pu-
heenjohtaja Ahti Myllykselta (oik.) ja
toimitusjohtaja liro Lehtoselta (vas.).

toimitusjohtaja liro Lehtonen katsovatkin,
ettd SKAL ry:n hallituksen piitds Vantaan
kaupungin palkitsemisesta Kuljetuskuu-
tiolla on varsin perusteltu.

Vantaan kaupunginjohtaja Juhani Paa-
janen vastaanotti tunnustuspalkinnon
Kuljetuskuution vuosipiivin avajaisti-
laisuudessa perjantaina 15. tammikuuta.
Kiitospuheessaan hin painotti Vantaan
kaupungin rahoituspiitosti tehdessiin
halunneen kantaa vastuunsa piikaupun-
kiseudun logistisia toimintoja ja litkenne-
olosuhteita kokonaisvaltaisesti kehitetti-
essi.

Olli Blomberg




Palkittuja kuljetusyrittajia Lapissa

Jukka Hannula
- vuoden autoilija
Sodankylassa

Jukka Hannula

! 0 Sodankylin Kuorma-autoilijat ry

valitsi vuoden kuorma-autoilijak-
' sijdsenistonsi keskuudesta joulukuussa
2009 Jukka Hannulan.

! Jukan isi Viljo Hannula perusti kulje-

KU ].j et u S p a lve lU N ie me ]. é. Ky : ]. ].e tusa.lan yr.ityksen. 195.ol-luvur.1 puolivilissa.
S a 1 1 an y l'lt t a] ap a 1 k i nt 0 Kuljetuksia suoritettiin ensin sora-autolla

ja myShemmin puutavaravara-autolla. Ju-
kan kiinnostus autoihin herisi jo pikku-
Birgitta ja Veikko Niemeldn yritys Transpointin jakelukuljetuksia Koillis-La- | poikana, isin mukana "ajohommissa”.
0 Kuljetuspalvelu Niemeld Ky palkit-  pin alueella sekd jakavat paikallisten yri- 1980-luvulla Jukka osti veljensi kans-
tiin Sallan yrittijipalkinnolla marraskuus-  tysten tilauksia asiakkaille. sa isin puutavara-auton ja he jatkoivat

Kuljetuspalvelu Niemelad Ky

sa. Pariskunta on toiminut kuljetusyrit- Yritys ty6llistid kolme kuljettajaaja yh- | isin viitoittamaa tieti kahdentoista vuo-
t4jind vuodesta 198y lihtien. He jatkavat den varanaisen, silli myds Birgitta Nie- ! den ajan. Vuodesta 1992 lihtien Jukalla
Birgitan isin Jukka Kunnarin aloittamaa meli tarttuu tarvittaessa kuorma-auton | on ollut oma, yhden miehen yritys, jonka
yritystoimintaa. rattiin. ! tyollistivit talvisin tieston auraus- ja hie-

Yritykselld on kaksi kuorma-autoa ja © koitustydt ja kesiisin teiden parannus-ja
taksi. Kuorma-autot ajavat Kiitolinjan ja © rakennuskohteet.

Kuljetus Ylitervo Ky Vuoden yritys Posiolla

W T e Y P Pentti ja Eino Soudunsaaren yritys
o 3 i ; 0 Kuljetus Ylitervo Ky palkittiin Posi-
on yrittdjipalkinnolla 4.12.20009.

Pentti aloitti kuljettajana Viljo Ylitervon
jo 1950-luvulta asti toimineessa kuljetus-
yrityksessd vuonna 1969 ja Eino ammat-
tikuljettajana vuonna 1978. Kuljetusyritys
siirtyi heidin omistukseensa 25 vuotta sit-
ten. Alussa yritykselli oli myds sora-au-
to, jonka pohjoisin tydmaa oli Utsjoella ja
eteldisin Helsingissi.

Ténd paivin yritys suorittaa padsiin-
toisesti Stora Enson puutavarakuljetuksia
kolmella yhdistelmill ja yritys ty6llistdd
omistajien lisiksi 4-5 tydntekijai.

Kuva Erkki Ahola

Kuljetus Ylitervo Ky
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Pohjaset Oy Vuoden 2009
torniolaisyritys

Pohjaset Oy:n kalustolla hoidetaan

muun muassa Lappli-talojen Suomen

ja Ruotsin kuljetukset.

Tornion Yrittdjit ry pal-

kitsi joulukuun lopul-
la Pohjaset Oy:n vuoden 2009
torniolaisena yritykseni. Poh-
jaset Oy on Pohjois-Suomessa
toimiva kuljetus- ja logistiik-
ka-alan perheyritys.

Yrityksen taival runsaat 6o
henkil6i tyollistaviksi konser-
niksi alkoi Tornion Arpelas-
ta. Nykyisten yrittdjien Kari,

Risto, Raimo ja Janne Pohja-
sen isi Martti Pohjanen aloitti
1950-luvulla taksiliikenteen,
josta hin siirtyi jo varhaisessa
vaiheessa maansiirtoalalle.
Tind4n yrityksen toimialaan
kuuluvat logistiikan lisik-
si biopolttoaineiden murska-
ukset seki erilaiset tydkone-
palvelut. Konserniin kuuluvat
emoyhtio Pohjaset Oy:n lisik-

Katja Stahl vieraili
Kuljetusyrittaja-lehdessa

o Toimittaja ja Apulan-
ta Oy:n toimitusjohtaja
Katja Stahl vieraili joulukuussa
Kuljetusyrittiji-lehden suun-
nittelupalaverissa tuomas-

sa uutta ja erilaista nikokul-
maa lehdentekoon. Katja Stahl
on toiminut Suosikki-lehden
pidtoimittajana, Demi-leh-
den toimittajana seki tuotta-
jana YLE: televisiokanavilla.
Talent Suomi —kykyjenet-
sintiohjelmaa viime syksyni
seuranneet muistavat hinet sa-
navalmiina ja tiukkana kilpai-
lun tuomarina.

Kuvassa Katja Stahl
kaddessaan Kuljetus-
yrittdjd-lehden “vies-
tikapula”, joka siirtyy
eteenpdin seuraaval-
le vierailijalle.
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si sisaryhti6t Suomen Hyéty-
murskaus Oy ja PR-Trukit Oy.
Konserniyhti6t kuljettavat sa-
hatavaraa, sahojen sivutuottei-
ta, biopolttoaineita ja turvetta
sekd kappaletavaraa. Kalus-
to koostuu monipuolisista,
eri kuljetustehtiviin soveltu-
vista ajoneuvoyhdistelmista.
Kalustoa raataloiddin myos
asiakkaan toiveiden mukaan.
Yritys hoitaa mm. paikallisen
valmistalotehtaan, Lappli-ta-
lojen Suomen ja Ruotsin kul-
jetukset.

Konsernin toimitilat ovat
Kemin Karjalahdessa, Pohjaset
Oy:n ja Suomen Hydtymurska-
us Oy:n kotipaikka on Tornio,
PR-trukit Oy:n Kemi. Yritys on
kemi-torniolainen, mutta toi-
mialuetta on koko Suomi seki
Pohjois-Ruotsi.

e r—

Henkiléautokauppa
piristyi loppuvuonna
uutta henkildautoa. Taloustaantu-
man seurauksena henkildautokaup-
pa sujui alkuvuonna selvasti edellis-
vuotta verkkaisemmin, mutta kesalla
tilauskanta alkoi elpya. Henkildauto-
jen tilauskannat ovat nyt huomatta-
vasti korkeammalla tasolla kuin viime
vuonna vastaavana aikana.

Uusia pakettiautoja rekisterditiin
viime vuonna 8 677 kappaletta ja
kuorma-autoja 3 173 kappaletta. Ras-
kaita, yli 16-tonnisia kuorma-autoja
rekisterditiin 2 201 kappaletta ja nii-
den osuus kaikista kuorma-autoista
oli 69,4 prosenttia.

Lumenaurauksestasaa
kotitalousvihennysta
Pihallaan kinosten keskelld kamp-
pailevan kannattaa muistaa, etta
kotitalousvahennys koskee myds
piha-alueen koneellisia toitd kuten lu-
menaurausta, liukkauden torjuntaa ja
muuta pihanhoitoa.

Kotitalousvahennyksen tarkoituk-
sena on parantaa tyollisyyttd kan-
nustamalla kotitalouksia kdyttamaan
ulkopuolista tytvoimaa ja palveluita
kotitaloustdissa. Lisaksi tarkoitus on
torjua harmaata taloutta. Vahennyk-
sen voi saada kotona tai vapaa-ajan
asunnolla teetetyn tyon kustannuk-
sista ja se koskee myds koneellisia
toita.

Véahennyksen enimmaismdadrd on
3000 euroa ja sen omavastuu on 100
euroa vuodessa. Vahennys on henki-
16kohtainen, joten puolisot voivat saa-
da vahennysta yhteensd jopa 6 000
euroa vuodessa.

Tavarankuljetukset
kotimaisin voimin

SKAL on tyytyvainen lilkkenneminis-
teri Anu Vehvildisen paatokseen
jatkaa vuoden 2011 loppuun bulga-
rialaisten ja romanialaisten kuljetus-
yritysten toimintakieltoa Suomes-
sa. Suomen sisdisten kuljetusten
avaaminen ko. maille olisi ollut suolaa
haavoihin vaikeassa taloudellisessa
tilanteessa kamppailevalle kuljetus-
alallemme.

Liikenne- ja viestintdministerion ka-
botaasipddtds osoitti vastuullisuutta
suomalaista kuljetuselinkeinoa koh-
taan ja osoittaa, ettd myos EU-aikana
on tilaa sinivalkoisille paatoksille.



AJANKOHTAISTA

EY-tyyppihyvaksynta-
direktiivin kayttoonotto
kuumentaa autokaupan
osapuolia

Sakari Backlund, SKAL

Taustaa ja tavoitteita

Direktiivin 2007/46/ETY toimeenpanon peruslihtékohtana ja
tavoitteena on ollut laajentaa erilaisten siirtymisiinndsten mu-
kaisesti EY-tyyppihyviksyntivelvollisuutta koskemaan uusien
henkiléautojen lisiksi kuorma- ja linja-autoja, perivaunuja seki
raskaisiin ajoneuvoihin suunniteltuja ja rakennettuja jirjestel-
mi, osia ja erillisii teknisii yksikoitd. Siidostd alettiin sorva-
ta EU:ssa vuonna 2003 ja se tuli EY:ssi voimaan 29.10.2007. Ji-
senmaiden lainsiidinto6n direktiivi méirittiin sovellettavaksi
29.4.2009. Suomi toteutti direktiivin voimaan saattamisen vaadi-
tussa aikataulussa.

Tilli autojen ja perivaunujen puitedirektiivilli unioni tihtii
sisimarkkinoiden toimivuuden tehostamiseen tavaroiden vapaa-
ta litkkumista helpottamalla, mutta myds pienten sarjojen val-
mistajien toiminnan jatkuvuuden mahdollistamalla. Siintelyi
pyritidn parantamaan ja yksinkertaistamaan viittaamalla jatkos-
sa yhi useammin kansainvilisiin standardeihin ja mairiyksiin
(mm. e-s4inndt), toistamatta niitd enid yhteison siidoksissi. Ta-
voitteet ovat siis sidntoviidakon selkeyttimisessd ja byrokratian
vihentimisessi, miti useimmat meisti kannattanevat.

Ajoneuvolle, joka on direktiivien mukaan hyviksytty kokonai-
sena, tulee olla vapaa paisy liikenteeseen kaikkialla EU-maissa
ilman muita, maakohtaisia, teknisii lisivaatimuksia. Kiintien
timd merkitsee, ettd ilman direktiivihyviksynt6ji olevia ajoneu-
voja, osia tai jirjestelmid ei pddsddntoisesti tulisi hyviksyi litken-
teeseen.

Muutosprosessista voimaantuloon

helmikuu 2009...31.12.2009

Asetusmuutosten esityksill viranomaiset arvioivat olevan joita-
kin yksittiishyviksynnin ja piensarjatyyppihyviksynnin aiheut-
tamia vaikutuksia mm. viranomaisten ja valmistajien toimintaan.
Esitetyilli muutoksilla viranomaiset eivit olettaneet olevan itse-
niisii taloudellisia vaikutuksia ja asetusmuutosten toteuttami-
sella ei mydskiin arvioitu olevan suoria vaikutuksia kuljetusyri-
tysten toimintaan. Toisin kivi, ainakin toistaiseksi.

24.2.2009 antamassaan lausunnossa SKAL korosti seki kansal-
lisen ettd EU-tasoisen toiminnan tehostamisen tarvetta kaikil-
la tasoilla, mihin puitedirektiivin oletettiin tihti4vin. Samal-
la SKAL kehotti mahdollistamaan my®s pienyrityksille jirkevin
toiminnan toteuttamisen. Seuraavalla kierroksella 5.3.2009 lau-
sunnossamme todettiin:

"Vaikka vaatimukset koskevat kdsittidksemme pddosin ajoneuvo-
Jjen valmistajia ja yksittdishyvdksyntdid haettaessa muuta hyvdiksynndn
ja rekisterdinnin — kuljetusyrityksen puolesta — hankkivaa tahoa, kuten
padllirakentajia, haluamme esittid seuraavia kysymyksid:

« Miten nimd hyvdksynndt hoidetaan kdytdnnossi?

« Voidaanko taata kalustoyksikdiden nopea, kustannustehokas ja riida-
ton yksittdishyviksynndn kdsittely?

« Onko hyviksynndn tai katsastuksen suorittajilla kéytossddn riittdvdn
selkedt ja koko maassa yksiselitteisesti ja samalla tavalla tulkittavat
ohjeet (oikeusturva)?

Tiissd vaiheessa, kun markkinoilla toimivien osapuolien (autonval-
mistajat, autokauppa, pddllirakentajat) tulevista kiytdnndistd ei vie-

lii ole tarkempaa tietoa, on vaikeaa arvioida suoraan EY-tyyppihyvik-

synndn saavuttavien ajoneuvojen tai kansallisen hyvdksynndn piiriin

Jjddvien yksikoiden mddrdd tai niiden hyviksymiseksi vaadittavien toi-

menpiteiden laatua. Piddmme erittdin tirkednd, ettd asetusmuutosten

Jjdlkeenkin turvataan kotimaisten elinkeinonharjoittajien toimintaedelly-

tykset ja mahdollistetaan pitkdjanteinen, kannattava yritystoiminta”.
Jilkikiteen voimme todeta kysymysten olleen oikeita, mutta

kiytinnon vaikutuksiltaan riittimittémii. Marraskuun lopulla

2009 SATL:n Kuljetuskuutiossa jirjestimissi seminaarissa au-

tokauppa ja piillirakentajat protestoivat julkisesti ensimmiisen

kerran tulossa olevia muutoksia. Tuolloin vaadittiin vuodenvaih-
teessa tulossa olevaa muutosta siirrettiviksi puolella vuodella tai
vuodella eteenpiin. Sama huoli ja vaatimus esitettiin SKAL:n,

Autotuojien ja Linja-autoliiton edustajien vieraillessa litkenne- ja

viestintiministeriossi — tuloksetta. Marraskuussa ja joulukuus-

sa kirki kohdistui hyviksyttyjen asiantuntijoiden liian pieneen
miiriin ja verkoston riittimittdmain peittoon. Kustannuspom-

mi oli vasta tulossa.

Muutettuja sdddoksid, uusia menettelyja
ja toimijoita
Ajoneuvolakia (1090/2002) muutettiin (226/2009) samoin kuin
lakia yksittaishyviaksynndn jirjestamisestd (227/2009) ja lakia
véliaikaisesta jarjestamisestd (228/2009).

Muutettu ajoneuvolaki sisiltid mm. nimettyji tutkimuslaitok-
sia ja hyviksyttyji asiantuntijoita koskevat vaatimukset. Hyvik-
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sytty asiantuntija testaa, tarkastaa ja mittaa seki antaa selvityksii
vaatimuksenmukaisuuden osoittamiseksi. Ajoneuvohallintokes-
kus hyviksyy hakemuksesta eri pitevyysalueille hyviksytyt asian-
tuntijat.

227[2009 miirittii Ajoneuvohallintokeskuksen vastuulliseksi
viranomaistahoksi ajoneuvojen yksittiishyviksynnisti Suomessa.
Ajoneuvohallintokeskus jirjestdd yksittiishyviksyntgjen myonti-
misen hankkimalla toimintaan tarvittavat palvelut niiden tuotta-
jilta. Myontdminen on jdrjestettdvi sopimuksin siten, ettd toiminnassa
tarvittavien palvelujen laatu, yhdenmukaisuus ja saatavuus turvataan
kohtuullisessa mddrin eri puolilla maata. Tima laki tulee voimaan
1.1.2011 ja sithen asti toimitaan viliaikaista jirjestimisti koske-
van lain mukaisesti.

Lisiksi muutettiin (256/2009) LVM:n asetusta autojen ja peri-
vaunujen rakenteesta ja varusteista (1248/2002). Muutetussa ase-
tuksessa ja sen liitteessd 8 midritetdin tyyppihyviksynnissi tar-
kastettavat kohteet, ajoneuvoluokat ja vaatimuksenmukaisuuden
osoittamisen taso sekd vastuutaho. Kansallisella paatokselld paa-
dyttiin soveltamaan liitteen vaatimuksia seki kansalliseen tyyp-
pihyviksyntiin ettd yksittdishyviksyntiin. Liitteen 8 tarkempi
sisilto 16ytyy SKAL:n nettisivuilta.

Mikai on tilanne 2.1.2010 alkaen?

Mita on odotettavissa jatkossa?

Vaikka muutosprosessi kokonaisuudessaan sisiltid useampia-
kin hyvid tavoitteita, ovat kuljetusyritystenkin kokemukset vuo-
denvaihteen jilkeen olleet himmentyneitd ja lievisti ilmaistuna
harmistuneita. Aivan yhti rajua ry6ppyi ei ole kuultu autokaup-
piailta tai piillirakentajilta, mutta toisaalta myds osa heisti on
ihmetellyt syntynytti sekavaa tilannetta. Timénhetkiset ongelmat
voidaan kiteyttada epdselviin prosesseihin, riittamattomaan pal-
velun saatavuuteen tai peittoon, puutteellisiin ohjeistuksiin eri
osapuolille ja rankkaan hintatasoon.

Koettu tilanne vaikuttaa kestimittomailti. Jos esimerkiksi al-
kuperiisen tavoitteen mukainen kehitys, jopa kustannustason
aleneminen, ei toteutuisi, voidaan todeta toiminnan olevan Van-
hasen IT hallituksen ohjelmien vastaista. Poliittisena tavoitteena
on ollut ja on logististen kustannusten alentaminen, ei niiden
korottaminen. Tyyppihyviksynnin hinnoittelusta ja kustannus-
ten atheutumisperiaatteista on toistaiseksi liian vihin tietoa.
Siksi kalustoinvestointeja suunnittelevan kuljetusyrittdjin on
muistettava varmistaa kauppoja tehdessiin, ettd sovitaan kirjal-
lisesti automyyjin ja / tai paillirakentajan (muun toimittajan)
tehtiviksi jadvin huolehtia ajoneuvon (alusta varusteineen) ja
paillirakenteiden ja perivaunujen tyyppihyviksynnists; sen la-
jista ja laajuudesta riippumatta. Suositeltavaa on siis ostaa "koko
paketti” rekisterdityni. Kannattaa my6s varmistaa, ettd toimittaja
on tietoinen uudesta tilanteesta ja sithen mahdollisimman hyvin
valmistautunut.

Jos edelld olevasta poiketen yrittdjd pdittid hoitaa jotain osia
tai asioita prosessista itse, on ensin selvitettivi, mihin hin sitou-
tuu. Joka tapauksessa on muistettava, ettd ykkosvaihtoehdossakin
myyjd tai toimittaja hinnoittelee kustannuksensa kauppahintaan
mukaan. Kannattaa selvittid my6s mihin tyyppihyviksynnin la-
jiin oman yksikén prosessi kohdistuu. Mydskiin (kansallisen)
piensarjahyviksynnin kiytinnén toteutumisista ei ole viel tie-
toa, mutta se mahdollistaa valmistajille "tyypittimisen” yhdel-
le yksikolle tietylld kustannuksella ja "monistamisen” vastaaville
yksikoille huomattavasti edullisemmin. Siten kauppoja solmit-
taessa on kuljetusyrittdjin myds hyvi selvittii tyyppihyviksyn-
nin menettelyn laji, jotta mahdollinen alhaisempi tyyppihyvik-
synnin yksikkékustannus seuloutuu mahdollisimman kattavasti
kuljetusyrityksen eduksi.

Tyyppihyviksyntiin palaamme keviin kuluessa eri tiedotus-
kanavilla. Asiaa kisitellddn lisid Kuljetusyrittijin seuraavassa nu-
Merossa.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry jakaa litkennetur-
vallisuuspalkinnon maanteiden tavaraliikenteen litkenne-
turvallisuuden edistimiseksi.

Palkinto myonnetdin tapahtumasta tai toiminnasta, jol-
la on estetty tai rajoitettu vahinkojen mairi4, ansiokkaas-
ta toiminnasta kuorma-autoliikenteen tai kuljetusyrityksen
litkenneturvallisuuden kehittimiseksi tai maanteiden tava-
raliikenteen turvallisuutta edistivin laitteen, toimintatavan
tai vastaavan kehittimisestd. Palkittava voi olla henkild, tyo-
ryhmd, yritys tai yhteis6.

Palkintosumma on 5 ooo €. Palkitsemisen perusteen tu-
lee olla tapahtunut vuoden 2009 alun jilkeen.
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SKAL:n litkkenne-
turvallisuuspalkinto

Palkinto luovutetaan SKAL:n liittokokousillallisella
12.6.2010.

Palkintolautakunnalle osoitetut ehdotukset perustelui-
neen toimitetaan osoitteella: Suomen Kuljetus ja Logistiik-
ka SKAL ry. PL 38, oogo1 Helsinki. Kuoreen tunnus "Lii-
kenneturvallisuuspalkinto”. Ehdotukset palkinnon saajasta
tulee tehdd huhtikuun 19. pdivdan 2010 mennessa.

Palkinnon jakosidnnot ja hakulomake loytyvit internet-
sivulta www.skal.fi/liikenneturvallisuuspalkinto. Lisitiedot
viestintipiillikks Kirsi Heikkild, puh. (09) 478 999.




Raskaan kaluston kuljettajien

ylaikaraja poistui

Raskaan ajoneuvoyh-
@ distelmén ja linja-auton
kuljettajien 70 vuoden yliiki-
raja poistui helmikuun alussa.
Yli 7o-vuotiaiden kuljettajien
ajo-oikeus on voimassa kor-
keintaan kaksi vuotta kerral-
laan.

Ajo-oikeutta uusittaessa on
terveysvaatimusten tdyttymi-
nen osoitettava aina liikirin-
todistuksella. Lain eduskun-
takisittelyssi tiukennettiin
kuljettajien ajoterveyden val-
vontaa. Mikili tarkoitus on
kuljettaa ajoneuvoyhdistelmii
kuormattuna tai linja-autoa,
jossa on matkustajia, edellyttid
kuorma-autovetoisen E-luokan
ajoneuvoyhdistelmin ja linja-
auton ajo-oikeus geriatriaan

perehtyneen liikirin todistuk-
sen. Muun liikirin todistuk-
sella on mahdollista saada ajo-
oikeus kuormaamattomalle
ajoneuvoyhdistelmalle tai lin-
ja-autolle ilman matkustajia.

Lisiksi lakia tukemaan edel-
Iytettiin jatkotoimenpiteiti
muun muassa riittivin mo-
nipuolisen ja luotettavan ajo-
kyvyn arviointijirjestelmin
luomiseksi, liitkenneliziketie-
teen tutkimuksen ja opetuk-
sen lisddamiseksi seki tarvitta-
van ohjeistuksen antamiseksi
tutkimuksia tekeville laakireil-
le. My6s ammattikuljettajien ja
kuljetusalan yrittijien tyoter-
veyshuollon kattavuuteen kiin-
nitettiin huomiota.

Uuden lain kiyttd6nottoa

helpotetaan siten, ettd henki-
16t, jotka ovat lain voimaan tu-
loa edeltineen vuoden aikana
menettineet raskaan ajoneu-
voyhdistelmin tai linja-auton
ajo-oikeuden yldikirajan joh-
dosta, voivat saada ajo-oike-
uden takaisin ilman uutta
kuljettajatutkintoa. Ajokortti-
lupahakemukseen on liitettivi
geriatriaan perehtyneen l44ki-
rin todistus, jos ajo-oikeus ha-
lutaan ilman rajoitusta.

Jos ajo-oikeuden menetti-
misesti yldikirajan takia on
kulunut yli vuosi, oikeuden
takaisin saaminen edellyttii
uutta kuljettajantutkintoa. Kai-
kissa tapauksissa uusi ajokortti
saataisiin enintdin kahdeksi
vuodeksi.

Ajokieltojarjestelma
kohtuullistettava

ajokorttilainsaadantoa

uudistettaessa

Liikenne- ja viestinti-

ministeridssi valmistel-
laan parhaillaan ajokorttilain-
siiddinnon uudistusta, jonka
yhteydessi selvitetiin ajokiel-
tojirjestelmidn muutostarpeet.
Nykyinen ajokieltojirjestelmi
perustuu rikkomusten mai-
rain. Ajokielto mairitiin, jos
kuljettajalle on kertynyt kolme
rikkomusta vuoden aikana tai
nelji kahden vuoden aikana.
Ajokiellon miidrii poliisi ja se
on pituudeltaan 1-6 kuukautta.
Rikkomusten vakavuusastetta
ei erotella.

SKAL:n tavoitteena on, etti

seuraamusjirjestelmai kehi-
tettdisiin ottamaan parem-
min huomioon ne, joiden
toimeentulo on riippuvai-

nen ajo-oikeudesta. Sakois-

ta ja ajokiellosta muodostuva
kokonaisrangaistus ei saa olla
kohtuuttoman ankara suhtees-
sa tekojen moitittavuuteen.
Sellaisia tekoja, jotka eivit ole
vaarantaneet liikenneturval-
lisuutta, ei saisi ottaa huomi-
oon ajokieltoa miirattiessi.
Kohtuutta ja tasapuolisuut-

ta jirjestelmiin toisi myos se,
ettd toistuvista rikkomuksista
midrittivi ajokielto miiritiin

ehdollisena niille, joille ajo-
oikeus on ammatin takia vilt-
tdimiton.

Asian merkitys kuljetusalalle
on suuri, joten ajokieltojirjes-
telmin kohtuullistaminen on
SKAL:n timdn vuoden paino-
pistealueita.

O a——

Kaukovalaisimien
yhteenlaskettu
referenssiluku muuttui
E-sdannon 48 muutossarjaan 04 teh-
dyn lisdyksen 3 mukaisesti samaan
aikaan paalle kytkettavissa olevien
kaukovalaisimien yhteenlaskettu re-
ferenssiluku saa olla 100. Aikaisem-
min enimmaisluku oli 75. Muutos tuli
voimaan 24.10.2009. Asennusvaati-
mukset sdilyivat muutoin ennallaan.

Vetolaiteilmoitukset
Kuorma-autoja koskevat vetolaiteil-
moitukset voi tehdd Liikenteen tur-
vallisuusvirasto Trafin lomakkeella
suoraan internetissa suomi.fin sivuil-
la osoitteissa:

http://lomake.fi/forms/xml/TRAFI/
D103/fi
http://lomake.fi/forms/xml/TRAFI/
D103/se

Edelleen ilmoitukset voi toimittaa
sahkopostitse osoitteeseen vetolai-
teilmoitukset@trafi.fi tai faksilla nu-
meroon 020 6185 604.

IImoituksia ei oteta vastaan puhe-
limitse, eikd ilmoitusta voi tehdd ta-
kautuvasti. [Imoituksen voi kuitenkin
tehdd etukateen. Verovelvolliselle 1d-
hetetddn tdstd uusi veropaatos.

[Imoituksen toimittaminen suoraan
Trafiin on hyvd vaihtoehto, erityisesti
niissa tapauksissa, joissa yrityksel-

18 on useita autoja. Sahkopostitse ta-
pahtuva ilmoittaminen on helpompaa,
nopeampaa ja edullisempaa. Sahko-
postitse tai faksilla vetolaiteilmoi-

tus tulisi toimittaa vahintddn yksi (1)
tyopaiva ennen suunniteltua vetoon
ottamista taikka vetdmisen pdatty-
mistd. Asiakkaan tulee huolehtia, etta
ilmoitus tulee ajoissa, jotta muutos on
ehditty tehdd ajoneuvon verotustie-
toihin ennen vetoon ldhtemista.

Asiakkaita pyydetadn kiinnitta-
maan huomiota tehtyjen ilmoitusten
loogisuuteen, silld ristiriitaiset ilmoi-
tukset saattavat johtaa ilmoitusten
hylkadmiseen. Asiakasta kehotetaan-
kin pitdmaan itselldan kirjaa tekemis-
tddn ilmoituksista ristiriitaisten ilmoi-
tusten valttdmiseksi.
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TALOUS

www.skal.fi/barometri

SKAL Kuljetusbarometri 1/2010:

Ulla Eskelinen, kuvat Olli Blomberg

Uusimman SKAL Kuljetusbarometrin mukaan kuljetusalalla on
nahtavissa vain vahaisia elpymisen merkkeja. Loppuvuosi toteutui
selvasti arvioitua heikommin ja joka kuudes kyselyyn vastanneis-

ta yrityksista arvioi kuljettajien maaran yha laskevan.

@ Kuljetus 1/10

- Vastasin itse selvésti keskitason mu-
kaan Kuljetusbarometrin kysymyk-

siin, kertoi Ahti Myllys julkistamisti-
laisuudessa.

Logistiikkapaallikko Sakari Backlund
esitteli tilaisuudessa jdsenyritysten
kayttoon laaditun Maanteiden talous-
ja suhdannekatsauksen.

uheenjohtaja Ahti Myllys esit-
teli tulokset Kuljetuskuution
vuosipdivini 15.1.2010. Hin
kertoi vapaan pudotuksen
pysihtyneen kesin alussa ja syys-joulu-
kuussa kuljetetut tavaratonnit ja ajetut
kilometrit kasvoivat jonkin verran, mutta
jdivit selvisti odotuksista. Keviin ennus-
teet ovat varovaisia ja lihelld loppuvuoden
toteutuman tasoa.

Liiketoiminnan
sopeuttamistoimet
Joka kolmas kuljetusyritys arvioi elokuus-
sa liikevaihtonsa laskevan loppuvuonna,
mutta laskun koki lihes joka toinen vas-
tanneista. Yli 40 % ennakoi liikevaihtonsa
edelleen laskevan tulevana keviini. Kas-
vua odottaa neljinnes vastaajista. Saman-
kaltaiset toteutumat ja odotukset koskevat
myds kannattavuuden kehitysta.
Kuljetusyrittijien sopeuttamistoimista
huolimatta kaluston miirin ei ennakoida
lisdintyvin. Kalustohankintoihin kiytetti-
vin euromiirin arvioidaan kuitenkin kas-
vavan. Yhteni selittivini tekijini tihin
on vaihtokaluston arvon aleneminen.
Kuljettajien mairi viheni joka viiden-
nessi vastaajayrityksessi elo-joulukuussa
2009 ja vihenemisti keviille 2010 enna-
koi yhi joka kuudes vastaaja.

Yrittimisen ja tekemisen ilo
kateissa

Ajankohtaiskysymyksessi tiedusteltiin
vastaajilta omaa jaksamista ja kuljetus-
alan sopimuskiytintoji. Vastauksista ni-



Liikevaihdon kehitys

|:| Arvio syys - joulukuu

Toteutuma syys - joulukuu

. Ennuste tammi - huhtikuu

- Valtio ei tue kuljetusyrittijien toi-
mintaa vaan lyo henkisesti korville, totesi
SKAL:n varapuheenjohtaja Teppo Mikkola,
henkisen visymyksen syisti kommentti-
puheenvuorossaan.

Yleiset kuljetus- ja logistiikkapalvelu-
ehdot (Logterms 2008) ovat vakiintumassa
toimialalle hyvin. Jopa 40 % vastanneista
ilmoitti kiyttivinsi ainakin osassa sopi-
muksissaan Logterms-ehtoja.

Kuljetusbarometriin vastasi 779 ji-
senyritystd. Vastaajat edustivat kaikkia
SKAL:n alue- ja suoritealayhdistyksid seki
eri toimialoja. Sdhkoinen kysely lihetet-
tiin 3 ooo jisenyritykselle. Kuljetusbaro-
metri toteutetaan kolme kertaa vuodessa
(tammi-, kesi- ja syyskuussa).

Lisitietoja Kuljetusbarometristd www.
skal.fi/barometri ja Maanteiden talous-
ja suhdannekatsauksesta www.skal.fi/
talouskatsaus.

kyi, ettd viime vuosi on koetellut kuljetus-

kokee jaksavansa hyvin, kertoi Myllys yrit-

yrittijid sekid syonyt yrityksen johtamisen  timisen ja tekemisen ilon kadottaneiden
voimavaroja. Vain kolmannes vastanneista  yrittdjien mielipiteisti.

Yritysrahoitusta
vahvalla
ammattitaidolla.

Kun olet suunnittelemassa investointia, ota avuksesi
rahoituksen asiantuntija. Padset itse helpommalla ja saat
yrityksellesi sopivimman rahoitusratkaisun, joka ei sido
yrityksesi varoja ja vakuuksia hankintaan.

Ehdota vuoden
kuljetusyritysta

tal -yrittajaal

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry etsii vuo-
den 2010 kuljetusyritt4jia tai -yritysti.

Valinnan perusteena on henkil6n tai yrityksen
tavaraliikenteessd toteuttama esimerkillinen kehi-
tystyd, yritystoiminta tai vastaava, tai alan yrittdjien

Kysy hsaa.: ja yritystoiminnan ulkoisen kuvan seki arvostuk-
epl Ui 258 2171 i sen lisddmiseksi tehty tyo.
16?1}11: 8}8 ‘;:gg ;g;g* Vuositeema 2010 on Vahva suomalainen. Halu-
Pohjanmaa 010 254 6750* amme kuulla, miten suomalaisuus nikyy ehdote-
Uusimaa 010 252 5501* ke mly Gt
Tampere 010 254 6750* Ehdota vuoden kuljetusyritysti tai -yrittijid
Turku 010 256 9508* SKAL:n alue- tai suoritealayhdistyksellesi. Lisitie-
Lappeenranta 010 258 5607* toja internetistd www.skal.fi.
Pori 0500 823 282 Ehdotusten kaikista alue- ja suoritealayhdis-
Jyvaskyld 010 254 6750* tyksisti tulee olla kirjallisina Suomen Kuljetus ja
Rovaniemi 010 253 5325*

*) Lankapuhelimesta soitettaessa 0,0821 €/puhelu + 0,059 €/minuutti (alv 22 %).
Matkapuhelimesta soitettaessa 0,0821 €/puhelu + 0,169 €/minuutti (alv 22 %).

Pohjola

Logistiikka SKAL ry:ssi viimeistd4n 19.4. Valinta
julkistetaan ja valittu palkitaan SKAL:n liittoko-
kousillallisella Turussa 12.6.2010.

Palkittava kuljetusyrittdja/-yritys saa kunnian ja
julkisuuden lisiksi 1 700 euron stipendin kiytetts-
viksi alan opintomatkaan.

Kuljetus 1/10 @



Odotetta
eritahtist

- Hiukan parempaan
suuntaan olemme tana
vuonna menossa valtavan
pudotuksen jalkeen. Top-
puuttelisin kuitenkin liian
positiivisia odotuksia, silla
talouden elpyminen on hi-
dastaja hyvin eritahtista
eri aloilla, sanoo Suomen
Yrittajien paaekonomisti
Timo Lindholm.

Anneli Simild

imo Lindholm on vuoden ver-
ran toiminut Suomen Yrittdjien
piiekonomistina tyéniin talou-
den seuraaminen ja ennustami-
nen. Aiemmin hin teki samaa tyoti pank-
kimaailmassa. Suomen Yrittdjissd mukaan
on tullut luonnollisesti edunvalvonta.

—Tyéni on talouden seurantaa mahdol-
lisimman monipuolisesti, kentin kuunte-
lemista ja sieltd tulevien viestien eteenpiin
valittimistd ja huomioonottamista edun-
valvonnassa. Pidimme metelii yrittijyy-
den puolesta ja kaivamme esiin peruste-
luja, miksi yritystoimintaa pitiisi yleiselld
talouspolitiikalla ja yhteiskunnan pelisdin-
n6illd edistdd. Teemme titd kiytinnon tys-
td tiivisti yhdessd tyoparini Harri Hietalan
kanssa, Timo Lindholm kertoo.

Talouden lihtdtaso karmea
Viime vuonna ekonomistit ennustivat,
ettd hidas kasvun aika alkaisi timin vuo-
den alusta. Onko merkkeji tistd nihtivis-
sd, Timo Lindholm?

— Perusteita on kylld olemassa sille, ettd
kiinne on tapahtunut. Ulkomaisen kysyn-
nin alamiki on piittynyt ja teollisuuden
tilauskanta hiukan elpynyt. Plus-merkinti
tille vuodelle on perusteltu siis jollakin
tavalla.

— Mutta, mutta, toppuuttelee Timo
Lindholm. — Uutisoinnissa on tuotu esille,
ettd Suomi elpyisi muita euromaita no-



vissa hidasta,

a talouden elpymista

peammin tini vuonna. Timi on pikkui-
sen viiri tulkinta, koska siini sivuutetaan
se tosiasia, ettd Suomessa tuotanto putosi
viime vuonna noin 8 prosenttia, kun se
muissa euromaissa putosi vain puolet sii-
td. On itsensd pettimistd tulkita, ettd Suo-
mi toipuu nopeammin, koska lihtétaso
on karmea, Lindholm selvittii.

—Vuosi 2010 tulee Suomessa olemaan
hyvin eritahtista elpymisti eri toimialoilla
ja yrityksissi. Muutoksen jyrkkyydessi ja
ajoituksessa tulee olemaan eroja. Teolli-
suudelle on kertynyt nidytt64 jonkinlaises-
ta kdinteestd parempaan. Rakentamises-
sa toimialan sisilli on valtavaa vaihtelua;
korjausrakentaminen menee aika hyvin
ja asuntojen uudistuotanto alkaa hiukan
elpyd. Liikerakentaminen on aika vihiis-
td. Palveluiden ja kaupan kasvun suhteen
yleiset odotukset ovat ehki liian positiivi-
set, Timo Lindholm arvioi.

Uhrauksia tarvittu pk-yrittajilta
Alkanut vuosi tulee Timo Lindholmin
mukaan olemaan monelle suomalaiselle
kuluttajalle huonompi kuin viime vuosi.

—Viime vuonna tuloverotus keveni, tini
vuonna ei juuri, koska esimerkiksi monet
kunnat nostivat vuoden alusta kunnallis-
veroaan. Palkat nousevat vihemmin kuin
viime vuonna, samalla kun tydllisten ja
ty6tuntien miiri laskee. Yleinen hintake-
hityskiin ei auta ostovoiman lisidmises-
si. Monella suomalaisella on siis edes-
sdin vieli huonompi vuosi kuin edellinen.
Kiytettivissi on niukemmin rahaa, miki
rajoittaa kotimaista kysyntii.

Timo Lindholm toteaa, ettd pk-yritykset
ovat selvinneet olosuhteisiin nihden yllit-
tivin hyvin taantumasta. Tissikin on val-
tavia eroja toimialoittain eiki konkursseil-
ta ole viltytty. Joka tapauksessa taantuma
on osoittanut, ettd pk-yritykset ovat hyvin
joustavia. Ne ovat pystyneet pitimiin hy-
vin tyopaikat, eniten tyépaikkoja on hi-
vinnyt suuryrityksissi. Uhrauksitta timi
ei ole tullut, vaan litkevaihdon pudotessa
yrittijit ovat joutuneet tinkimiin omas-
ta palkastaan ja vapaa-ajastaan. Monessa
yrityksessi on my6s jouduttu tihyimain
uutta liiketoimintaa, kun entinen on lop-

punut tai vihentynyt.

- Timi vuosi tulee olemaan pk-yrityk-
sille siind mielessi helpompi, ettd jyrkki
tuotannon putoaminen alkaa olla ohi. Sa-
manlaista epdvarmuutta kuin viime vuon-
na ei endi ole, vaan tilanne on nyt pk-yri-
tyksillikin paremmin hallinnassa.

Luotettavin tieto yritettava
seuloa

Mihin talouden ennustaminen sitten kiy-
tinnossi pohjautuu ja kuinka pitkille en-
nusteita voi luotettavasti antaa?

— Perinteiselle suhdanne-ennustamisel-
le, jossa tarjoillaan prosenttimuutoksia,
jo 1,5 vuotta on hirveidn pitki aika. Siitd
eteenpiin 2-3 vuodelle voidaan muutok-
sen suuntia hahmottaa, mutta tarkkojen
prosenttimuutosten antaminen on pelk-
kii arvausta, Timo Lindholm sanoo.

Talouden tietoldhteitd on Timo Lind-
holmin mukaan olemassa valtava mairi.
Suuresta kokonaisuudesta on yritettivi
seuloa luotettavin tieto.

—Tilastokeskus tilastoi Suomen talouden
kiinteitd hyvin monella tapaa. Kotimai-
set ja ulkomaiset tutkimuslaitokset tekevit
tutkimuksia ja ennusteita. Tiedonhaku on
jatkuvaa artikkeleiden ja katsausten luke-
mista, numeromassan penkomista seki
keskusteluja eri tahojen kanssa. Samalla
kuitenkin kaikkea tietoa tulee epiilli. Mie-

 yvittnjatf |

Nakemyksia talouden lahiajan tilasta

v Merkkeja paremmasta nakyy kuluttajien ja myos yritysten
odotuksissa seka teollisuuden tilauskannassa.

v Vaikka BKT:n vuosimuutos kaantyy plussalle, ei koko
talouden tila ehdi kohentua tdman vuoden aikana.

v" Pk-yritysten odotukset ovat nousseet selvasti, mutta
|ahtdtaso oli adrimmaisen matala.

v' Lahikuukaudet ovat useimmille pk-yrityksille tiukkaa aikaa
varsinkin maksuvalmiuden osalta.

v Tyottdmyys lisdantyy ja pitkittyy edelleen vaistamatta — seka
Suomessa ettd muissa lansimaissa.

v EKP on varovainen rahapolitikan normalisoinnissa: 2010
on vield hyvin matalien korkojen aikaa.
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tin aina, missi on suurin virhe ja miki en-
nusteissa voisi olla pielessi. Miki on unoh-
tunut ja mihin pitiisi kiinnittdd huomiota.
Thminen kun on laumaeliin, niin kaikkia
numeroita katsotaan vihin samalla tavalla
ja erehtymisen vaara on suuri.

- Iin my6td jotain oppii, mutta viisaak-
si ei tule milldin. Misti ilmiosti talous
lihtee kidntymiin ylos tai alas ja ennen
kaikkea milloin, siini on ennustamisen
vaikeus, Timo Lindholm toteaa haastatte-
lun piitteeksi.

Timo Lindholm
pahkininkuoressa

Perushelsinkildinen, vaikka onkin
asunut pitkdan Espoossa

Ikd 50 v

Vaimo ja kaksi tytartd, 18 vja2l v
Luonteeltaan utelias, rauhallinen,
analyyttinen.

Kulttuurindlkdinen, lukee paljon ja
kaikkea mahdollista.

Treenannut trumpetin ja pasuunan
soittoa Ogelin jazz-pop -opistossa ja
armeijan soittokunnassa.

Kaynyt 30 kesand Porin jazzeissa ja
aikoo kdyda vield saman verran
tulevaisuudessa.

Harrastuksena myos mokkeily, jossa
etenkin kanootilla melonta ja pieni
remontinteko rentouttavat.
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Perheen tuki on antanut Jussi Mali-
niemelle voimia jatkaa vaikeuksien
ollessa syvimmilldan.




Juhani Maliniemi, Tornio:

Ammattimainen tavaraliikenne ei aina ole ruusuilla
tanssimista. Lakisaateiset velvoitteet ovat tiukat niin
tien paalla kuin konttorilla. Rastejakin voi syntya,
mutta niista on huolehdittava. Rahoitukseen liitty-
va asiat voivat edellyttaa sovittelevia neuvotteluja ja
kassavirran kanssa tasapainoilua. Taman tietaa myos

Maliniemen Jussi.

Olli Blomberg

ylli minulle on useammal-

ta taholta suorastaan kau-

piteltu yritys- ja velkasa-

neerausta, mutta sellainen
ei ajatusmaailmaani oikein sovi, tiivistii
Juhani “Jussi” Maliniemi nikemyksiiin kul-
jetusalallakin yhi yleisemmiksi kiiyneesti
ilmiésti. — Henkilokohtaisena periaatteena
minulla on, ettd jos luvanvaraisessa tavara-
litkenteess4 aikoo toimia omalle kohdalle
osuneen taloudellisen syvinteen jilkeen,
on toiminnan jatkossakin tapahduttava
avoimesti ja siten, ettd olemassa olevaan
toiminimeen ei kohdistu mitiin kyseen-
alaistavia rasitteita.

Vuoden 2009 alkupuolella Jussi joutui
sen tosiasian eteen, etti aikaisemmin niin
sanotusti tiysilld pyorineen, kaksi tiyspe-
rivaunuyhdistelmii ja yhden palkkasuh-
teisen kuljettajan ty6llistineen yrityksen
toimintaa oli rajulla kidelld sopeutettava.

- Sopeuttamistoimissa eniten koville
otti se, etti luotettava ja oma-aloitteinen,
perheellinen kuljettaja oli pakko lomaut-
taa. Siti, ettd my9s toinen talon yhdistel-
misti piti myydi, luonnehtisin kylmiksi
litketoimeksi, jolla tasapainotettiin yrityk-
sen rahoitusrasitteita.

Noyrin mielin

Jussi tuli omien sanojensa mukaan teh-
neeksi virheen siini, kun hin uskoi kor-
keasuhdanteen jatkuvan omalla suorite-
alallaan, vaikka kaupan ja teollisuuden
ennusmerkit jo alkusyksysti 2008 osoittivat
huonompien aikojen olevan kohta ovella.

My6s valtiojohto oli sitd mieltd, ettd maail-
malla orastava taantuma ohittaa Suomen.

- Kuljetettavaa oli siin4 vaiheessa kuiten-
kin viel4 niin paljon, etti en edes ajatel-
lut kaluston tai kapasiteetin vihentimisti.
Piinvastoin etsin ja 16ysin avukseni tyovoi-
maa, joka pystyisi ilman jatkuvaa ohjailua
hoitamaan tehtivinsi silloinkin, kun mini
itse olisin rahtikeikalla tien pa4lla.

Sitten kaikki muuttui likipitien yhden
y6n aikana. Tirkeimmin toimeksiantajan
supistettua omia liiketoimiaan, ei kulje-
tettavaa Tornioon tai Torniosta endi ollut.
Saannolliset tiyskuormat vaihtuivat sa-
tunnaisiin heittorahteihin. Rahaakaan ei
tullut entiseen tahtiin tilille, laskuja posti-
luukusta sitikin enemmin. Uuteen tilan-
teeseen oli sopeuduttava noyrin mielin.

Jussin oli pakko ryhtyi radikaaleihin
toimenpiteisiin. Kiytinnossa tima tar-
koitti yrityksen ajoneuvoista toisen, ra-
hoitusyhtion omistaman moduuliyhdis-
telmin pikaista realisointia ja palkatun
kuljettajan irtisanomista.

- Realisointi onnistui kohtalaisen hy-
vin, Jussi kertoo. — Yhdistelmi oli uudeh-
ko, niyttivi ja moneen kiyttotarkoituk-
seen sopiva, joten sille 16ytyi helposti seki
minun etti rahoitusyhtién kannalta sopi-
va ostaja. Takkiinhan siini tuli, mutta ei
niin pahasti, kuin aluksi uumoiltiin. Itse
asiassa rahaa jii jopa yli lihes kaikkien ti-
livelkojen maksamiseen.

T4mi ei Jussin mukaan kuitenkaan
riittinyt kaikista velvoitteista selvii-
miin. Se puolestaan tarkoitti, ettd nyt ja

ldhitulevaisuudessa tarvitaan vield lukusia
sovitteluja ja neuvotteluja ja eri osapuolet
huomioivaa tasapainoilua kokonaistilan-
teen ratkaisemiseksi.

Velka veli otettaessa

- Olen kaikille osapuolille, niin verottajal-
le kuin muille velkojille, vakuuttanut, etti
Kuljetus Maliniemi Oy jatkaa toimintaan-
sa samalla nimell4 ja samalla Y-tunnuksella
puhtain paperein. Mitdéin kommervenkke-
jd tai kikkailuja ei taustalta toiminnan el-
vyttimisen jilkeen tule 16ytyméin!

Jussin mukaan avoimuus kaikkia osa-
puolia kohtaan onkin ainoa vaihtoehto
rahoitus- ja/tai kassakriisin osuessa koh-
dalle. Sananlasku siiti, etti velka on veli
otettaessa, mutta paha velipuoli makset-
taessa on jo osoittautunut enemman kuin
paikkansapitiviksi. Avoin, luottamuksel-
linen ja katkeamaton yhteydenpito velko-
jiin on perusedellytys tilanteen hallitse-
miseksi, puhevilien pitdi siilyi.

Jussi myontid kiyneensi henkisesti ja
taloudellisesti niin syvin kuopan pohjalla,
ettd lopulta vain oman perheen tuki oli se
voima, joka auttoi siiti edes jotenkin nou-
semaan. Hin ymmirtii sen, ettd jotkin
liitkemaailman yhteydet voivat rakoilla vai-
keuksien yllittiessd, mutta ei siti, ettd ai-
kaisemmat "hyvit ystivit” alkavat kaikota.
Jaljelle jaavat ovatkin sitten todellisia ysti-
vid, monet heisti samankaltaisia ongelmia
kokeneita.

—Mutta kun sitd aamulla nousee ylos ja
pidsee nikemiin vuoden ja kolmen kuu-
kauden ikiisen Roope-pojan heriilevin
leved hymy kasvoillaan, auttaa se kum-
masti uskomaan tulevaan. Silloin sitd jak-
saa myos uskoa, ettd jokin keikkakin osui-
si kohdalle, ettei vaimo joutuisi ihan yksin
perheen taloudesta vastaamaan, Jussi hir-
tehishuumorin héystimini toteaa.

—Jo tuon pikkupojan aurinkoinen ole-
mus riittii vakuuttamaan minut siiti, etti
tistd vield noustaan ja ettd kaikki kiintyy
hyviksi. Nyt tosin menniin vield hiljaa ja
varovasti piivd kerrallaan eteenpiin ilman,
ettd endi otettaisiin ainuttakaan riskii.
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Jarjestotuki tirkeda

Jasenyyttd yrittdjdjarjestossa Jussi pitdd
tirkedni ja aivan erityisen tirkeini juuri
silloin, kun yrittijyyteen kohdistuu ongel-
mia. Tornion Kuorma-autoilijat ry, Lapin
Liikenneyrittijit ry, Ulkomaan- ja Sopi-
musliikenteenharjoittajat USL ry ja USL:n
Lapin jaosto ovat ne SKAL-organisaation
osat, joiden toiminnassa Jussi on aktiivi-
sesti mukana.

—Joskus kuulee puhuttavan, ettei SKAL
tee mitddn tai ettei SKAL-jdsenyydesti ole
mitdin hyotyd, mutta niin viittivien olisi
kylla syytd tarkistaa kantaansa. Itse katson
saaneeni jisenyydestd selvisti enemmin
kiytinnon hy6tyd kuin mitd jisenmaksun
maksamiseen tarvitaan, Jussi painottaa.

- Hyétyihin tulee jo siitd, kun tillainen
pohjoisen mies lihtee etelimp4ni Suo-

messa jirjestettyyn jirjestén tapahtumaan.

Ainakin mini pyrin silloin lihtemiin
reissuun omalla rahtivehkeell ja saamaan
sithen sekd meno- ettd paluukuorman.
Tuplahyoty tuplatydsti, Jussi naurahtaa.

Kuljetusalan yritysrakenteen muuttu-
misesta huolimatta Jussi Maliniemi pi-
tad tirkednd sitd, ettd pienyrittjit, eten-
kin yksinyrittjit, edelleen huomioidaan
alaan liittyvid jisenpalveluja kehitettiessi
ja edunvalvonnan suuntaviivoja hahmo-
tettaessa.
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- Vaikeassakin taloudellisessa tilan-
teessa on voitava katsoa kanssaihmi-
sid silmiin, se helpottaa omaa oloa,
painottaa Jussi Maliniemi.

Realismia arkeen

Kaiken kokemansa perusteella Jussi ke-
hottaa aloittelevia kuljetusyrittijid asetta-
maan omat tavoitteensa vallitsevien, vaan
ei tulevien olosuhteiden mukaisiksi. Haa-
veet on syytd korvata tiedossa olevilla fak-
toilla.

—Tyot on pyrittivi tekemiin siten, ettd
kehtaa katsoa muita ihmisii silmiin. T4t4
alaa seurataan monin tavoin. Kaikenlaiset
sopimattomuudet tulevat aina ennen pit-
kid ilmi. En nie mitdin hyvii miiriyksis-
td piittaamattomuudessa, kun tuloksena
kuitenkin on jonkun viranomaisen asetta-
ma jonkinasteinen sanktio. Auton kyljessi
oleva nimi kylli kertoo muille tielld liik-
kuville, mill3 asenteilla kyseisessi yrityk-
sessi toiti tien pailli tehdiin.

Maanteiden tavaraliikenteen kustan-
nusrakenteesta Juhanilla on selkei mie-
lipide.

- Onko siini mitdin jirkes, ettd kulje-
tuksia otetaan hoidettavaksi lihes mihin
hintaan hyvinsi, kunhan vain saadaan eu-
rot liikkkeelle? Niinhin kiy myos silloin,
jos ajetaan joskus jopa satoja kilometre-
jd tyhjind, kun kuormaa on vain yhteen
suuntaan, nolla- tai miinuskate ei silloin
ole kaukana.

Matematiikka onkin Jussin mukaan jii-
nyt monelta kuljetuksia vilittivilti orga-

nisaatiolta tasolle, jossa kuluerien suhteen
osataan laskea vain kolmeen: pidomaku-
lut, kuljettajan palkka ja polttoaineet, jako
on siis karkeasti 33 prosenttia per eri.

— Pitiisi laskea vihintdin neljdin, sil-

14 kulueridhin on vield yksi, se kuuluisa
"muut”, Jussi sanoo. — Silloin paistdin 25
prosentin osuuksiin, joka on lihempi-

nd totuutta. Jokainen yrittdji kylld tietds,
kuinka huomattavia kustannuksia tuohon
"muut”-osioon todellisuudessa sisiltyy.

Omasta realismiarjestaan Jussi kuvaan-
nollisesti toteaa, etti huomiseksi kalen-
terissa ei taida olla oikein mitiin, mutta
sitten edessdpiin on jo "miehen ikiin”
ehtineen, mutta tiysin kiyttokelpoisen
moduuliyhdistelmin tiydentivi varuste-
lu. Limpderistetty katto ja asianmukainen
limménsiitolaite asennetaan seki vetoau-
toon ettd perivaunuun.

Ajatuksissa on vililli my6s ollut suo-
ritealan vaihtaminen. Jopa pakettiautos-
ta on perheen piirissi eli vanhimman, jo
ajokortti-ikiin kasvaneen pojan kanssa
porukkamielessd puhuttu.

—Mutta kylla timi rahdin ajaminen itse-
niisend suomalaisena yrittjind on minun
juttuni, Jussi Maliniemi toteaa lopuksi.

Taakse jadanyt on Jussin mieles-
ta menneisyyttd, eika se saisi
hairita tulevaa.



Tapani Rouhiainen, Juva:

Sukupolvenvaihdos teki Tapani Rouhiaisesta aluksi itsendisen met-
saalan kuljetusyrittdjan. Puu lahti mukavasti kulkemaan, mutta tu-
levaisuus oli paattava toisin. Nyt kyydissa kulkee erikoiselementte-
ja jaratin takana istuu tyytyvdinen mies.

Olli Blomberg

- Asiakkaan ja kuljetusyrittdjan va-
linen avoimuus ja luottamus ovat mi-
nulle toiminnan lahtékohtia, Tapani
painottaa.




aikka Tapani Rouhiaisen ko-
tiseutu Juva tunnetaankin
yhteni Suomen vanhimmis-
ta markkinapaikoista, ei hin
luonnehdi itsedin sellaiseksi markki-
namieheksi, joka kulkisi pitkin maita ja
mantuja palvelujaan myymassi.

— Vakaat sopimukset, mutta ennen kaik-
kea keskiniinen luottamus asiakastahojen
kanssa ovat minulle titd nykyi tirkeim-
pii seikkoja, Tapani perustelee Kuljetus
Tapani Rouhiainen Oy:n liiketoiminnan
perustaa.

Roubhiaisten yrittijiperheessi toteu-
tettiin sukupolvenvaihdos vuonna 2001.
Metsiliitolle tuotetut raakapuun kuljetus-
palvelut siirtyivit Seppo-isilti Tapanille.
Puuta rahdattiin Kaakkois-Suomen alu-
eella, 14hinni Joutsenon ja Lappeenran-
nan suuntiin, vililli muuallekin Kymen-
laaksoon. Aluksi ala tuntui mielekkiilts,
kalustoakin vaihdettiin uuteen, mutta sit-
ten nuoren yrittijin ajatukset toimeentu-
lon turvaamisesta jollakin toisella suorite-
alalla kasvoivat yhi voimakkaammiksi.

Nosturihommiin

Muutaman kuukauden asiaa harkittuaan
Tapani piittikin luopua metsialan kulje-
tuksista ja hankki tuotantovilineekseen
kuormausnosturilla varustetun lava-au-
ton. Silloin elettiin kevitti 2007.

- Siitd alkoi mukava ja tyéntiyteinen
aika, joka lopullisesti hdivytti mielessi
ajoittain kiyneet ajatukset yrittdjyydesti
kokonaan luopumiseen. Paikallisen rauta-
kaupan vaihtelevat kuljetukset ja esimer-
kiksi kattotuolien asennusnostot tyl-
listivit ihan mukavasti, mutta sitten iski
matalasuhdanne kaikkine seuraamuksi-
neen, Tapani huokaa.

Juvan kaltaisella pienehkolla paikka-
kunnalla ei yllittien enii ollutkaan riitti-
visti kysyntii Tapanin tarjoamille erikois-
palveluille. Ajatus lopettamisesta pulpahti
jilleen mieleen, vierdhtipi puolisen vuot-
ta toisen palveluksessakin. Mutta sitten
puuttui kohtalo peliin.

Elementinajoon
—Kuulin aivan sattumalta, etti vanha
luokkatoveri, Sulkavalle muuttanut Van-
nisen Simo, oli perustamassa elementti-
tehdasta uudelle kotiseudulleen. Piittelin,
ettei se nyt vie jos ei annakaan, ja otin yh-
teyttd Simoon tiedustellakseni kuka niiti
elementtejd oikein ryhtyy rahtaamaan.

Se yhteydenotto tuli muodostamaan
kiinnekohdan Tapanin yrittdjiuralla.
Simo niet vastasi Tapanin soittoon jo-

takuinkin sithen malliin, etti tervetuloa
vaan katsomaan, kuka niiti alkaa ajaa...

— Siiti se sitten lihti, Tapani naurahtaa
tuttua maalimainosta siteeraten. Nostu-
riauto vaihtui lihes pikapikaa elementti-
en kuljetuksiin soveltuvaan kalustoon, eli
moduulimittaiseen tiysperdvaunuyhdis-
telmiin. Tositéihin pdistiin jo huhti-tou-
kokuun vaihteessa 2008.

Tarkkojen tuotanto- ja kustannuslaskel-
mien jilkeen Tapani on piitynyt ratkai-
suun, jossa hin yksin ajaa yrityksensi aino-
aa ajoneuvoa. SV Element Oy:n tuottamat
elementit kuljetetaan sellaiselle alueelle ja
sellaisella tuotantoaikataululla, etti timi
on mahdollista ilman, ettd syntyisi ristirii-
toja ajo- ja lepoaikasiidosten kanssa.

Yrityksensi taloushallintoa ajatellen Ta-
pani mydntij, ettd "kaikkien munien piti-
minen yhdessi korissa” voi joskus olla ris-
kitekija, mutta kuluneet kaksi vuotta ovat
osoittaneet, etti toimeksiantajan tuotanto
on nousujohteista. Niin siksi, ettd valikoi-
massa on erikoisosaamista vaativia tuot-
teita, kuten muodoltaan episiinnéllisii ja
mitoiltaan poikkeavia elementteji, erilai-
sia pilareita ja portaita. Viimeksi mainit-
tuja toimitettiin mm. Helsingin uuteen
Musiikkitaloon ja my6s muihin julkisiin
rakennuksiin, joissa laatukriteerit ovat 44-
rimmiisen tiukat.

Tapanin lisiksi elementtitehtaan ajossa
on toinenkin kuljetusyrittiji, Kostiaisen
Jukka, kahdella ajoneuvolla. Yhdessi kol-
legat muodostava pienen verkoston, jonka
puitteissa kaikki tehtaan kuljetukset saa-
daan hoidettua ja yritt4jit lomansa ja va-
paansa ajallaan pidettyi.

Varmuusajattelua
Erikoiselementtien kuljetus on vaativaa
tyoti. Kuormien teko autoon ja perivau-
nuun edellyttii huolellisuutta ja suunnitel-

Kahvitauon rutiineihin kuuluu pera-
vaunun kytkentdjen tarkistaminen.

mallisuutta, jotta myos purkaus sujuu on-
gelmitta. My6s elementtien mitat yllittivit
Tapanin aluksi. Ei ole lainkaan harvinaista,
ettd kuormatun ajoneuvon korkeus lihen-
telee viittd metrid, ajoittain menniin jopa
ylikin. Silloin puhutaan ns. kiertokuormis-
ta ja tarvitaan erikoiskuljetusten liiken-
teenohjaajan eli "saattovalvojan” apua.

- Uusi ala toi kokonaan uudet mitat - ja
uudet toimintatavat, Tapani kuvailee uutta
toimintaymparistodan.

Vaikka nyt meneekin niin sanotusti hy-
vin, Tapani ei epdr6i tunnustaa oman pan-
kin olevan yrittijin paras ystivi.

- Apua on aina saatu, kun on tarvittu,
esimerkiksi yllittivissi tilanteissa. Avoi-
muus on nikemykseni mukaan tirke-

44 yrittijin ja pankin vilisissi suhteis-

sa, Tapani painottaa ja lisi4 samalla, ettd
avoimuus ja luottamus ovat tirkeitd myds
asiakassuhteissa. Kun timi kolmikan-

ta toimii, uskaltaa pienyrittiji panostaa
myos jatkon kehittimiseen.

Kuljetusyrittijien jirjestotoiminnas-
sa Tapani ei aktiivisesti ole ollut mukana,
mutta SKAL-jisenyyttiin hin kertoo hyo-
dyntineensi turvautumalla esimerkiksi
oman alueyhdistyksen eli SKAL Iti-Suo-
men Mikkelin aluetoimiston palveluihin.

— Lappalaisen Heikiltd on aina saanut
apua esimerkiksi kustannuslaskentaan
liittyvissi asioissa. Ja Kuljetusyrittiji-leh-
den yrittdjahaastattelut ovat silld tavalla
mielenkiintoisia, etti niiden aiheita tulee
vertailtua omaan toimintaan.

Juvan Vehmaalla vietetyn kahvitauon
jilkeen Tapani jatkaa matkaa Sulkavalle
uutta elementtikuormaa tekemiin, uu-
disrakennus Jyviskylissi odottaa seinidin.
Mieleen jii kuva itseensi luottavasta yrit-
t4jistd, joka parin karikon ohi luovittuaan
on tyytyviinen elimiinsi ja valitsemaansa
suoritealaan.
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SIAL Matka SIAL

Prahaan ja Mlada Boleslaviin
25.-29.4.2010

25.4. lento Helsingistd Prahaan ja majoittuminen hotelli
Julikseen Viclavin aukiolla.

26.4. tutustutaan Prahaan omatoimisesti tai opastetulla ki-
velykierroksella (sis. hintaan).

27.4. omatoimista ohjelmaa tai maksullinen (35 €) opastettu
tutustumiskierros.

28.4. maksullinen (64 €) piivin retki Mlada Boleslaviin
Skodan autotehtaille ja Skodan automuseoon. Edellyttis 15
hengen ryhmii.

29.4. a2amiaisen jilkeen kuljetus Prahan lentokentille ja
lento Helsinkiin.

Matkan hinta 549 €/henkils. Hintaan sisiltyvit reittilennot
turistiluokassa, lentokenttikuljetukset, majoitus 2 hh, aami-
aiset, verot ja alv. Yhden hengen huoneen lisimaksu 135 €.

Ilmoittautumiset ja tiedustelut 26.2. mennessi OK-Matkat/
Riitta Niskanen, puh. (09) 6155 5623 tai riitta.niskanen@
okmatkat.fi.

Finntrail-

seminaari

22.-25.4.2010
Bukarest, Romania

Sitovat ilmoittautumiset 15.2.2010 mennessi:

SKAL (09) 478 99 350
nina.vertomaa@skal.fi

Hinta-arvio 1040 € [ hl6 / 2 hh
Lisimaksu 1 hh 200 €

MATKALLE VOIDAAN OTTAA MUKAAN
VAIN 100 HENKILOA!
Lisitiedot (09) 478 999 [ Jari Pietili tai Nina Vertomaa
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