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Myyntitilastojen perus-
teella kuorma-automark-
kinoilla esiintyy selvää 
brändisiirtymää vahvo-
jen toimijoiden suuntaan. 
Ostajat haluavat paitsi 
tuoteturvaa, myös hyvää 
jälleenmyyntiarvoa ja 
palvelua. 

Olli Blomberg

Suomi on Scanialle ydinkotimark-
kina-aluetta, sanoo Oy Scan-Auto 
Ab:n johtoon palannut Raimo Leh-

tiö – ja lisää heti perään, että itse asiassa 
koko ns. Itämeren alue on Scanialle

Oy Scan-
Auto Ab – 
palveluliike-
toimintaa

ydinkotimarkkina-aluetta. Johtaahan Leh-
tiö nyt laajaa Scania-tulosyksikköä, johon 
Suomen lisäksi kuuluvat myös Baltian 
maat. 

– Suomen Scania-verkostoa on voimak-
kaasti uudistettu, ja linja jatkuu myös tu-
levaisuudessa. Olemme viime vuosina lä-
hes vuosittain avanneet kokonaan uuden 
tai täysin uudistetun Scania-toimintakes-
kuksen. Tällä hetkellä verkosto kattaa koko 
Suomen juuri sopivan strategisesti huo-
mioiden niin paikalliset kuin kaukoliiken-
teessä käytettävän kaluston tarpeet. 

Lehtiön mukaan Scanialle on tärkeää, 
että palveluliiketoiminta täyttää vähintään 
samat standardit itse tuotteen kanssa. Pal-
veluliiketoiminta onkin koko ajan muut-
tumassa yhä tärkeämmäksi kuorma-auto-
jen tekniikan kehittyessä. 

– Uusimmissa kuorma-autoissa on jo 
sellaista huipputeknologiaa ja -elektro-
niikkaa, jonka toiminnallinen ylläpito – 
korjauksesta puhumattakaan – edellyttää 
erikoisosaamista ja -laitteita. Varsinkaan 
viimeksi mainittuja ei yrittäjillä välttämät-
tä aina ole omasta takaa käytettävissään. 
Niinpä olemmekin jo joissakin tapauk-
sissa sijoittaneet Scania-osaamista, -tek-
nologiaa ja -henkilökuntaa asiakkaiden 
tiloihin. Tämäkin on mahdollista, kun vo-
lyymit ovat riittävän suuret. 

Kuorma-autokaupan tulevaisuudes-
ta Lehtiö ottaa esille joissakin maissa jo 
sovellettavan käytännön, jossa kuljetus-
yrittäjien asiakkaat tarjouksia tutkiessaan 
pisteyttävät eri seikkoja. Näitä voivat olla 
kuljetusten varmuus ja turvallisuus sekä 
eri ympäristötekijät. 

– Scanialla on valmius tarjota omil-
le, kuorma-auton hankintaa harkitseville 
asiakkailleen asiantuntijapalveluja, joiden 

avulla nämä eri tekijät on mahdollista ot-
taa huomioon. Näin menetellen kaikki 
osapuolet ovat nettohyötyjiä, mitä tulee ta-
loudellisen tuloksenteon optimointiin. 

Lehtiö haluaa myös painottaa sitä, että 
autojen ja moottoreiden valmistajana Sca-
nia on suunnittelutyössään niin monta 
”sukupolvea edellä” olemassa olevaa, että 
markkinoille aina on mahdollista tarjo-
ta teknisesti ja ympäristöllisesti parasta 
mahdollista tuottavuutta.  

Hankintarpeisiin liittyen Lehtiö ottaa 
esille sen tosiasian, että Scanialla ovat vii-
mekeväisen asiakastilausten hiipumisen 
ja peruutusten myötä syntyneet varastot 
jo tyhjentyneet.  Hieman parempia aiko-
ja ennakoi myös se, että asiakaskohtaisesti 
tilattavien autojen määrä on alkanut osoit-
taa kasvua. 

Suomen kuorma-automarkkinoita 
Lehtiö luonnehtii samankaltaisiksi kuin 
Ruotsin, kilpailu on kovaa ja kuljetustar-
peet korostetusti yleisten taloussuhdan-
teiden mukaiset. Tanskassa kilpailu on 
vieläkin rajumpaa, osin siksi, että suuri 
osa maan kuljetuksista on Hollannin mal-
lin mukaista, kotimaan markkinoista osin 
riippumatonta kansainvälistä puoliperä-
vaunuliikennettä tai siihen tukeutuvaa toi-
mintaa. 

– On selvää, että tulevaisuudessa kul-
jetusmarkkinat perustuvat itse kuljetus-
suoritteella käytävään kauppaan. Kulje-
tusyrittäjä ostaa sitä auton ja palveluiden 
ominaisuudessa autojen valmistajilta ja 
kuljetusasiakas puolestaan kuljetusyrit-
täjältä. Siihen väliin yrittäjän on yhdessä 
asiakkaansa ja autokaupan kanssa sitten 
löydettävä sellainen kalusto, joka elin-
kaarikustannuksiltaan riittää turvaamaan 
kaikkien osapuolten tuloksenteon.
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– Keskustelemme mielellämme asiakkaamme 
ja tämän asiakkaan kanssa oikean kuljetusrat-
kaisun löytämiseksi, sanoo Oy Scan-Auto Ab:n 
toimitusjohtaja Raimo Lehtiö.

LOGISTIIKKAA POHJOISMAISSA
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Maamme kuorma-auto-
markkinoilla läpi vuo-
sikymmenten kärki-
kamppailussa vahvasti 
mukana ollut Volvo kat-
soo suomalaisen maa-
hantuojansa mukaan 
luottavaisesti tulevaisuu-
teen – joskin muuttuvaan 
sellaiseen. 

Olli Blomberg

Kuorma-automarkkinat ovat vuo-
sikymmenten saatossa oleelli-
sesti muuttuneet, enää ei osteta 

autoa ja etsitä sille töitä – nyt hankitaan 
ensin toimeksianto ja valitaan sitten sii-
hen kokonaisuutena juuri oikeanlainen 
kuljetusratkaisu. 

Näin tiivistää Volvo Finland Ab:n toi-
mitusjohtaja Lars-Erik Forsbergh kuorma-
autokaupan nykytilannetta maassamme. 
Poikkeuksen muodostavat hänen mukaan-
sa sellaiset kuljetusyrittäjät, jotka toimivat 
suoritealoilla, joissa ominaisuuksiltaan 
toisistaan lievästi eroavien autojen käyttö 
eri kuljetustehtävissä on teknisesti ja suo-
ritteellisesti mahdollista. Parina esimerk-
kinä hän mainitsee maa-aines- ja vaihtola-
vakuljetukset.  

– Useimmilla suoritealoilla autot kuor-
matiloineen ja varusteineen ovat kuiten-
kin niin vahvasti sidottuja itse kuljetusteh-
tävään tai kuljetusasiakkaan vaatimuksiin, 
että nämä seikat on käytännössä pakko 
huomioida jo autoa tilattaessa, Forsbergh 
painottaa. Näitä aloja ovat hänen mukaan-
sa mm. ADR-, elintarvike- ja ympäristö-
alan kuljetukset. 

Forsbergh katsoo, että Volvo juuri pit-
käjänteisellä ja asiakkaiden tarpeet huo-
mioivalla työllä on onnistunut pysymään 
maamme kuorma-automarkkinoiden kär-
jessä tai aivan sen tuntumassa siitä läh-

Volvo Finland Ab – 
valmiina 
tulevaisuuteen

tien, kun merkki 1920-luvun lopulla tuli 
Suomen markkinoille. 

– Näiden kuluneiden vuosien aikana 
olemme omaksuneet linjan, jonka mukaan 
kuorma-auton myyjän on voitava asettua 
myös neuvonantajan rooliin. Siinä omi-
naisuudessa hän yhdessä asiakkaan kans-
sa tarkoin analysoi koko sen liiketoimin-
nan, joka kyseisen ajoneuvon ympärillä ns. 
pyörii, Forsbergh toteaa.

Tällä hän tarkoittaa, että auton ostajan 
lisäksi myös tämän asiakkaisiin liittyviä 
seikkoja tarkastellaan, jotta valittava ajo-
neuvo ja sen hankintaan liittyvät rahoituk-
selliset, hallinnolliset ja omistukselliset 
seikat voidaan mahdollisimman tarkoin 
määritellä kaikille osapuolille taloudellista 
tulosta tuottaviksi. 

– Pyrkimyksenä on siis löytää optimoi-
tu ratkaisu niin auton myyjän kuin sen 
ostajan kannalta. Voidaankin sanoa, että jo 
nyt, mutta tulevaisuudessa yhä lisääntyvis-
sä määrin, kuorma-autoa hankkiva yrittäjä 
ei osta vain autoa. Hän pyrkii hankkimaan 

kumppanuutta ja turvallisuutta, jossa ra-
hoituksellinen ja tekninen luotettavuus 
kulkevat käsi kädessä. Tähän me Volvolla 
panostamme pyrkiessämme säilyttämään 
markkinaosuutemme Suomessa, haluam-
me olla lähellä asiakasta. 

Ulkoistaminen on Forsberghin mukaan 
jo vahvaa nykyaikaa mutta varmuudella 
vielä vahvempaa tulevaisuutta myös kulje-
tusyrittämisessä. 

– Kuljetusyrittäjän ydinliiketoimintaa-
han on saada riittävä taloudellinen kor-
vaus tuotetuista tonnikilometreistä. Kes-
toltaan eripituisilla ja asiakaskohtaisesti 
räätälöidyillä rahoitus- ja huolenpitosopi-
muksilla voidaan varmistaa, että kalusto 
aina on parhaassa mahdollisessa iskussa. 
Se, että myös kuormatilat, kuormausapu-
välineet ja perävaunut sekä hankinnan että 
huollon osalta voidaan sisällyttää näihin 
sopimuksiin, vain parantaa kuljetusyrit-
täjän mahdollisuuksia panostaa omaan 
ydinliiketoimintaansa ja sen edelleen ke-
hittämiseen. 

– Volvo haluaa osaltaan olla 
auttamassa suomalaista 
kuljetusyrittäjää vallitse-
van matalasuhdanteen se-
lättämisessä, sanoo Volvo 
Finland Ab:n toimitusjohtaja 
Lars-Erik Forsbergh. 
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KUOLLEITA

Aktiivinen jäsenemme, 
pitkäaikainen hallituksen jäsen

Markku Kytölä

s. 2.6.1962
k. 23.8.2009

Muistoa kunnioittaen
Paimion Seudun 

Ammattiautoilijat ry 

85 VUOTTA 
7.11. Jaara, Hemmi  Jakkukylä 

80 VUOTTA
31.10. Valtonen, Eero Pori
 Vastaanotto Suomalaisella 
 Klubilla 30.10. 
30.11. Vuorinen, Antti Hämeenkyrö

75 VUOTTA
29.10. Jokisalo, Matti  Tampere

70 VUOTTA
16.9. Strömberg,
 Karl-Erik Liljendal
 Myöhästyneet onnittelut
19.10. Kettunen, Veijo  Tornio
22.10. Paavola, Jorma  Pulkkila
7.11. Tyni, Taisto Voikkaa 

60 VUOTTA
18.9. Tammisalo, Jukka Vanha-Ulvila
 Myöhästyneet onnittelut
21.9. Torkkell, Matti Nokia
 Myöhästyneet onnittelut
20.10. Heinonen, Lasse Mietoinen
 Ei vastaanottoa
22.10. Koistinen, Timo  Iisalmi
2.11. Laitinen, Seppo Kaavi
2.11. Söderström, Stig  Singsby
3.11. Ketonen, Sakari  Läyliäinen
3.11. Lähdeniemi, 
 Matti    Jokela

Onnea 
19.10.–11.11.2009

6.11. Lindqvist, 
 Markku Kemijärvi
8.11. Halinen, Pekka  Mikkeli
8.11. Leppiaho, Raimo Ranua
10.11. Talvenmäki, 
 Matti  Palojoki
11.11. Välikoski, Antti Tampere

50 VUOTTA
24.10. Rautio, Risto K Velaatta 
24.10. Vierre, Tapio Forssa 
26.10. Caven, Jouko Paimio
26.10. Isohanni, Teuvo Kannus
26.10. Solas, Olli Salo
29.10. Remes, Hannu Kiuruvesi
30.10. Helenius, Leif Kankkila 
30.10. Kaijansinkko, Jari Taipalsaari
30.10. Lehtinen, Mikko Mynämäki
30.10. Martikainen, 
 Ilkka Ähtäri
31.10. Vartiainen, Arto  Iisalmi
1.11. Haapalainen, 
 Pekka Pyhäntä
2.11. Riutta-Aho, Arto Sysmä
3.11. Parviainen, Jukka Iisalmi
3.11. Virtanen, Tapani  Pitkäjärvi 
7.11. Keränen, Aki Kajaani
7.11. Kosunen, Esko Leppävirta
8.11. Sippola, Onni  Raahe
9.11. Mäkitervo, Raimo Tervola
10.11. Virranniemi, Juha Kuusamo
11.11. Lehto, Juha Vammala

Turvallisesti ja ammattitaitoisesti liikenteessä
Unelmasta toiveammatti-DVD

Moniosainen ja erittäin kattava kuorma-autonkuljet-
tajan ammattioppimista esittelevä elokuva on nyt niin 
autokoulujen kuin oppilaitosten sekä kaikkien asiasta 
kiinnostuneiden hankittavissa. 

Opetus-DVD tuotettiin Jämsänkosken ammattioppi-
laitoksen yhteistyöprojektina. Elokuvan tekemisessä  
mukana olivat muun muassa Ajoneuvohallintokeskus, 
Liikenneturva, Liikkuva poliisi, Suomen Kuljetus ja 
Logistiikka SKAL ry, AKT ry, Rahtarit ry, Tapiola yhtiöt 
ja Työterveyslaitos. 

Elokuvan voi tilata SKAL:sta sähköpostitse 
skal@skal.fi . Sen hinta on 35 euroa + toimituskulut. 

Aarne Yrjö Hietala

s. 4.4.1926
k. 16.9.2009

Muistoa kunnioittaen
Limingan Seudun 

Kuorma-autoilijat ry 

Oy Ford Ab
 Oy Ford Ab:n henkilöstö- ja 
taloushallinnon johtajaksi on 
nimitetty Markku Arovaara 

15.7.2009 alkaen nykyisen hen-
kilöstöjohtajan Ritva Vuorelan 
siirtyessä vuorotteluvapaalle.

 Markku Arovaara on työs-
kennellyt useissa Ford-kon-
sernin yksiköissä Euroopassa, 
viimeksi Irlannin Fordin ta-
lousjohtajana 2007–2009. Tätä 
ennen hän oli Volvo Car Cor-
porationissa Göteborgissa os-
totoimintojen group control-
lerina 2003–2007. Viimeksi hän 
oli Fordin palveluksessa talo-
usjohtajana vuosina 1992–1996.

  Jälkimarkkinointiosastolla 
on takuuneuvojaksi nimitetty 
insinööri Joni Luumi.

Hänellä on aikaisempaa 
Ford-kokemusta Ford-liikkei-
den palveluksessa palveluneu-
vojana ja takuukäsittelijänä.

Koivunen OY
Yo-merkonomi Otto Ilola on 
nimitetty 1.9.2009 alkaen Fi-
xus-ketjupäällikön tehtävään. 
Hän on aiemmin toiminut Ke-
mikaalit-tuotelinjan tuotepääl-
likkönä. 

Yo-merkonomi Jyrki Laama-

nen on nimitetty 1.9.2009 alka-
en Kemikaalit-tuotelinjan tuo-
tepäälliköksi.

Arovaara Luumi

Ilola Laamanen

Ilpo Honkala

s. 6.4.1934
k. 29.8.2009

Muistoa kunnioittaen
Forssan Seudun 

Ammattiautoilijat ry 

Mikko Rosti

s. 20.1.1943
k. 29.8.2009

Muistoa kunnioittaen
HKAL ry:n

Veteraanien kerho
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VD har ordet
SKAL-fortbildning håller på vägen 

Lärdom stöter inte någon av vägen 
– med undantag av läroanstalter. 

En dylik slutsats kan man nästan kom-
ma till av den information om läroavtals-
utbildning som nått allmänheten. I de 
intensivkontroller undervisningsminis-
teriet fram till nu verkställt, har åtmins-
tone den nyländska vuxenutbildningscen-
tralen Adulta Ab åkt fast för lurendrejeri. 
Alla de läroavtal Adulta åren 2007-2008 in-
gått, misstänks vara olagliga. Fallet avvägs 
även av centralkriminalpolisen. Staten har
 ställt ett tillbakakrav av det statsbidrag på 
31 miljoner euro som för dessa avtal utbe-
talats. Dessutom hotar undervisningsmi-
nisteriet Adulta med indragning av rätten 
till läroavtalsutbildning. 

Att klara av de nya kraven om yrkes-
kompetens utgör en stor utmaning för 
transportbranschen. Körkort för lastbil 
räcker inte längre till att man tjänstgör 
som yrkesmässig lastbilschaufför. Det är 
även problematiskt för branschen att upp-
fylla fortbildningskraven. Då är frestelsen 
stor att man tar till de lockande erbjudan-

den olika läroanstalter annonserar om.  
Undervisningsministeriets föreskrifter är 
dock kristallklara: läroavtalsundervisning 
– som i sig självt är synnerligen oumbärlig 
– får absolut inte användas för att uppfylla 
fortbildningsplikt anknuten till chauffö-
rernas yrkeskompetens. Med andra ord: 
det är förbjudet att fiffla med läroavtal. De 
skall användas med eftertanke och bara i 
sådana sammanhang de är avsedda för. 

Det är alltså begrundat att ställa frå-
gan: hur klarar då transportbranschen 
av sina till fortbildning anknutna utma-
ningar? Beträffande grundutbildningen 
är utsikterna tämligen goda. Läroanstal-
terna utbildar årligen fortfarande cirka 
2 000 buss- och lastbilschaufförer som 
fått full yrkeskompetens. Trafikskolor-
nas betydelse som utbildare minskar, men 
den allmänna värnplikten och försvars-
maktens egna behov leder till att nästan 
4 000 beväringar får under sin bevärings-
tid yrkeskompetens och rätt att köra an-
tingen lastbil eller fordonskombination. 
Vår utmaning är att locka de lämpligaste 

av dessa ungdomar att etablera sig i trans-
portbranschen genom att i första hand er-
bjuda praktikant- och arbetsplatser. 

Även beträffande fortbildning har SKAL 
tagit emot utmaningen. Organisationens 
uppgift är att åt sina medlemmar erbjuda 
det som behövs och efterfrågas. Kompe-
tensfortbildning om något utgör med-
lemsservice av bästa slag. Senaste vår 
utnyttjade över 40 lokalföreningar vårt 
erbjudande om att anordna fortbildning 
åt medlemmarna på deras hemort. Jag 
är övertygad om att det inte finns många 
organisationer som förmår anordna en 
så här flexibel form av fortbildning. Till 
vår fortbildning kan man anmäla sig via 
webben, sökaren får bekräftelse i form av 
SMS-meddelande. 

Härmed kastar jag en utmaning till lo-
kalföreningarnas fackelbärare: var aktiva 
just nu och boka fortbildningsdagar för 
folket i hembyn så att panik inte uppstår 
om ett par år. Fortbildning behövs och 
SKAL-fortbildning håller på vägen!

Iiro Lehtonen

090909 0909 
Ett enastående ögonblick! Den ni-
onde dagen i september det pågå-

ende året. Klockan är nio minuter över 
nio på morgonen. En sifferserie man får 
uppleva bara en enda gång i mänsklighe-
tens historia. 

Ögonblicket är mer än tätt sammanlän-
kat med en mindre enastående tidpunkt, 
en helt vardaglig eftermiddagsstund den 
18 november 1998. Av den sifferserie det-
ta datum bildar, får man inte fram något 
rafflande hur man än försöker.  

Det har redan förflutit nästan 11 år mel-
lan dessa två tidpunkter. Det sammanlän-
kande temat är direktivet om arbetstid för 
vägtransportbranscherna och dess olika 
behandlingsskeden vid EU-beslutsfattan-
det.  Direktivförslaget offentliggjordes 
alltså den 18.11.1998. När jag då läste det, 
väckte det egendomliga innehållet nästan 
förskräckelse. 

Jag upplevde den i rubriken nämnda 
historiska tidpunkten i samma anda, i 

en djuplodande diskussion i Europapar-
lamentet med den slovakiska europarla-
mentarikern Edit Bauer. Jag ville motivera 
henne om att transportföretagsamhet inte 
på något sätt kan tyglas med bestämmel-
ser som reglerar den totala arbetstiden. 

Att kunna fatta beslut i detta ärende har 
faktiskt varit bakom sten och berg. I sitt 
juninummer beskrev tidningen Kuljetus-
yrittäjä i huvuddrag denna decennielånga 
process och dess olika skeden. Nu, då det 
nya parlamentet inlett sitt arbete, har nya 
vändningar dykt upp nästan varje vecka. 
Slutresultatet låter alltså ännu vänta på sig. 

Då denna tidning kommer ur tryck vet 
man redan hur parlamentets utskott för 
sysselsättningsärenden röstat de sista da-
garna i september. Detta röstningsresultat 
utpekar linjerna för det slutgiltiga beslu-
tet. Det verkar som om beslut kan fattas 
redan före årsskiftet i detta för den euro-
peiska företagsamheten synnerligen vik-
tiga ärende. 

Alla mätare tyder på att det är fråga om 
en linjedragning av allra högsta klass. Den 
europeiska landsvägslogistiken grundar 
sig överallt på företagsamhet och dess vär-
den, oberoende av företagets storlek eller 
verksamhetsbransch. I Finland strukture-
ras som bäst en nationell logistikstrategi 
och på EU-nivå en Vitbok om trafikpolitik. 
Hurudant beslut man i frågan om arbets-
tidsdirektivet än gör, så har resultatet en 
ansenlig inverkan på bägge två. 

Man kan bara hoppas att beslutet är det 
rätta. 

Pasi Moisio
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Ta en funderare så hittar du lösningen
Från pallsändningar till projektflyttningar

Att betjäna kunden individuellt 
och stöda hans affärsverksamhet 

och samtidigt själv fungera kostnads- och 
energieffektivt – en filosofi vars tillämpan-
de ledde till att Transport T. Lehtinen Kb 
honorerades med SKAL-organisationens 
pris Årets Transportföretag 2009.

Toivo ”Topi” Lehtinen var en levande le-
gend bland transportproffsen redan för-
rän han grundade ett eget företag. Som 
långfärdschaufför lärde han sig från bör-
jan av 1960-talet känna såväl Skandinavien 
och Europa som Mellanöstern. 

Det egna företaget startades år 1989. 
– Pojkarna kom i körkortsåldern så jag var 
tvungen att hitta på något de kunde göra, 
säger Topi med en glimt i ögat. Själv körde 
han för en annan företagare ännu i ett år 
under tiden som pojkarna rattade de två 
bilarna Topi köpt. 

Topis målsättning ända från första bör-
jan var att utveckla och expandera famil-
jeföretaget i den grad kundunderlaget 
krävde. Allt gick väl ända tills Rysslands 
ekonomi kraschade 1998. För ett ögon-
blick såg det verkligen illa ut, men så kom 
italienaren Loreno Dalla Valle till Finland 
och började köpa upp alla karljohans-
svampar han fick tag på. De såldes till Ita-
lien för att där förädlas till lokala läcker-
heter.

– Den hösten körde vi över etthundra 
långtradarlass svampar till Italien. Vi fick 
sätta in de allra äldsta reservbilarna för 
att klara av det hela, men vi lyckades. Och 
kundförhållandet med Dalla Valle Ab fort-
sätter än i dag, säger Topi. 

Detta uppdrag var startskottet som led-
de till att ta hand om icke så ”vanliga” 
transportuppdrag. Med sin språk- och yr-
keskunniga personal, ”Topis Team”, bygg-
de Topi upp ett Europaomfattande sam-
arbetsnät med lika tänkande operatorer. 
Grundidén för alla var och är att på sitt 
håll betjäna den egna kundkretsen utan 
att vara beroende av multinationella trans-
portförmedlare. 

Av mera ovanliga uppdrag som genom-
förts i denna anda nämner Topi ett pro-
jekt från år 2003. Det gällde att totalflyt-
ta en hel bergullsfabrik från Frankrike via 
Finland till Moskva – över 200 långtradar-
lass var saldot! 

Transport T. Lehtinen Kb har regel-
bundna godslinjer till centrala Europa och 
Ryssland. Enskilda pallsändningar kan via 
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företagets samarbetsnät skickas till vil-
ken destination som helst. Hela trailerlass 
körs till vissa länder enligt separata tidta-
beller och kundavtal. 

Utöver ”vanligt” styckegods har företa-
get specialiserat sig på transport av ömtå-
liga och dyrbara konstföremål. Huvud-
sakligen är det dock livsmedel av alla slag 
– frukter, grönsaker, mjölkprodukter, kött, 
chark – man hittar i företagets fordon. 

– Välkända produktmärken åker kors 
och tvärs i Europa, säger Topi med ett 
leende. 

Topi har som vana att då och då i nat-
tens mörker ta sig en funderare. Och alltid 
dyker det upp något som kan förverkligas. 
Som exempel nämner han att företaget 
inte äger ett enda däck! 

Med Topis ide som grund ställde en 
däckimportör upp ett lokallager i Lehti-
nens terminal. Lehtinens personal sköter 

monteringen, men däckimportören faktu-
rerar bara för de däck som monterats un-
der fordonen. Utslitna däck omhändertas 
av ett återvinningsföretag. 

– Av trafik- och transportsäkerhetsskäl 
använder vi inte regummerade däck, säger 
Topi och säger sig vara nöjd med lösnin-
gen. Det rullar ju över 800 däck under fö-
retagets fordon varje dag.

Det Norske Veritas har kvalitets- och 
miljöcertifierat familjeföretaget Transport 
T. Lehtinen Kb som har sitt säte i Kouvola 
i sydöstra Finland. Fordonsparken består 
av 31 dragbilar (av vilka 20 är stationerade 
i Lübeck) och 110 semitrailers (65 med kyl-
aggregat). Företaget sysselsätter 65 perso-
ner av vilka 50 är chaufförer. 

– Kundnära verksamhet och materiel som 
uppfyller kundkraven, är Topi Lehtinens 
grundtanke.
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Transportföretagare och anläggare
Som ung ville Jorma Vuorinen köra 
traktorgrävare. Han förvekliga-

de sin dröm och byggde senare upp ett på 
transporter och anläggning specialiserat 
mångsyssloföretag. Med denna historia 
som grund uppmärksammades han med 
SKAL-organisationens pris Årets 
Transportföretagare 2009. 

– Dåtida proffsgubbar brukade säga att 
där har vi en kille som gått grundskolan 
sittande i en chaufförsstol, säger Jorma 
Vuorinen med ett flin då han blickar till-
baka på ungdomsåren. 

 Gubbarna hade inte så fel. Jorma visste 
redan som 16-åring att det är traktorgrä-
vare han vill köra. Ett år senare, 1982, fick 
han börja i detta yrke. Och sparkades sam-

Jorma Vuorinen uppskattar högt be-
märkelsen Årets Transportföretaga-
re 2009 och vill bevisa att han är den 
värd även i framtiden.

ma dag – tillräcklig skicklighet saknades. 
Men så småningom började det rulla. Re-
dan ett halvt år senare skaffade han sin 
första grävlastare. 

– Följande maskin köpte jag år 1984, 
därpå följande år 1986 och 1989 köpte jag 
transportföretaget Bergqvist Ab för att få 
de trafiktillstånd som var nödvändiga för 
mina utvecklingsplaner, berättar Jorma. 

Han erkänner att de första tio åren ut-
gjorde en lärlingsperiod och följande 
decennium användes till att strukturera 
kundkretsen som numera är synnerligen 
stabil. 

Lågkonjunkturen vid början av 1990-ta-
let var dock synnerligen svår. Men redan 
år 1995 kunde Jorma köpa anläggnings-

företaget Maanrakennuskatupojat Oy och 
1997 inlöste han en tredjedel av aktie-
stocken i Transport Ab Wilkman. Numera 
äger Jorma det sistnämnda i helhet. Jor-
mas fjärde företag, Jo-Vu Invest Ab för-
valtar den år 2003 byggda terminalhallen 
samt vissa övriga aktier. 

I dagens läge är det chaufförernas yr-
kesskicklighet som väger mest i vågskå-
len då Jorma anställer ny personal. Även 
de tidigare arbetsförhållandena analyseras. 
Bästa chansen har de som klanderfritt kan 
köra både lastbil och anläggningsmaskin. 

– Vi utbildar förarna i ekonomiskt kör-
sätt i anknytning till det vardagliga arbetet 
och utnyttjar också de tjänster TTS-vuxen-
utbildningscentralen i Rajamäki erbjuder. 
Miljöfrågor behandlas vid vår interna fort-
bildning, berättar Jorma.

För tillfället pågår i Jormas företag en 
personaltävling där man följer med for-
donsunderhåll, bränsleförbrukning och 
körsätt. Jormas livskumpan, byråchef Kai-

ja Tuominen, har byggt upp ett system där 
chauffören med hjälp av mobil kommu-
nikation meddelar sina arbetstimmar, ar-
betsställe och eventuell frånvaro. Manuella 
arbetsrapporter är forntid. 

År 2006 vann Bergqvist Ab det miljö-
pris HSB-Teknik (ingår i Helsingfors stads 
byggnadsverk) årligen tilldelar någon av 
sina entreprenörer. Den ansenliga pris-
summan användes till personalens rekrea-
tionsverksamhet. 

Den största kunden för Bergqvist och 
Wilkman är HSB-Teknik/Byggtjänst. 
Helsingfors Energi i sin tur sysselsätter 
Maanrakennuskatupojat vid sina utbygg-
nadsprojekt för fjärrvärme. Verksamheten 
i huvudstadsregionen medför också mera 
speciella uppdrag, anläggningsentreprena-
der förekommer t.ex. på Högholmens zoo 
och Borgbackens nöjespark. 

I Jormas alla företag tillämpas ett strikt 
miljöansvar. Verksamheten utvecklas 
genom att satsa på kvalitet och miljö samt 
på det att branschens uppskattning skulle 
kunna främjas. 

Personalens fortbildning och välmåen-
de är avgörande faktorer med tanke på 
företagens framgång, därför har t.ex. fri-
villiga pensionsförsäkringar tecknats. Till-
sammans med arbetspensionsföretaget 
Etera anordnade man senaste år åt perso-
nalen en för upprätthållande av arbetsför-
måga avsedd så kallad TYKY-aktivitetsdag 
och liknande projekt finns med också i 
framtidsplanerna.   
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Risusavotta 
häämöttää 
7.5.75 oli Timo Airilalle merkityksel-
linen päivämäärä. Silloin alkoi hänen 
työelämän pituinen työsuhteensa 
SKAL:ssa. 

Kun kansalaiskoulun juuri päättänyt Timo Airila tar-
poi pari talvea metsurina tukkimetsässä 60-luvun 
puolivälissä, alkoi kiinnostus opiskeluun herätä 
kummasti uudelleen. Jalasjärvellä alkava auton-

huoltajakurssi tuntui juuri passelilta opinahjolta, varsinkin 
kun traktoria oli kotitilalla tullut ajettua jo 6-vuotiaasta ja au-
tot olivat muutenkin intohimo. Yhdeksän kuukauden pitui-
sen kurssin jälkeen Tampereen Gulf-asema ja myöhemmin 
myös Parkanon Teboil toivottivat nuoren miehen tervetul-
leiksi työelämään.

Armeija kutsui välillä ja siellä Timo eteni RAUK:iin auto-
ryhmän johtajaksi. Siellä tuli myös hankittua kuorma-auton 
ammattikortti Jalasjärvellä hankitun tavallisen kuorma-auto-
kortin lisäksi. Jyväskylän Teknillisen koulun kolmevuotinen 
auto- ja kuljetustekniikan linja oli koulutusputkessa vuorossa 
vuonna 1972, mutta sitä ennen Timo ehti tutustua kuljetus-
alan arkeen mm. kiven, murskeen ja asfalttimassan ajossa.   

Insinöörilinjan jatko-opintoihinkin Timo hyväksyttiin, 
mutta työelämä vei voiton. -Jälkeenpäin sitä miettii, että kou-
luja olisi voinut käydä enemmänkin ja hankkia kielitaitoa, 
mutta raha taisi olla se mikä ratkaisi, Timo itse toteaa.

SKAL:iin Timo tuli heti teknikoksi valmistuttuaan vuonna 
1975, kuljetustekniselle osastolle. Siihen aikaan kustannus-
laskelmat tehtiin laskimella ja kynällä, jonka jälkeen osaston 
sihteerit kirjoittivat ne puhtaiksi. Käsityötä riitti paljon siihen 
saakka, kunnes vuonna 1978 osastolle hankittiin ensimmäi-
nen pöytätietokone. Se mullisti systeemit. 

- Siinä sitä kielitaitoa olisi tarvinnut, kun englanninkieli-
sen oppaan avulla ohjelmoimme koneelle laskelmat ja tau-
lukot. Lopputulos oli kuitenkin hyvä, käytössä jopa parempi 
kuin nykyiset excel-taulukot, Timo muistelee. 

Timo oli matemaattisesti suuntautunut jo koulussa. Las-
kentasysteemien ohjelmointi tietokoneelle ja kustannus-
laskenta ovat olleet työelämässäkin mieluisimpia tehtäviä. 
Liikenneyrittäjä- ja ADR-koulutustakin Timo on tullut vetä-
neeksi 15 vuotta, vaikka luennointia yleisölle Timo ei itse pi-
däkään vahvana puolenaan. 

Entinen kotitila Parkanossa on Timolle henkireikä ja siellä 
sitä risusavottaa riittää. Liikunta on muutenkin lähellä sydän-
tä, kymmenen puolimaratonia on tullut juostua aikoinaan, 
mutta nyt kävely tuntuu sopivammalta liikunnalta. Kiinnos-
tus autoihin ja nimenomaan museoautoihin on edelleen 
voimissaan. Kolmenkymmenenneljän SKAL-vuoden jälkeen 
Timo aikoo tästä eteenpäin keskittyä harrastuksiinsa ja per-
heeseensä. Kuljetusyrittäjä-lehden välityksellä hän esittää 
mitä parhaimmat kiitokset jäsenistölle ja SKAL-organisaatiol-
le yhteisestä, mielenkiintoisesta ajasta. 

Anneli Similä   

Profiilissa esitellään kuljetusyrittäjiä ja muita kuljetusalalla 

vaikuttavia persoonallisuuksia sekä SKAL:n toimihenkilöitä. 

Kerro ehdotuksesi profiilihenkilöksi Anneli Similälle, 

puh. (09) 478 999 tai anneli.simila@skal.fi.
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