Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry Poytakirja

LITTOKOKOUS
AlIKA: 7.6.2008
PAIKKA: Tampereen yliopisto, Tampere

LASNA:

161 virallista edustajaa, joista 160 edusti liiton 15 jasenyhdistysta ja 1 liiton
logistiikkajasenia (luettelo liittokokousedustajista poytékirjan liitteena n:o 1).

Kokouksen puheenjohtajina toimivat kuljetusyrittajat Risto Kiviniemi ja Jarmo
Kivistd seka sihteereinad toimitusjohtaja Pia Vuori ja varatuomari Risto Rusa-
ma.

Edustajien lisaksi saapuvilla olivat puheenjohtaja Ahti Myllys, kunniapuheen-
johtaja Fritz Kuula, kunniajasen Raimo Nikkanen, toimitusjohtaja liro Lehto-
nen, varapuheenjohtajat Teppo Mikkola ja Matti Heikkild, liiton hallituksen ja-
senet seka liiton ja jasenyhdistysten toimihenkilGita.

Kokous alkoi 7.6.2008 klo 10:00.

1 § Liittokokouksen avaus, tervehdykset ja huomionosoitukset

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n puheenjohtaja Ahti Myllys avasi ko-
kouksen toivottaen kaikki osallistujat tervetulleiksi. Myllys kasitteli tervetulopu-
heessaan hallitusohjelmaa ja sen toteutumista, likennepoliittista ohjelmaa ja
kuljetusyrittgjien taloudellista tilannetta kustannuspaineiden alla, kabotaasilii-
kenteen vapautumista ja logistiikkaopetukseen suuntautuneiden opiskelijoi-
den maaran lisdantymista. Myllyksen puhe merkittiin kokonaisuudessaan
poytéakirjan liitteeksi (liite ).

Hallinto- ja kuntaministeri Mari Kiviniemi esitti valtiovallan tervehdyksen liitto-
kokoukselle.



Tampereen Seudun Kuljetusyrittdjat ry:n puheenjohtaja Jarmo Kivist6 esitti
yhdistyksensa tervehdyksen liittokokoukselle. Kiviston tervehdys merkittiin
poytéakirjan liitteeksi (liite )

Ministeri Mari Kiviniemi ja puheenjohtaja Ahti Myllys luovuttivat Tasavallan
presidentin myodntamat kunnia- ja ansiomerkit seuraaville merkinsaajille:

Suomen Leijonan Ritarimerkki
liro Lehtonen

Suomen Leijonan ansioristi
Matti Jaatinen

Hannu Lamminen

Reijo Mecklin

Kari Poussa

Juha Rahkola

Jorma Ristiluoma

Suomen Valkoisen Ruusun Ritarikunnan | luokan mitali kultaristein

Risto Lehmus
Eino Vihinen

liro Lehtonen esitti littokokoukselle kiitokset ritarimerkin, ansioristien ja mitali-
en saajien puolesta.

Liittokokous kunnioitti hetken hiljaisuudella toimintavuoden aikana poismen-
neita liiton jasenia.

2 8§ Kokouksen puheenjohtajisto
Liittokokous valitsi yksimielisesti kokouksen puheenjohtajiksi kuljetusyrittajat
Risto Kiviniemen ja Jarmo Kiviston. Puheenjohtajat Kkiittivat liittokokousta
saamastaan luottamuksesta.

3 8 Kokouksen sihteeristo

Hallituksen esityksen mukaisesti liittokokouksen sihteereiksi valittiin toimitus-
johtaja Pia Vuori ja varatuomari Risto Rusama.

4 § Poytakirjan tarkastajat

Poytakirjan tarkastajiksi valittin Tero Vihmalaakso ja Pentti Koskinen seka
heidan varamiehikseen Erkki Moisio ja Juha Seppala.



5 8§ Kokouksen laillisuus

Todettiin, ettd liittokokouskutsu oli toimitettu jAsenyhdistyksille 6.3.2008 pai-
vatylla kiertokirjeella (lite 4). Kutsu oli lisaksi julkaistu Kuljetusyrittaja -lehden
numerossa 2/2008.

Todettiin, etta liittokokous oli kutsuttu koolle saantdjen edellyttamalla tavalla.
Liittokokous todettiin tAmé&n johdosta yksimielisesti paatosvaltaiseksi. Samalla
kokouspaikalle saapuneille muille kuin liittokokousedustajille myodnnettiin las-
naolo-oikeus liittokokouksessa.

6 8 Liittokokouksen osanottajaluettelon vahvistaminen

Esitettyjen valtakirjojen mukaan kokouksessa oli edustettuna yhteensa 15 ja-
senyhdistysta 159 virallisen edustajan valityksella.

7 8 Tyojarjestyksen hyvaksyminen
Kokouksen tygjarjestykseksi hyvaksyttiin hallituksen laatima esityslista (liite 6)
8 8 Toimikuntien valitseminen
Valittiin liittokokoustytskentelya varten seuraavat toimikunnat, joille maaréattiin
alla tarkemmin mainitut tehtavat. Toimikuntiin nimettiin seuraavat puheenjoh-
tajat, jasenet ja sihteerit:
VAALITOIMIKUNTA
Kasittelee: Kasittelee hallituksen esityksen vaalijarjestykseksi seka esityksem
vaalitavasta, aanestysmenettelystd ja puheenvuoroista. Tekee ehdotuksen
SKAL:n puheenjohtajaksi, | varapuheenjohtajaksi ja Il varapuheenjohtajaksi
seka hallituksen varsinaisiksi ja varajaseniksi seuraavaksi kaksivuotiskaudek-

si (2009-2010).

Puheenjohtaja: Taito Kainulainen
Sihteeri: Esa Naatanen

Jasenet:

Eteld-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Helsingin Kuljetusyrittajat ry

Henry Nyholm
Jukka Horkka

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Lapin Liikenneyrittajat ry
Lansi-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Sisa-Suomen Kuljetusyrittajat ry
SKAL Ita-Suomi ry

SKAL Keski-Suomi ry

SKAL Oulun laéani ry

SKAL Pohjanmaa - Osterbotten ry
Elintarvikealan Kuljetusyrittajat ry

Kari Noroaho
Eero Kukko

Petri Hamalainen
Markku Toivola
Jukka Hyvbénen
Janne Virkkunen
Asser Hanhela
Teuvo Isohanni
Alpo Peltoniemi



Metsadalan Kuljetusyrittajat ry
Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen
Kuljetusyrittajat USL ry

AANESTYSTOIMIKUNTA

Pekka Valtonen

Hakan Stara

Valvoo mahdollisia &anestyksia ja suorittaa aanten laskennan.

Puheenjohtaja: Ari Hamalainen
Sihteeri: Pirjo Nyqvist

Jasenet:

Eteld-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Helsingin Kuljetusyrittajat ry

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Lapin Liikenneyrittajat ry
Lansi-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Sisd-Suomen Kuljetusyrittajat ry
SKAL It&-Suomi ry

SKAL Keski-Suomi ry

SKAL Oulun I&&ni ry

SKAL Pohjanmaa - Osterbotten ry
Elintarvikealan Kuljetusyrittajat ry
Metsaalan Kuljetusyrittajat ry
Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen
Kuljetusyrittajat USL ry

TALOUSTOIMIKUNTA

Kasittelee

* toimintakertomuksen vuodelta 2007

* vuoden 2007 tilinpaatoksen

* toimintasuunnitelman vuodelle 2009
* talousarvioehdotuksen vuodelle 2009

* ehdotuksen tilintarkastajista

Puheenjohtaja: Teppo Mikkola
Sihteeri: Markku Immanen

Jasenet:

Etela-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Helsingin Kuljetusyrittajat ry

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Lapin Liikenneyrittajat ry
Lansi-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Jan Ingman
Seppo Laurila
Erkki Seppala
Jari Simula

Jari Lehtinen
Tero Vihmalaakso
Kari Luukkainen
Timo limonen
Markku Arvola
Jorma Ristiluoma
Kydsti Ketola
Kimmo Kallio

Jukka Siili

Christian Ekroos
Tapio Hellgren
Samuli Makela
Jukka Lehtonen
Jorma Winberg



Sisd-Suomen Kuljetusyrittajat ry
SKAL It&-Suomi ry

SKAL Keski-Suomi ry

SKAL Oulun laani ry

SKAL Pohjanmaa - Osterbotten ry
Elintarvikealan Kuljetusyrittajat ry
Metsdalan Kuljetusyrittajat ry
Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen
Kuljetusyrittajat USL ry

ALOITETOIMIKUNTA 1

Kasittelee:

* Aloitteen nro 1: Perustienpidon varmistaminen

Tero Moukola
Vesa Vipuvergja
Jouni Kotiaho
Juha Rahkola
Veikko Keto

Kai Salminen
Hannu Lamminen

Esa Seppala

* Aloitteen nro 2: Sosiaaliturvamaksuluokkien perusteiden muuttaminen
* Aloitteen nro 3: Hallittua joustoa ajo- ja lepoaikasaddoksiin

Puheenjohtaja: Simo Raiha
Sihteeri: Pasi Moisio

Jasenet:

Etelda-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Helsingin Kuljetusyrittajat ry
Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Lapin Liikenneyrittajat ry
Lansi-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Sisd-Suomen Kuljetusyrittajat ry
SKAL It&-Suomi ry

SKAL Keski-Suomi ry

SKAL Oulun [&&ni ry

SKAL Pohjanmaa - Osterbotten ry
Elintarvikealan Kuljetusyrittajat ry
Metsaalan Kuljetusyrittajat ry
Suomen Sailidautoliitto ry
Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen
Kuljetusyrittajat USL ry

ALOITETOIMIKUNTA 2

Kasittelee:

Esko Heikkila
Eero Hakala
Veijo Kylliaginen
Raimo Pohjanen
Heikki Haapanen
Reijo Salo

Veli Pekka Hamalainen
Jarkko Hanninen
Juha Kukkura
Jaakko Mattila
Jouko Yliluoma
Erkki Pitkanen
Tarja Naarajarvi

Jorma Takanen

* Aloitteen nro 4: Paateiden risteysten kiihdytyskaista

* Aloitteen nro 5: Eurovinjet-maksun poistaminen E4-tieltd Haaparannassa
* Aloitteen nro 6: Jasenyritysten taloudellisen tilan tutkimus- ja kehityshanke

Puheenjohtaja: Seppo Korhonen



Sihteeri: Sakari Backlund
Jasenet:

Eteld-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Helsingin Kuljetusyrittajat ry

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Lapin Liikenneyrittajat ry
Lansi-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Sisd-Suomen Kuljetusyrittajat ry
SKAL Ita-Suomi ry

SKAL Keski-Suomi ry

SKAL Oulun laéani ry

SKAL Pohjanmaa - Osterbotten ry
Elintarvikealan Kuljetusyrittajat ry
Metsdalan Kuljetusyrittajat ry
Suomen Sailidautoliitto ry
Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen
Kuljetusyrittajat USL ry

ALOITETOIMIKUNTA 3

Kéasittelee:

Jukka Ovaska
Anja Haapanen
Pekka Toivari
Raimo Sammallahti
Ville Sautila
Heikki Makelainen
Timo Korhonen
Jani Ylalehto

Ari Pesonen

Kari Ala-Korpela
Kai Oksanen
Jukka Asikainen
Kari Poussa

Markku Jakkila

* Aloitteen nro 7: Hitaiden ajoneuvojen karkikolmioihin valot
* Aloitteen nro 8: Huomioliivien (lk 2) kayttd pakolliseksi kaikille raskaan kalus-

ton kuljettajille ja apumiehille

* Aloitteen nro 9: Ammattilikenteelle oma palvelunumero

Puheenjohtaja: Reijo Mecklin
Sihteeri: Eino Simonen

Jasenet:

Eteld-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Helsingin Kuljetusyrittajat ry

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Lansi-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Sisa-Suomen Kuljetusyrittajat ry
SKAL Ita-Suomi ry

SKAL Keski-Suomi ry

SKAL Oulun laani ry

SKAL Pohjanmaa - Osterbotten ry
Elintarvikealan Kuljetusyrittajat ry
Metsdalan Kuljetusyrittajat ry
Suomen Sailidautoliitto ry
Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen
Kuljetusyrittajat USL ry

Auno Nummi
Markku Tuppuri
Ari Toivari

Jouni Olli

Harri Lehtonen
Markku Huovinen
Risto Vehvilainen
Jari Rusanen
Jani Salmela
Risto Lehmus
Esa Haakana
Jouko Méakela

Toivo Lehtinen



JULKILAUSUMATOIMIKUNTA
Valmistelee liittokokouksen julkilausuman.

Puheenjohtaja: Matti Heikkila
Sihteeri: Kirsi Heikkila

Todettiin, etté liiton hallitus oli 23.4.2008 pitamassaan kokouksessa ehdotta-
nut julkilausumatoimikunnan jaseniksi Tomi Heinoa, Kari Helokivea ja Juha
Lehtista. Lisaksi ehdotusta oli taydennetty liiton jasenistolta tulleiden ehdotus-
ten perusteella siten, ettéa jaseniksi oli ehdotettu edella olevien jasenten lisaksi
Toivo Hytosta, Pentti Koskista ja Kari Poutasta.

Hyvaksyttiin edelld olevat esitykset ja paatettiin, etté julkilausumatoimikuntaan
valitaan liséksi Raimo Nikkanen ja Jyrki Isolahteenmaéki.

Merkittiin, ettd kokous keskeytettiin lounastauon ja toimikuntatyéskentelynjoh-
dosta klo 12.00. Kokous aloitettiin uudelleen klo 14.30.

9 § Liittokokouksen julkilausuma

Julkilausumatoimikunnan puheenjohtaja Matti Heikkila esitteli toimikunnan
ehdotuksen liittokokouksen julkilausumaksi. Esitys hyvaksyttiin yksimielisesti.

Heikkila esitti lisaksi, etta liittokokouksen julkilausuma tultaisiin tulevaisuudes-
sa valmistelemaan liiton hallituksen asettaman toimikunnan toimesta, jota tay-
dennettaisiin jasenyhdistysten ehdokkailla. Julkilausuma voitaisiin saada talla
tavoin valmiiksi jo liittokokouspéaivan aamuna ja se samalla toimittaa lehdistdlle
seuraavan paivana tapahtuvaa julkistamista varten. Ehdotus hyvéaksyttiin.

Julkilausumatoimikunnan poytékirja ja julkilausuma otettiin poytakirjan liitteiksi
(liitteet 7 ja 8)

10 § Hallituksen toimintakertomus ja tilinpaatds vuodelta 2007 (puheenjohtajana Jarmo
Kivisto).

liro Lehtonen esitteli liiton toimintakertomuksen (liite 9) ja tilinpaatoksen (liite
10) vuodelta 2007. Lehtonen pyysi, etté liiton jasenet toimittaisivat liitolle omat
sahkopostiosoitteensa informaation nopeaa levittdmista varten.

Taloustoimikunnan puheenjohtaja Teppo Mikkola esitteli taloustoimikunnan
ehdotuksen (liite 11) toimintakertomuksen ja tilinpaatoksen hyvaksymisesta.
Taloustoimikunnan mukaan toimintakertomus tulisi hyvaksya hallituksen esit-
tamassa muodossa. Taloustoimikunta painotti yhteydenpidon tarkeytta alan
keskeisiin vaikuttajiin.

Teppo Mikkola esitteli taman jalkeen taloustoimikunnan esityksen tilinpaatok-
sen vahvistamisesta. Taloustoimikunta esitti, etta liittokokous vahvistaisi tilin-
paatoksen siihen liittyvine rahastosiirtoineen hallituksen esittdmassa muodos-
sa. Tilinpaatoksessa tehdyt varallisuussiirrot liittyivat vuoden 2007 liittokoko-



uksessa tehtyihin paatoksiin 70-vuotisjuhlasaation perustamisesta. Asiasta
kaydyn keskustelun johdosta todettiin, ettd SKAL:n hallinto pystyy asianmu-
kaisesti valvomaan saétiolle siirtynytta varallisuutta.

11 § Tilintarkastajien tilintarkastuskertomus (puheenjohtajana Jarmo Kivisto)

Liikenteenharjoittaja Esa Seppald luki liiton tilintarkastajien tarkastuskerto-
muksen (liite 12) liiton tileista vuodelta 2007. Tilintarkastajat esittivat, etta liiton
hallitukselle ja toimitusjohtajalle mydnnettéisiin vastuuvapaus vuodelta 2007.

12 § Tilinpdatoksen vahvistaminen ja vastuuvapauden myontaminen (puheenjohtajana
Jarmo Kivisto)

Kuultuaan seka tilintarkastajien etta taloustoimikunnan lausunnot liittokokous
paatti yksimielisesti vahvistaa vuoden 2007 tilinpaatdoksen siihen liittyvine ra-
hastosiirtoineen ja myontaa toimitusjohtajalle, hallitukselle ja muille tilivelvolli-
sille vastuuvapauden tilivuodelta 2007.

13 8§ Toimintasuunnitelman ja talousarvion esittely (tastd eteenpain Risto Kiviniemi) ja
yleiskeskustelu asiasta

liro Lehtonen selosti vuodelle 2009 laaditun toimintasuunnitelman ja talousar-
vion paasisaltva. Vuoden 2009 aikana liiton kotisivuihin tultaisiin tekemaan
huomattavia laajennuksia ja niihin tultaisiin littamaan mm. laskuri, jolla kulej-
tusyrittgjat voisivat toimeksiannoittain tarkastella liiketoimintansa kannatta-
vuutta

Taloustoimikunnan puheenjohtaja Teppo Mikkola selosti taloustoimikunnassa
tapahtunutta toimintasuunnitelman (liite 13) ja talousarvioesityksen (lite 14)
kasittelyd. Taloustoimikunta esitti, etta toimintasuunnitelma ja talousarvio hy-
vaksyttaisiin hallituksen esittdmassad muodossa. Taloustoimikunta esitti lisék-
si, etta hallitukselle annettaisiin oikeus tdsmentéa talousarviota sisaisin siirroin
tilikauden aikana.

Jukka Horkka esitti toivomuksen siita, ettd vuoden 2007 liittokokouksessa
paatetty organisaation kehittaminen saatettaisiin riittavan laajaan jarjestokasit-
telyyn ennen uudesta organsiaatiosta paattamista. Organisaation kehittdmis-
tyéryhman puheenjohtaja Simo Réaiha selosti ttydoryhméan etenemisaikataulua
ja —tapaa. Pyrkimyksena on, etta tyo olisi edisteltavissa kentalle vuoden 2009
kevaalla ennen lopullisia paatoksia.

Jukka Vuorinen kiinnitti huomiota jasenhankintaan. Vuorinen selosti yrittajajar-
jestdjen kayttdmia ulkopuolisia jasenhankkijoita. Vuorisen kasityksen mukaan
tallaiseen jasenhankintaan uhrattavat varata tuottavat hyvan tuloksen.

14 § Toimintasuunnitelman vahvistaminen vuodelle 2009

Liittokokous hyvaksyi liiton toimintasuunnitelman vuodelle 2009 hallituksen
esittaméassa muodossa.



15 § Talousarvion vahvistaminen vuodelle 2009 ja palkkioista paattaminen

Liittokokous vahvisti liiton talousarvion vuodelle 2009 hallituksen esittamassa
muodossa. Esityksen mukaan palkkioita ja jAsenmaksuja ei koroteta vuoden
2008 tasosta.

Paatettiin yksimielisesti hyvaksya hallituksen esitykset puheenjohtajan ja va-
rapuheenjohtajien, hallituksen jasenten ja tilintarkastajien palkkioista seka liit-
tymis- ja jAsenmaksujen suuruudesta. Palkkioita ja maksuja koskeva hallituk-
sen esitys otettiin poytakirjan liitteeksi (lite 15)

16 § Tilintarkastajien valitseminen ja tilintarkastajien palkkiot
Liiton tilintarkastajiksi vuoden 2009 tileja tarkastamaan valittiin taloustoimikun-
nan esityksen mukaisesti KTM Timo Tuokka (KHT) ja KHT-Yhteis6 Tilintar-
kastus Tuokko Oy seké heidan varamiehikseen ekonomi Veli-Matti Kuparinen
ja liikenteenharjoittaja Eero Hakala.

Tilintarkastajien palkkiot paatettiin maksaa taloustoimikunnan esityksen mu-
kaisesti laskun mukaan.

17 § Hallituksen esitys vaalijarjestykseksi

liro Lehtonen esitteli hallituksen esityksen vaalijarjestykseksi (lite 16). Hallitus
esitti, etta vaalijarjestys maarattaisiin seuraavasti:

Vaalijarjestys
Liiton hallituksessa on yksi varsinainen ja yksi varajasenen paikka
jokaisella sellaisella alueyhdistyksella ja suoritealayhdistyksella,

jolla jasenyritysten automaara on vahintaan 200.

Hallitukseen saavat yhden lisdjasenen ja varajasenen paikan ne
yhdistykset, joiden jasenyritysten automaara on vahintdan 1 750.

Vaalitoimikunnan puheenjohtaja Taito Kainulainen selosti vaalitoimikunnassa
tapahtunutta vaalijarjestyksen kasittelyd. Vaalitoimikunta esitti, ettd vaalijarjes-
tys hyvéaksyttaisiin hallituksen esittdméassa muodossa.

Liittokokous hyvéaksyi vaalitoimikunnan esityksen, joten hallituksen esitys vaa-
lijarjestyksesta tuli liittokokouksen paattkseksi.

Vaalitoimikunnan poytékirja otettiin liittokokouspoytakirjan liitteeksi (liite 17).
18 § Vaalitavasta paattaminen ja ehdotukset liiton puheenjohtajaksi

liro Lehtonen totesi hallituksen esittdneen vaalitavaksi puheenjohtajan ja va-
rapuheenjohtajan vaaleissa menettelyd, jossa liiton puheenjohtaja, | varapu-
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heenjohtaja ja Il varapuheenjohtaja valitaan tarvittaessa kahdella aanestysker-
ralla.

Mikali kukaan ehdokkaista ei saa ensimmaisessa aanestyksessa yli puolta
annetuista aanista toisella danestyskerralla jatkaa kaksi eniten &éania saanutta
ehdokasta. Valituksi tulee ehdokas, joka ratkaisevassa a&nestyksessa saa
aanten enemmiston.

Liiton puheenjohtajan, | varapuheenjohtaja ja Il varapuheenjohtajan vaalissa
todetaan ennen danestyksen aloittamista kullakin aanestyskerralla ehdokkaina
olevien nimet ja annetaan tarkemmat danestysohjeet.

Vaalitoimikunnan puheenjohtaja Taito Kainulainen esitti, etté hallituksen esitys
hyvaksyttaisiin.

18 § Puheenjohtajaehdokkaiden esittelypuheenvuorot
Taito Kainulainen esitteli vaalitoimikunnassa esilla olleet ehdokkaat liiton pu-
heenjohtajaksi. Vaalitoimikunta esitti yksimielisesti, etta puheenjohtaja Ahti
Myllys Rantasalmelta valittaisiin liiton puheenjohtajaksi kaksivuotiskaudelle
2009 - 2010.

Todettiin, etta erityisen esittelypuheenvuoron pitdmista ei pidetty tarpeellise-
na.

20 § Liiton puheenjohtajan valinta

Ahti Myllys valittiin yksimielisesti liiton puheenjohtajaksi kaksivuotiskaudeksi
2009 — 2010. Myllys kiitti liittokokousta saamastaan luottamuksesta.

21 § Ehdotukset | varapuheenjohtajiksi. Endokkaiden puheenvuorot
Taito Kainulainen esitteli vaalitoimikunnassa esilla olleet ehdokkaat liiton 1.
varapuheenjohtajaksi. Vaalitoimikunta esitti Teppo Mikkolan Mietoisista valit-
semista liiton | varapuheenjohtajaksi. Vaalitoimikunnan esitys oli myds talta
osin yksimielinen.

22 § Liiton | varapuheenjohtajan valinta
Teppo Mikkola valittiin yksimielisesti liiton | varapuheenjohtajaksi kaksivuotis-
kaudeksi 2009 — 2010. Mikkola Kiitti liittokokousta saamastaan luottamukses-
ta.

23 8 Ehdotukset liiton Il varapuheenjohtajaksi. Ehdokkaiden puheenvuorot
Taito Kainulainen esitteli vaalitoimikunnassa esilla olleet ehdokkaat liiton 2.
varapuheenjohtajaksi. Vaalitoimikunta esitti yksimielisesti, ettd Matti Heikkila

Kuusamosta valittaisiin liiton 1l varapuheenjohtajaksi.

24 § Liiton Il varapuheenjohtajan valinta
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Matti Heikkila valittiin yksimielisesti liiton 1l varapuheenjohtajaksi kaksivuotis-
kaudeksi 2007 — 2008. Heikkila kiitti liittokokousta saamastaan luottamukses-

ta.

25 § Ehdotukset hallituksen jaseniksi ja varajaseniksi

Jukka Horkka otti esille liton hallituksen jasenten maaran maaraytymisperus-
teet silloin kun automaara ylittdd 1.750 autoa. Horkan kasityksen mukaan Hel-
singin yhdistyksen automaara oli littokokoukselle jaetun tilaston mukaan ylit-
tanyt vuoden 2007 aikana po. maaran, joten Helsingin yhdistyksella olisi ta-
man perusteella oikeus saada 2 hallituspaikkaa.

liro Lehtonen totesi, ettd kysymyksessa olevat automaarat oli vakiintuneesti
laskettu edellisen vuoden syyskuun lopuun mennessa kokonaan jasenmak-
sunsa maksaneiden jasenten perusteella. Lehtosen mukaan tasta vakiintu-

neesta periaatteesta ei ollut syyta poiketa myodskaan talla kerralla.

Paatettiin siirtdd asia SKAL:n hallituksen k&siteltavaksi. Hallituksen tulee an
taa selked esitys automaaran perusteella maaraytyvien hallituspaikkojen las

kentaperusteista.

Taito Kainulainen esitteli vaalitoimikunnan ehdotuksen liiton hallituksen varsi-

naisiksi jaseniksi ja varajaseniksi.

26 8 Hallituksen jasenet ja varajasenet

Valittiin liiton hallituksen varsinaisiksi ja varajaseniksi vaalitoimikunnan ehdo-

tuksen mukaisesti:
Jasen

Reijo Mecklin
Tomi Heino

Matti Jaatinen
Kari Kahkdnen
Seppo Voutilainen
Petri Hamalainen
Rauno Maenpaa
Pekka Valtonen
Markku Nissinen
Seppo Korhonen
Seppo Heikkinen
Teuvo Isohanni
Tero Salmi

Ari Hamalainen
Kari Helokivi
Simo Raiha
Juha Lehtinen

Varajasen

Christian Ekroos
Tapio Hellgrén
Hannu Nakki
Raimo Sammallahti
Matti Aijala

Hannu Kangas
Risto Kivimaki

Tero Vihmalaakso
Veli-Pekka Hamalainen
Risto Koskinen
Juha Rahkola
Hakan Stara

Juha Karhu

Hannu Lamminen
Jari Valikangas
Tapio Okkolin
Hans Ahola
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28 § Jasenaloitteiden kasitteleminen

Otettiin kasiteltavaksi jasenyhdistysten liitokokoukselle esittamat aloitteet:

Aloite nro 1
Tienpidon varmistaminen

1)

2)

3)

Metsaalan Kuljetusyrittgjat ry esittdd Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n
littokokoukselle, etté jatketaan toimia seuraavien tavoitteiden saavuttamiseksi:

Perustienpidon mé&ararahoja on pikaisesti ja aidosti lisattdva vastaamaan kas-
vaneita likennemaaria ja kasvaneiden logististen vaatimusten mukaisiksi.

Paaurakoitsijoiden on pidettava kiinni tienhoidon laatuvaatimuksista ja Tiehal-
linnon on valvottava riittavan tehokkaasti kyseisten laatuvaatimusten noudat-
tamista.

Tiehallinnon hoitourakoiden kilpailuttamisessa paaurakoitsijan laadullisten kri-
teerien painoarvoa on lisattava. Esimerkiksi aikaisemmin laadukkaasti toimi-
neelle pddurakoitsijalle on saatava "lisapisteitd” uudessa kilpailutuksessa.

Esityksemme perustuu siihen, ettéa jAsenkuntamme on huolestunut teiden
kunnosta ja etenkin tiestdn talvihoidon tasosta. Erityisen huolestuttavaa on
alempiasteisen tieverkon ja sen hoidon yha huonompi kyky vastata nykyaikai-
sen logistiikan vaatimuksiin. Valtiovalta on toki lisannyt panostusta alempias-
teiselle tieverkolle metsateollisuuden puuhuollon turvaamiseksi, mutta ovatko
panostukset riittavia ja lisaavatko kyseiset panostukset kokonaistienpitoon
kaytettavaa rahaa?

Huomattava on myds alempiasteisella tieverkolla merkittavasti lisdantyva ko-
timaisen raaka- ja energiapuun kuljettaminen. Se lisaa tiestélle ja sen hoidolle
asettavia vaatimuksia. Lisaksi kiristynyt tienhoidon kilpailu ja kilpailutus ovat
tuoneet huolestuttavia piirteitd etenkin tieston talvihoitoon. Kasittddksemme
lian suuren painoarvon tienhoidossa on saanut kustannusten minimointi, vaik-
ka ensisijainen ja tarkein tavoite on, ja taytyy olla, likenneturvallisuus.

Kuopiossa 31.3.2008
Metsaalan Kuljetusyrittajat ry

Ari Hamalainen Kari Palojarvi
puheenjohtaja toiminnanjohtaja

Hallituksen lausunto:
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SKAL on lukuisissa eri lausunnoissa, esityksissa ja kannanotoissaan tuonut
esille tienpidon maararahojen lisddmistarpeen. Viimeisin esitys oli 4.4.2008
lausunnossa Valtioneuvoston selonteossa valtiotalouden kehyksista vuosille
2009 — 2012.

Tiehallinnon kunnossapidon toimivuusvaatimuksissa edellytetaan, etta liikken-
ndinti on turvattava kaikissa olosuhteissa ja likenteen tarpeet on otettava
huomioon. Tiehallinnon talvihoidon toimintalinjat ovat uudistumassa ja SKAL:n
mielipidettd on myds kysytty. Keskusteluissa nousi esille vaatimus Tiehallin-
non tehokkaammasta valvonnasta kunnossapitourakoissa.

Hoitourakoissa laadun merkitysta valintaperusteena sopimuskumppanin valin-
nassa pitda kasvattaa niin kuin aloitteessa esitetaankin.

Hallitus pitéda esille nostettuja kysymyksia merkittavina, yhtyy aloitteeseen ja
edellyttaa, ettd SKAL jatkaa vaikuttamista perustienpidon méaararahojen li-
saamiseksi valtion budjettiin. Lisdksi SKAL:n toimiston on tehtava esitys Tie-
hallinnolle tienhoidon valvonnan tehostamisesta ja laadullisten kriteerien li-
saamisesta talvihoitourakoissa seka tieurakoiden kilpailuttamisessa.

Liittokokous:

Aloitetoimikunta n:o 1:n puheenjohtaja Simo Raiha selosti aloitteen k&sittelya
toimikunnassa. Aloitetoimikunta oli yhtynyt hallituksen lausuntoon taydentéaen
sita ponnella, jonka mukaan tehtavassa esityksessa tulee lisdksi huomioida
seka talvihoidon liikkeellelahtttarve ettd kesaurakoinnissa paallystamattoman
tieverkon tehostamistarve, joilla molemmilla on selke& kustannus- ja energia-
tehokkuusvaikutus.

Liittokokous hyvaksyi aloitetoimikunnan esityksen, joten hallituksen ehdotus
aloitetoimikunnan ponnella taydennettynd muodostui liittokokouksen paatok-
seksi.

Aloite nro 2
Sosiaaliturvamaksuluokkien perusteiden muuttaminen

Esitamme liittokokoukselle, etta se valtuuttaisi Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry:n ryhtym&an toimenpiteisiin tydnantajan sosiaaliturvamaksuluokkien
maaraytymisperusteiden muuttamiseksi myds kuljetusalan toimintaan ja kus-
tannusrakenteeseen soveltuviksi.

Laki TyOnantajan sosiaaliturvamaksusta 366/1963 seka asetus TyOnantajan
sosiaaliturvamaksusta 940/1978 maarittelevat maksuluokkien perusteet.

Sosiaaliturvamaksuluokat on jaettu kolmeen osaan seuraavin kriteerein:
| Luokka (2,771 % / v. 2008)

. uusi yritys
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. tai yrityksen kuluvan kayttdomaisuuden poistot vuodelta 2006 toimitetussa
verotuksessa alle 50 500 euroa

. yrityksen poistot vuonna 2006 yli 50 500 euroa, mutta alle 10 % palkoista.

. tyOnantaja ei harjoita liiketoimintaa esim. kotitalous tai liiketoimintaa hajoit

tamaton yhdistys
Il Luokka (4,971 % / v. 2008)

. jos yrityksen poistot yli 50 500 euroa ja samalla vahintaan 10 % mutta
enintaan 30 % palkoista

Il Luokka (5,871 % / v. 2008)
. jos yrityksen poistot yli 50 500 euroa ja samalla yli 30 % palkoista

Séaadokset on luotu aikanaan, ajalle tyypillisen teollisuuden yrityksen kus-
tannusrakenteelle sopivaksi siten, etta suuret yritykset jolla on suuret in-
vestoinnit, mutta henkilostokulut pienet, kuuluisivat Il kalleusluokkaan.
Vuosien saatossa sosiaaliturvamaksuluokkien perusteena olevien poisto-
jen maaraa ei ole tarkistettu vastaamaan muuttunutta rahanarvoa.

Tama vaaristynyt jarjestelma laittaa pientybnantajan suurtydnantajille tar-
koitettuun maksuluokkaan. Kriteereiden maarittdamisen jalkeen kuljetuska-
luston arvo on noussut merkittavasti ja kun kuljetusyrityksen kustannuksis-
ta jopa 40 % saattaa muodostua henkiléstokuluista, johtaa tdma siihen, et-
ta jo 202 000 euron kalustoarvo (yrityksen poistoprosentti 25%) siirtéa kul-
jetusyrityksen sosiaaliturvamaksujen kalleimpaan Il luokkaan.

Luokkien valiset erot (v.2008: 2,771 — 5,871 %) ovat kuljetusyritysten liike-
vaihtoon suhteutettuna suuret, jolloin kallimpaan maksuluokkaan kuulumi-
nen vaikuttaa merkittavalla tavalla suoraan yritysten kannattavuuteen.

Kuljetuskaluston omistamisen vaihtoehdoksi on syntynyt myds leasing-
jarjestelma, jossa yritys ei osta kalustoa vaan vuokraa sen. Sosiaaliturva-
maksuluokkajarjestelma ei tunnista asiaa millaéan tavalla. Alalla on siis sa-
mankokoisia, niin autojen kuin tydntekijoidenkin lukumaaralla mitaten, yri-
tyksia, jotka kuuluvat eri sosiaaliturvamaksuluokkiin.

Jyvaskylassa 27.3.2008

SKAL Keski-Suomi ry

Seppo Korhonen Mikko Voutilainen

puheenjohtaja toiminnanjohtaja

Hallituksen lausunto:
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Tybnantaja on velvollinen suorittamaan sosiaaliturvamaksun ennakkope-
rintdlain (EPL) alaisten palkkojen seka palkansaajalle myénnettyjen luon-
toisetujen perusteella.

Sotu-maksuprosentit on porrastettu ja ne maaritellaédn vuosittain. Vuoden
2008 sotu-maksuluokat maaraytyvat yksityisilla tyénantajilla verovuodelta
2006 annettavan veroilmoituksen mukaisten, kuluvan kayttéomaisuuden
saannbénmukaisten poistojen ja poistoja koskevalta ajanjaksolta maksettu-
jen palkkojen perusteella seuraavasti:

Luokka Sotu-% Peruste

I 2,771 % Poistot enintaan 50 500 € tai alle 10 % maksetuista
palkoista

I 4,971 %  Poistot yli 50 500 € ja samalla vahintdan 10 %
maksetuista palkoista

11 5,871 %  Poistot yli 50 500 € ja samalla yli 30 % maksetuista
palkoista

Ammatinharjoittajien ja uusien yritysten maksamien palkkojen perusteella
maaraytyvat sotu-maksut I-luokan mukaan. Uudet yritykset sijoittuvat I-
luokkaan aina siihen saakka kunnes niille pystytaan viimeksi jatetyn ve-
roilmoituksen perusteella maarittelemaan kuluvan kayttbomaisuuden han-
kintamenoista tehtyjen poistojen suhde maksettujen palkkojen maaraan
nahden. Kaytdnnéssa uudet yritykset, joiden tilikautena on esim. kalente-
rivuosi pysyvat siis ensimmaisessa sotu-maksuluokassa seka toimintansa
kaynnistamisvuoden etta sitd seuraavan kalenterivuoden ajan.

Palkkojen ja poistojen vélisen suhteen perusteella pyritdan vahvistettujen
maksuporrastusten avulla kannustamaan sellaista elinkeinotoimintaa, jos-
sa ihmisty6voimaa korvataan mahdollisimman vahan automaatioastetta ja
koneistusta lisddmalla. Tuotantovalineiden tekninen kehitys on muun yh-
teiskunnallisen kehityksen ohella kaventanut melko oleellisesti tydnantajien
likkumavaraa sen suhteen, missa maarin ihmistyévoimaa on mahdollista
korvata erilaisin konein ja laittein. Kyseinen johtopaatos koskee seka teolli-
suutta ja kauppaa etta niité palvelevia muita toimintoja kuten mm. kuljetus-
alalla toimivia tydnantajia.

Sotu-maksuluokan méaarittavien poistojen raha-arvoja ei ole tarkistettu
ylospain yleista kustannuskehitysta vastaavalla tavalla. Sosiaaliturvamak-
sujarjestelmaa tulisi myds kehittdéa vastaamaan oikeudenmukaisemmalla
tavoin erilaisten tydnantajien tarpeita.

SKAL:n hallitus puoltaa aloitteessa esitettyja tavoitteita ja esittaa, etta jar-
jesto ryhtyy yhteistydssa Suomen Yrittajat ry:n kanssa toimenpiteisiin
maanteiden tavaraliikenteen kaltaisen toimialan saattamiseksi alempaan
sosiaaliturvamaksuluokkaan. Eraana keinona voisi olla sosiaaliturvamak-
sujen maaraytymiseen vaikuttavien poistojen euromaaraisten rajojen tar-
kistaminen seuraavasti:
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Luokka Sotu-% Peruste

I 2,771 % Poistot enintaan 80 000 € tai alle 10 % maksetuista
palkoista

I 4,971 %  Poistot yli 80 000 € ja samalla vahintdan 10 %
maksetuista palkoista

11 5,871 %  Poistot yli 80 000 € ja samalla yli 30 % maksetuista
palkoista

Liittokokous:

Aloitetoimikunta n:o 1:n puheenjohtaja Simo Raiha selosti aloitteen kasittelya
toimikunnassa. Aloitetoimikunta oli yhtynyt hallituksen lausuntoon taydentéaen
sitd ponnella, jonka mukaan 80.000 euron rajaa tulee oitd&d ehdottomana mi-
nimina ja tavoitteena tulee olla rajan korottaminen.

Liittokokous hyvaksyi aloitetoimikunnan esityksen, joten hallituksen ehdotus
aloitetoimikunnan ponnella taydennettynd muodostui liittokokouksen paatok-
seksi.

Aloite nro 3
Hallittua joustoa ajo- ja lepoaikasdddoksiin

USL:n jaseniston ja heidan autonkuljettajiensa piirissa on kayty voimakas-
takin keskustelua nykyisen ajo- ja lepoaikalainsaadannon joustamatto-
muudesta, sen valvonnan kirjavuudesta eri maissa ja soveltumattomuu-
desta nykymuodossaan kaytannon toimintaan.

Ulkomaanliikenteessa, niin Skandinavian maihin, kuin Manner-
Eurooppaankin, toimitaan hyvin pitkalle tarkoin ennalta maaréattyjen aika-
taulujen mukaan. Aikataulua saatelevat osaltaan myds asiakasterminaalien
ja laivojen aikataulut. Kuten yleisesti tiedetddn, ovat asiakkaiden varastot
nykyisin pyorien paalla. Tuotantoprosessissa niin tuotevalmistajat, kuin
kauppakin aikatauluttavat omalta osaltaan toimintansa ja kuljetuksensa
muutamien tuntien marginaalilla. Saman prosessiaikataulun mukaan toimi-
vat myo6s asiakasyritysten kuljetustoimintaa ohjaavien huolintaliikkeiden
ynna muiden ajojarjestelijat.

Tiestdn ruuhkautuneisuusaste ja soveltuvien lepoalueiden puute aiheutta-
vat lisaksi omat lisamausteensa asiaan. Liikenneruuhka, kelieste, onnet-
tomuus tai muu ennalta maarittelematon reaaliaikainen syy vaikeuttavat
varsin usein aikataulujen toteutumista. Muutaman tunnin heitot ennalta
laskettuihin aikatauluihin ovat kaytannon elamaa. Usein puolen tunnin —
tunnin jousto, joka palautuu mydhemmin taukona ja lepona riittda asian
korjaamiseen siten, ettd myos kuljetusasiakas on tyytyvainen.

USL esittdd SKAL:n liittokokoukselle, etta ryhdytaan pikaisiin toimenpitei-
siin, jotta ainakin meilla Suomessa, mahdollisesti yhdessa muiden Poh-
joismaiden kanssa, saataisiin aikaan jarjestelma, joka mahdollistaisi kuljet-
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tajien toimintaan hallittua joustoa ajo- ja lepoajoissa, kuitenkin ottaen huo-
mioon vuorokausi ja 2-viikkojaksokohtaiset enimmaistyo- ja lepoaikasaan-
nokset.

Helsingissa 2.4.2008

Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittajat - USL ry

Simo Raiha Antti Seppala
puheenjohtaja johtaja

Hallituksen lausunto:

SKAL:n liittokokouksessa 2007 hyvaksyttiin LAnsi-Suomen Kuljetusyrittajat
ry:n tekema aloite, jonka nojalla jarjestomme velvoitettiin laatimaan Euroo-
pan unionin komissiolle ehdotus yhteistn ajo- ja lepoaika-asetuksen muut-
tamiseksi. Tuolloin hyvaksytyn aloitteen tavoitteet ja perustelut olivat hyvin
samankaltaisia nyt kasittelysséa olevan USL:n aloitteen kanssa.

SKAL on yhdessa Autoliikenteen Tytnantajaliiton kanssa valmistellut huo-
lellisesti esitysta, joka mahdollistaisi nykyisiin ajo- ja lepoaikasaadoksiin
nahden niin vuorokautisen lepoajan lyhentamisen kuin vuorokautisen ajo-
ajan pidentamisen tietyissa, rajallisissa puitteissa. USL:n aloitteessa esite-
tyt reunaehdot 2-viikottaisissa enimmaisajoajoissa on niin ikdan otettu
huomioon valmisteltavana olevassa ehdotuksessa. Esityksen tueksi on
mainittujen jarjestdjen toimesta teetetty palkkasuhteisten ammattikuljettaji-
en keskuudessa laaja tutkimus, joka tukee kaikilta osin myés USL:n aloit-
teessa esitettyja nakemyksia.

Komissiolle valmisteltavan esityksen kanssa on kuitenkin tarkoituksella oltu
maltillisia, eika esitysta ole kiirehditty, vaikka asia on eittamatta maantei-
den tavaraliikenteen kannalta erittdin merkityksellinen. SKAL on halunnut
rytmittaa keskenaén sidoksissa olevat avoimet EU-edunvalvontahankkeet
toisiaan vaarantamatta tietoisesti siten, etté ensin edetaan maantiekulje-
tusalojen tyoaikadirektiivin edellyttamin toimin ja vasta tAméan jalkeen esite-
taan komissiolle ajo- ja lepoaikasaaddsten uudistamista. Komission olete-
taan antavan tyodaikadirektiivin muutosesityksen nailla nakymin viimeistaan
syyskuussa 2008.

SKAL:n hallitus yhtyy USL:n aloitteeseen ja esittaa, ettd SKAL:n toimisto
jatkaa ajo- ja lepoaika-asetuksen muutosesityksen valmistelua ja valvoo
sen etenemista yhdessa ALT:n kanssa huomioiden niin liittokokouksen
2007 asettamat tavoitteet kuin nyt tehdyn aloitteen. Esitys on annettava
EU:n komissiolle viipymattd, kunhan maantiekuljetusalojen ty6aikadirektii-
vin k&sittelyvaihe sen mahdollistaa. SKAL:n tekemé&n esityksen tueksi on
my0Os saatava mahdollisimman laaja kansainvalinen tuki.



18

Liittokokous:

Aloitetoimikunta n:o 1:n puheenjohtaja Simo Raiha selosti aloitteen kasitte-
lya toimikunnassa. Aloitetoimikunta oli yhtynyt hallituksen lausuntoon.
Liittokokous hyvaksyi aloitetoimikunnan esityksen, joten hallituksen ehdo-
tus muodostui liittokokouksen paatokseksi.

Aloite nro 4
Paateiden risteysten kiihdytyskaistat

Esitamme jasenyhdistyksemme Rannikkoseudun Kuljetusyrittajat ry:n aloit-
teesta, ettd Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry ryhtyy sellaisiin toimiin,
joilla p&ateiden, varsinkin vilkasliikenteisten teiden, risteysten suunnitte-
luohjeisiin saadaan vaatimus kiihdytyskaistojen rakentamisesta. Naita kais-
toja hyvaksikayttden muun muassa raskaampi likenne voisi helpommin
siirtya ristedvan tien liikkennevirtaan mukaan. Liséksi keskustelut jo ole-
massa olevien, liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisten risteysten
muuttamisesta kiihdytyskaistallisiksi tulee kaynnistaa pikaisesti.

Tienpitajakin on tiedostanut ongelman monin paikoin, silla mainitunlaisissa
risteyksissa on usein (esim. vaistamisvelvollisuutta osoittavan likennemer-
kin yhteydessa) lisakilpi "Kiihdytyskaista puuttuu”.

Suomessa on suuri maara suhteellisen uusia vilkasliikenteisten teiden ris-
teyksia, joissa liikenneympariston perusteella saattaa luulla esimerkiksi loi-
vasti kaartavan rampin jatkuvan kiihdytyskaistana, mutta kaista paattyy kui-
tenkin suhteellisen jyrkasti risteavaan vaylaan.

Tietynlaista kiihdytyskaistan hyvaksikayttod Tiehallinto nayttaa toteuttavan
uusissa ns. porrastetuissa risteyksissa. Vastaavanlainen turva saavutettai-
siin vanhoissakin risteyksissa — ja usein varsin edullisesti - piennarta hie-
man pengertamalld ja kaistaa jatkamalla.

Turussa 19.3.2008

Lansi-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Teppo Mikkola Tero Siitonen

puheenjohtaja toimitusjohtaja
Hallituksen lausunto:

Kuten aloitteessa todetaan, kiihdytyskaistattomissa risteyksissa ja ram-
peissa esiintyy jatkuvia toimivuusongelmia.

Turvallisuuden parantamiseksi kiihdytyskaistojen rakentaminen ongelma-
risteyksissa on perusteltu toimenpide, jolla onnettomuusriskia véahenne-
taan.
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Hallitus kannattaa aloitetta ja esittaa, etta alueellisesti ja paikallisesti yh-
teistydssa tiepiirien kanssa kartoitetaan olemassa olevat ongelmakohdat ja
toteutetaan liikkenteen sujuvoittamiseksi tarvittavat toimenpiteet. Lisaksi
SKAL:n toimisto on yhteydessa tiehallintoon, etta se risteysalueiden raken-
tamista koskevassa suunnitteluohjeissaan huomioisi kiihdytyskaistojen ra-
kentamisen.

Liittokokous:

Aloitetoimikunta n:0 2:n puheenjohtaja Seppo Korhonen selosti aloitteen
kasittelyd toimikunnassa. Aloitetoimikunta oli yhtynyt hallituksen lausun-
toon taydentaen sitd ponnella, jonka mukaan poistumisliittymia ja risteys-
alueiden ohittamismahdollisuuksia tulee samalla parantaa ja lisata.
Liittokokous hyvaksyi aloitetoimikunnan esityksen, joten hallituksen ehdo-
tus aloitetoimikunnan ponnella tdydennettynd muodostui liittokokouksen
paatokseksi.

Aloite nro 5
Eurovinjet-maksun poistaminen E4-tieltd Haaparannassa

Esitamme Tornion Kuorma-autoilijat ry:n aloitteesta ja vuosikokouk-
semme tekeman paatoksen mukaisesti, ettd SKAL ryhtyisi toimenpiteisiin,
joilla poistetaan Ruotsin eurovinjet-maksu E4-tieltd Haaparannassa.

Perusteluna esitamme seuraavaa:Haaparantaan mennessé joudutaan
ajamaan lyhyt, noin 2 kilometrin matka E4-tieta, josta joudutaan maksa-
maan vinjet-maksu. Viikoittaisia rajanylityksia esim. maansiirtokuljetuksia
suorittavilla autoilijoilla voi kesdaikaan olla kymmenittain. Mielestamme on
kohtuutonta peria maksua nain lyhyen ajomatkan vuoksi.

Ruotsalaiset kuorma-autoilijat ovat myds paremmassa kilpailuasemassa
suomalaisiin ndhden, koska heidan ei Suomen puolelle tullessa tarvitse
maksaa vinjet-maksua.

Torniolla ja Haaparannalla on pitk&a ja monipuolinen yhteistyo rajanylitta-
vassa kanssakaymisessa, joka vain tiivistyy meneilla olevan Rajalla -
hankkeen mydta. Nain ollen olisi suotavaa, etta yhteistydon merkeissa, pel-
kastaan Haaparannalle liikennditéaessa ei vinjetti-maksua tarvitsisi maksaa.
Pyhatunturilla 15.3.2008

Lapin Liikenneyrittgjat ry

Kari K&dhkdnen
puheenjohtaja
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Hallituksen lausunto:

Vinjetti eli moottoritiemaksutosite on kalenteriin sidottu tienkayttévero, jon-
ka maksamalla ajoneuvoa saa kayttaa yleisella tieverkolla tai sen osalla.
Ruotsi, Tanska, Alankomaat, Belgia ja Luxemburg muodostavat niin sano-
tun Eurovinjettialueen. Naiden maiden alueella saa liikenndida yhdella vin-
jetilla. Vinjetin perintaa ohjaa direktiivi (1999/62/EY), jonka ohjeistus perus-
tuu Euroopan yhteisén kilpailuolosuhteiden harmonisointiin seka liikenne-
poliittisten tavoitteiden edistdmiseen. Eurovinjetmaksut vahintadéan 12 tonnin
kokonaispainoiselle ja vahintdan Euro Il -paéastéluokan kuorma-autolle ja
yhdistelmaélle ovat seuraavat:

Enintaan 3 akselia Vahintaan 4 akselia
I%é‘liva Viikko Kuukausi Vuosi Paiva Viikko Kuukausi Vuosi
€ 20 75 750 8 33 125 1250

n

Ajettaessa Suomesta Tornionjoen yli Ruotsin Haaparantaan joudutaan
ajamaan lyhyt matka E4 —tietd, joka kuluu Eurovinjet —jarjestelman piiriin.
Myds suomalaisessa rekisterissa olevat kuorma-autot joutuvat maksamaan
vinjetmaksun ajaessaan Haaparantaan riippumatta E4-tiell& kuljetun mat-
kan suhteellisesta lyhyydesta.

Kalenteriin sidottu vinjetti on Euroopassa siirtymassa syrjaan tienkaytto-
maksun perimismuotona. Saksa on jo siirtynyt Eurovinjetista suoriteperus-
teiseen tieveroon, jossa maksun suuruus riippuu ajetun matkan lisaksi ak-
seleiden lukumaarasta ja auton paastdluokasta. Ruotsi ja Alankomaat tule-
vat todennékdisesti eroamaan Eurovinjet-jarjestelmasta ottaessaan kayt-
to0n suoriteperusteiset tienkayttoverot.

Seka vinjet-jarjestelma etta muut tienkayttdmaksut perustuvat EU:n saa-
doksiin. Yksittaiset tienkayttémaksujarjestelmiin liittyneet jasenmaat toimi-
vat ndiden sdadosten puitteissa. Euroopassa ei ole kaytdssa sopimuksia,
joilla naista maarayksista poikettaisiin. Yhden jasenvaltion ei ole mahdollis-
ta maarata toisen maan tienkayttomaksujen perinnasta. Suomen on mah-
dollista vaikuttaa ulkomailla perittévien tienkayttmaksujen aiheuttamiin
kustannuksiin ainoastaan muuttamalla omia kaytantdjaan. Kaytannossa
tama tarkoittaisi vinjetin kayttdonottamista Suomessa, mika viranomaisten
mukaan koskisi silloin myds kotimaista kalustoa ja liikennetta.

Vinjet-maksun siséllyttamista osaksi kokonaisverotusta ja hyvittamista ko-
timaiselle kalustolle ei tahan asti ole pidetty hyvana ratkaisuna. Liikenne- ja
viestintdministerion asettamat tyoryhmat selvittavat sahkoisesti perittaviin
tienkayttomaksuihin siirtymista Suomessa. Selvityksen jalkeenkin vie usei-
ta vuosia ennen kuin mahdollisesti valittavat uudet jarjestelmét ovat kay-
tossa.
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SKAL:n hallitus toteaa, ettda Suomen on yhtend EU:n jasenvaltiona kaytan-
ndssa mahdoton muuttaa rakennettua jarjestelmaa. Sen sijaan on mahdol-
lista yrittda hakea korvaavaa ratkaisua. Hallitus esittaa, etta kansallisesti
kaynnistetaan uudelleen vinjettimaksujen palautusjarjestelma, koska tilan-
ne on muuttunut EU:n de minimis-paatoksen myota. Nain ollen palautusjar-
jestelméaa ei ole katsottavissa laittomaksi valtion tueksi. SKAL tekee valtio-
varainministeridlle tarvittavan esityksen, jonka myo6ta kuljetusyritysten eri
maissa maksamat vinjet-maksut palautettaisiin taysimaaraisesti yrityksille
takaisin kahdenkertaisen verotuksen valttamiseksi.

Liittokokous:

Aloitetoimikunta n:0 2:n puheenjohtaja Seppo Korhonen selosti aloitteen
kasittelyd toimikunnassa. Aloitetoimikunta oli yhtynyt hallituksen lausun-
toon.

Liittokokous hyvaksyi aloitetoimikunnan esityksen, joten hallituksen ehdo-
tus muodostui liittokokouksen paatokseksi.

Aloite nro 6
Jasenyritysten taloudellisen tilan tutkimus- ja kehityshanke

Esitamme liittokokoukselle, etta se valtuuttaisi Suomen Kuljetus ja Logis-
tiikka SKAL ry:n kdynnistamaan tutkimus- ja kehityshankkeen, jonka lopul-
lisena tavoitteena on parantaa yhdistyksen jasenyritysten taloudellista ti-
lannetta ja kannattavuutta.

SKAL ry:n laatimien selvitysten mukaan suomalaisten kuljetusyritysten net-
totulos on vaihdellut vuosina 1999-2005 +0,8 %:n ja -0,8 %:n valilla sa-
maan aikaan kun maamme on elanyt vahvaa nousukautta ja muut eri yri-
tystoiminnan alat ovat tehneet ennatystuloksia.

Liikennelupajarjestelman uudistuksen jalkeen monet yritykset joutuivat tu-
kalaan tilanteeseen, eika alalla valttamatta ollut vaadittua "business-
osaamista” muuttuneessa tilanteessa toimimiseen. Harkinnanvaraisuuden
poistuttua uusia yrittajia ohjautui alalle "kokeilemaan” mahdollisuuksiaan
parjata kuljetusyrittajana. Kuljetuspalvelujen tarjoajista oli markkinoilla yli-
tarjontaa, joka vaistamatta johti kuljetusmaksutason alenemiseen. Samaan
aikaan maassamme vallitsi lamakausi. Kuljetusmaksut eivét ole korjaantu-
neet vaikka sittemmin ylikapasiteetti onkin laskenut. Ala on karsinyt vime
vuodet myds rajusta kustannuskehityksesta eika kohonneita kustannuksia
ole saatu siirrettya kuljetushintoihin toivotulla tavalla. Valtiovallan taholta ei
merkittavia tukitoimia kuljetuselinkeinon elvyttdmiseksi ole tehty.

Esittamamme tutkimus- ja kehityshanke voisi pitda sisallaan esimerkiksi

ulkopuolisen tahon tekemia selvityksia alan tilanteesta ja kannattavista lii-
ketoimintamalleista, laajaa jdAsenkunnan kouluttamista kustannustietoisuu-
den ja yritysjohtamisen saralla, erilaisten taloushallinnon apuohjelmien tai
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mallien luomista jasenyrittdjien kayttoon seka myos aivan uusien innovatii-
visten keinojen kehittamista ja niiden kayttda tavoitteen saavuttamiseksi.

Jyvaskylassa 27.3.2008
SKAL Keski-Suomi ry

Seppo Korhonen Mikko Voutilainen
puheenjohtaja toiminnanjohtaja

Hallituksen lausunto:

SKAL Keski-Suomi ry on esittéanyt laajan tutkimus- ja kehittdmishankkeen
kaynnistamista. Tyo kasittaisi selvityksia alan tilanteesta ja kannattavista
liketoimintamalleista, laajaa jasenkunnan kouluttamista kustannustietoi-
suuden ja yritysjohtamisen saralla, erilaisten taloushallinnon apuohjelmien
tai mallien luomista jasenyrittajien kayttoon sekd myds aivan uusien inno-
vatiivisten keinojen kehittdmista ja niiden kayttoa tavoitteen saavuttami-
seksi.

Kuljetusyritykset ovat 2000-luvulla ja erityisesti vuodesta 2004 lahtien koh-
danneet erittéin nopeasti nousevat kustannukset ja kilpailun jatkuvan kiris-
tymisen. Tama nékyy keskiarvoyrityksen kannattavuuden (oikaistut tunnus-
luvut) dramaattisena heikentymisena 2000-luvulla.

Vuosina 2000 — 2003 alan kustannuskehitys oli hyvin lahella yleista kulut-
tajahintojen muutosta ollen vain 5,7%. Vuoden 2004 aikana tapahtui irtiotto
ja kokonaisindeksin muutos vuoden 2007 keskiarvosta verrattuna vuoden
2003 keskiarvoon oli 20,4 %. Kun 2005 muutettiin indeksia (2005 = 100),
saattoi monelta yritykselta jadda havaitsematta syntynyt "irtiotto”, mika ki-
ristyvassa kilpailutilanteessa johti kannattavuuden merkittavaan heikenty-
miseen.

Vuoden 2008 ensimmaisen neljanneksen jalkeen vaikuttaa silta, etta ala
on edelleen liian rajusti nousevien kustannusten paineessa. Joulukuulta
2006 helmikuuhun 2008 kustannukset nousivat n. 12 %.

Kaluston maara on lisdantynyt koko 2000-luvun. Talouslaman jalkeisesta
pohjalukemasta (1993) rekisterissa olevien kuorma-autojen lukumaara on
yli kaksinkertaistunut. Vuodesta 2000 lahtienkin se on kasvanut yli 50 %
nykyiseen 96 600 yksikkdon. Vastaavasti luvanvaraiseen liikenteeseen
kaytetyn kaluston lukumaara on lisdantynyt "vain” n. 50 % ja 2000 jalkeen
vajaa 20 % paatyen 35 700 yksikkoon.

Toki luvanvaraisella kalustolla kuljetetaan edelleen suurin osa tonneista ja
hoidetaan enimmat kuljetussuoritteet. Ja vaikka yksityisen kaluston luku-
maara on lisdantynyt rajusti, on lisdys kohdistunut eniten pienten koko-
naispainojen kalustoon. Samaan aikaan, kalustomaaran lisaantyessa, eivat
kuljetetut tonnit tai kuljetussuoritteet ole kasvaneet. Molempien pysyttya
koko 2000-luvun suunnitteelleen samalla tasolla tai jopa hiukan laskevana,
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ei uutta kuljetettavaa ole markkinoille ilmaantunut. Eri kuljetusmuotojen va-
linen jakauma on myds pysynyt melko vakiona. Siten edell& mainituista ti-
lastoista voi paatella, ettd kaluston taytto- ja kayttdasteet koko alan tasolla
tarkasteltuna eivét ainakaan ole kasvaneet. Kustannuskehityksen ja tuotta-
vuuden (tehokkuuden lisa tai vaheneminen) ristipaineissa, on alan kannat-
tavuus menossa vaaraan suuntaan.

Kotimaan tavaraliikenteen kuljetussuoritteista on vaikea paatella mihin
suuntaan Suomen talous kehittyy. Kuljetusmuotojen valilla ei ole tapahtu-
nut merkittavia muutoksia. Kuitenkin talouden aktiviteettien lisdantymisesta
huolimatta kuljetussuorite on joko sailynyt ennallaan tai jopa alentunut. Ta-
ta ristiriitaa voivat selittaa tilaston tietojen kerailyssa syntyvat virheet tai sit-
ten raskaita teollisuuden ja rakentamisen kuljetuksia on suhteellisesti va-
hemman kuin ennen. Vuoden 2000 kayvin hinnoin BKT on kasvanut kulu-
valla vuosituhannella yli 30 mrd €, siis n. 24 %, tasaisella vauhdilla 3 % /
VUOSI.

Pahimmillaan kasvu tyrehtyy, raskaat ja suuret kuljetustarpeet vahenevat,
kalustoa on markkinoilla liikaa ja yritykset painivat korkean kustannustason
ja edelleen lisdaantyvan ja kovenevan kilpailun kanssa.

Paremmassakin suhdanteiden kehityksessa osa edella luetelluista tekijois-
té on kohdattava ja voitettava. Hyvan tydllisyyden tilanteessa liséksi alan
tydvoiman riittavyys tulee olemaan merkittava alan toiminta- ja kilpailuky-
kyyn vaikuttava tekija.

Tietotekniikka, tietojarjestelmat ja viestinndn murros internetin vauhditta-
mana tulevat romuttamaan lukuisia totuttuja toimintatapoja, liiketoimia ja
jopa toimialoja seka siirtamaan palvelujen ja tuotteiden tuotantoa uusille
alueille ja uusiin jakelukanaviin.

SKAL Keski-Suomen aloite on erittéin ajankohtainen ja koko toimialan tu-
levaisuuden kannalta tarke&a. SKAL:n hallitus kannattaa aloitteessa esitetyn
hankkeen kaynnistamista. Hanke on vaativa ja sen toteuttamisessa tulee
hyodyntaa verkostoitumalla ja yhteistytssa eri alojen, tutkijoiden ja laitos-
ten osaamista ja jo kaynnissa olevia tai kaynnistyvia tutkimushankkeita
(esim. LOGHO III). Hankeen koordinaattorina voisi toimia logistiikkavalio-
kunta.

Aloite nro 7
Hitaiden ajoneuvojen kolmioihin valot

Esitamme jasenyhdistyksemme Rannikkoseudun Kuljetusyrittajat ry:n aloit-
teesta, ettd ammattiliikenteen etujarjestot ryhtyvat toimenpiteisiin, jotka tah-
taavat lainsaadannoén muuttamiseen siten, etta hitaiden ajoneuvojen taak-
se vaadittu punainen kolmio maarataan sisalta valaistavaksi.

Valonlahteen tulisi siis liittya kiintedsti kolmion rakenteeseen, eika sita voisi
korvata esimerkiksi hairidalttiilla ulkopuolisella valonlahteella. Nykyteknii-
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kalla (esim. led-valot) mainitunlainen ratkaisu olisi suhteellisen helppo ja
edullinen toteuttaa.

Kolmion valaisulla parantaisi mm. niin sanottujen mopoautojen ja muiden
hitaasti liikenteessa kulkevien ajoneuvojen tunnistettavuutta rajoitetun na-
kyvyyden vallitessa. Hitaiden ajoneuvojen parempi havaittavuus parantaisi
likenneturvallisuutta ja vahentéisi onnettomuusriskid selkeasti.

Turussa 19.3.2008

Lansi-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Teppo Mikkola Tero Siitonen
puheenjohtaja toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

Liittokokous:

Hitaan ajoneuvon kilpi (kolmio) vaaditaan Suomessa ajettaessa tiella kol-
mipyoraiselld mopolla tai kevyella nelipyoralla (ns. mopoauto), jonka leveys
on yli 1,00 metria, tai traktorilla tai moottoritytkoneella, jonka omamassa
on yli 0,5 tonnia. Hitaan ajoneuvon kilven tulee olla hyvaksytty E-saannon
nro 69/01 mukaisesti. Kilpea ei edellyteta ajoneuvolta, johon on kytketty hi-
taan ajoneuvon kilvella varustettu peravaunu tai joka on ulkomaan rekiste-
rissa.

Suomessa liikutaan pimeén aikana yleensd enemman ja huonommissa
olosuhteissa kuin muissa Euroopan maissa, joten meilla tarvitaan ajoneu-
voihin hyvat valot ja heijastimet. Erityisen tarkeaa on jo hyvissa ajoin havai-
ta muuta liikkennetta huomattavasti hitaammin kulkevat ajoneuvot. Kuten
aloitteessakin todetaan, valaistu hitaan ajoneuvon kilpi (kolmio) liséisi ajo-
neuvojen havaittavuutta ja siten parantaisi myos likenneturvallisuutta.

Hallitus kannattaa aloitteen hyvaksymista. Hallitus esittaa lisaksi, etta
SKAL:n toimisto selvittéaisi myés mahdollisuutta saada ammattilikenteen
etujarjestoja laajempi jarjestokentta (esim. Moottorilikenteen Keskusjarjes-
t6 ja Lilkenneturva) asian taakse ja siten turvata parhaat mahdollisuudet
aloitteen toteutumiseen. Toteutus voitaisiin aloittaa testaamalla mahdollisia
teknisia ratkaisuja parhaiten nakyvan ja toimivan valaisun lo6ytamiseksi hi-
taan ajoneuvon kilpeen.

Aloitetoimikunta n:o 3:n puheenjohtaja Reijo Mecklin selosti aloitteen kasit-
telyd toimikunnassa. Aloitetoimikunta oli yhtynyt hallituksen lausuntoon.
Samalla aloitetoimikunta oli havaittavuuden parantamisen edistamiseksi
esittanyt pohdittavaksi keltaisen varin kayttamista kolmion valaisuun.
Liittokokous hyvaksyi aloitetoimikunnan esityksen, joten hallituksen ehdo-
tus aloitetoimikunnan ponnella tdydennettynd muodostui liittokokouksen
paatokseksi.
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Aloite nro 8
Huomioliivien (Ik 2) kayttd pakolliseksi kaikille raskaan kaluston
kuljettajille ja apumiehille

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittgjat ry:n hallitus esittda logistiikkajasen Akti-
van puolesta, ettéd huomioliivien (lk 2) kaytto tulisi pakolliseksi kaikille Suo-
messa ajaville raskaan kaluston kuljettajille ja apumiehille (myds maahan
tulevat autot), mikali he joutuvat tyoskentelemaan tai likkumaan yleisella
tiella auton laheisyydessa tai muuten toimimaan yleisella tiella esim. onnet-
tomuuden tai muun syyn takia.

Liivien mukanaoloa voisi valvoa esim. raja-asemilla tarvittaessa. Kaytto oli-
si pakollista kaikkina vuorokauden aikoina.

Huomioliivit kiinnittdvat muiden tiellaliikkujien huomion ja nain nopeudet
saadaan alenemaan (havainnointi) seka liikenneriskien vaara pienenee.

Tama auttaa myos parantamaan kuljettajien omaa turvallisuutta, kun han
likkuu yleisella tiella ja vahentaa mahdollisuutta joutua vaaratilanteisiin.

Voimaantuloajaksi ehdotamme 1.1.2009 alkaen, jotta mahdollinen laki ja
asetus saataisiin valmiiksi hyvissa ajoin. Liivien hankinta ei ole suuri talou-
dellinen satsaus ja niilla voisimme saastaa loukkaantumisia tai kuolemia
erittdin pienilla satsauksilla.

Kouvolassa 6.4.2008
Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Matti Jaatinen Eeva-Maija Koponen
puheenjohtaja toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittgjat ry:n hallitus esittdé aloitteessaan huo-
mioliivien (LK2) kayttta pakolliseksi kaikille raskaan kaluston kuljettajille ja
apumiehille, silloin kun joudutaan liikkumaan tai tyéskentelemaan yleisella
tiella auton laheisyydessa. Huomioliivit kiinnittavat muiden tiellaliikkujien
huomion ja liikenneriskien vaara pienenee. Huomioliivien kayton tulisi olla
pakollista kaikkina vuorokauden aikoina ja niiden mukanaoloa tulisi myds
valvoa.

Huomioliivit ovat jo pakollisia VAK-kuljetusten kuljettajan varusteissa seka
satama-alueilla liikuttaessa.

SKAL:n hallitus kannattaa tehtya aloitetta ja esittaa, etta huomioliivien kay-
ton pakollisuudesta tehdaan aloite liilkenne- ja viestintdministerioon.
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Liittokokous:

Aloitetoimikunta n:o 3:n puheenjohtaja Reijo Mecklin selosti aloitteen kasit-
telyd toimikunnassa. Aloitetoimikunta oli yhtynyt hallituksen lausuntoon.
Huomioliivid tulisi aloitetoimikunnan mukaan kayttaa liikkennetilanteen niin
vaatiessa.

Liittokokous hyvaksyi aloitetoimikunnan esityksen, joten hallituksen ehdo-
tus muodostui liittokokouksen paatokseksi. Kaydyssa keskustelussa todet-
tiin, ettd huomioliivin asemesta tulisi voida kayttdd myds varoitushaalareita
tai muita vastaavia huomio- tai varoitusvaatteita (2 Ik.).

Aloite nro 9
Ammattiliikenteelle oma palvelunumero

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittgjat ry:n hallitus esittdd Suomen Kuljetus ja Lo-
gistiikka SKAL ry:n liittokokoukseen 2008 aloitetta, jolla ammattilikenteen
pyynnot saadaan huomioiduksi nykyistd paremmin likennekeskuksissa.

Nykyinen kaytanto on valitettavasti osoittanut, ettd ammattilikenteen puhelui-
hin ei suhtauduta silla vakavuudella, kuin mielestamme pitaisi. Tieliikenteen
ammattilainen, jonka ty6paikka on tien paalla, ei todellakaan soita turhaan lii-
kennekeskukseen ja esim. pyyda liukkaudentorjuntaa, jos ei ole tosi kyseessa.

Nain ollen esitimme esim. tienkayttajalinjaa, jolloin ammattilikenteelle luo-
daan oma numero, joka yhdistyy samaan liikennekeskukseen kuin nykyinen
yleinen numero 0200 2100. Liikennekeskuksen henkilé nakee heti, etta soitto
tulee raskaan lilkenteen edustajalta. Talldin h&n voi jo valmiiksi suhtautua tu-
levaan puheluun, etta nyt on tosi kyseessa. Tama parantaisi liikkenneturvalli-
suutta, koska kun liikenteen ammattilainen pyytaa apua, niin silloin apua tarvi-
taan.

SKAL on perustamassa vertaistukijarjestelmaa kuljettajille, jotka joutuvat lii-
kenneonnettomuuteen tai esim. rydstetyksi. Jos saamme ammattiliikenteelle
taman oman numeron, niin ndma palvelut voisi kytkeéa yhteen eli yhdella puhe-
linnumerolla saisi fyysisté ja henkista apua tien paalle. Talloin likennekeskuk-
sen tyontekijdilla olisi listat henkildista, jotka antavat vertaistukea ja he opas-
taisivat henkilot yhteen, jonka jalkeen liikennekeskusta ei tarvittaisi.

Jos tallainen ammattilikenteen oma suora numero liikkennekeskukseen ei ole
mahdollinen, niin asia pitda kuitenkin saada jarjestymaan nykyista paremmin.

Kouvolassa 6.4.2008
Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Matti Jaatinen Eeva-Maija Koponen
puheenjohtaja toimitusjohtaja
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Hallituksen lausuntoluonnos:

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittgjat ry:n hallitus esittda aloitteessaan, ettd am-
mattilikenteelle luodaan oma palvelunumero, jonka puheluihin vastataan 0200
2100 Tienkayttajan linjan keskuksessa. Raskaan liikenteen edustajalta tule-
vaan puheluun osattaisiin nain heti suhtautua vakavasti, taméan hetkista palve-
lutasoa ei pideta riittavana.

Liséksi esitetadn, ettd ammattiliikenteen palvelunumeron voisi kytked yhteen
SKAL:n perusteilla olevan vertaistukiverkoston eli Kaveriapu —palvelun kans-
sa. Talléin tahan ammattilikenteen omaan palvelunumeroon soitettaisiin myos
onnettomuustapauksissa ja keskus ohjaisi puhelun lahimmalle SKAL:n vertais-
tukiverkostoon kuuluvalle vapaaehtoisauttajalle.

Kaveriapu -toimintaa on suunniteltu vuoden 2008 alusta ja siina yhteydessa
kayty liikennekeskuksen kanssa neuvotteluja myds ammattilikenteen omasta
palvelunumerosta. Tiehallinnon likennekeskuksen kanta on, etta uutta palve-
lunumeroa ei ole tarpeen perustaa.

Tiehallinnon liikennekeskus paatti myos johtoryhméansa kokouksessa 9.4., ett-
ei Tienkayttajan linjan hyédyntdminen SKAL:n kaveriapu -palvelussa ole lii-
kennekeskuksen toimintalinjauksen mukainen. Liikennekeskus pitda Kave-
riapu -toimintaa tarke&na, mutta ei pida sen toteuttamista viranomaistahon
avulla mahdollisena.

SKAL:n hallitus kannattaa tehtya aloitetta ja esittaa, ettd SKAL tekee esityksen
Tiehallinnolle ammattilikenteen oman palvelunumeron perustamisesta. Ellei
ammattilikenteelle perusteta omaa palvelunumeroa, tulisi puheluihin vastaajil-
le painottaa, ettd kun linjalle soittaa ammattikuljettaja, kyseessa on aina ilmoi-
tuksen arvoinen asia.

Liittokokous:

Aloitetoimikunta n:o 3:n puheenjohtaja Reijo Mecklin selosti aloitteen kasit-
telya toimikunnassa. Aloitetoimikunta oli yhtynyt hallituksen lausuntoon.
Liittokokous hyvaksyi aloitetoimikunnan esityksen, joten hallituksen ehdo-
tus muodostui liittokokouksen paatokseksi.

28 § Liitokokouksen paattaminen

SKAL Oulun Laani ry:n puheenjohtaja Matti Heikkila toivotti liittokokouksen
tervetulleeksi Ouluun 13.6.2009.

Tervetulotoivotuksen jalkeen kaynnistyneessa keskustelussa kiinnitettiin eri-
tyista huomiota jasenkunnan vaikeaan taloudelliseen tilanteeseen polttoaineen
ja tyévoimakustannusten voimakkaan nousun johdosta. Kéydyssa keskuste-
lussa toivottiin, ettd SKAL ottaisi nykyistd jyrkemméan kannan valtiovaltaan
nahden polttoaineverotusta koskevassa asiassa. Liséksi SKAL:lta toivottiin
toimenpiteitd ajo- ja lepoaikasddnnodsten joustavuuden lisaamiseksi erityisesti
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asfalttitdissa, joissa nykyisia saannoksia pidettiin aivan liian tiukkoina. SKAL:n
toivottiin lisédksi kayvan nykyista enemman keskusteluja KTK:oiden kanssa
kuljetushinnoittelun perusteista. Keskustelussa todettiin, ettd ajo- ja lepoaika-
saanndsten muuttaminen oli vaikeaa sen johdosta, ettd sddannokset perustu-
vat EU-tasolla tehtyihin paatoksiin. Liiton ensimmaisend tehtavana todettiin
olevan estaa se, etta parhaillaan valmisteilla oleva tyfaikasaanndsto ei johtaisi
kohtuuttomiin lopputuloksiin yrittdjien osalta. Komissio oli luvannut antaa tata
koskevat muutosesitykset elo / syyskuun vaihteessa ja liitto oli kaynnistanyt
yhteiset edunvalvontatoimenpiteet Autoliikenteen Tyo6nantajaliiton ja LVM:n
kanssa.

Keskustelussa kasiteltiin lopuksi kysymystéa siitd, millaisiin painostus- tai mie-
lenilmaisua sisaltaviin toimenpiteisiin liiton ja sen jasenten tulisi ryhtya kustan-
nuspaineiden helpottamiseksi. Liitto oli kutsunut koolle 17.6.2008 eri kaupan ja
teollisuuden ja valtiovallan edustajia. Tassa tilaisuudessa liitto tulee painotta-
maan valttamattomia toimenpiteitd kustannuspaineiden helpottamiseksi ja
kustannusten siirtdmiseksi kuljetushintoihin. Keskustelussa valayteltin myo6s
mahdollisuuksia voimakkaimpiin mielenilmaisuihin tilanteen vakavuuden joh-

dosta.

Vakuudeksi
Risto Kiviniemi Jarmo Kivist®
puheenjohtaja puheenjohtaja
Pia Vuori Risto Rusama
sihteeri sihteeri

Olemme tarkistaneet edella olevan poytakirjan ja todenneet sen vastaavan
liittokokouksen kulkua:

Tero Vihmalaakso Pentti Koskinen
poytéakirjan tarkastaja poytéakirjan tarkastaja





