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paakirjoitus

Tilauksessa logistiikkameppi

uroopan parlamentin vaalit pidetiin kesikuun

alussa. EU:n laajentumisen myo6ti useat vanhoista

jisenmaista joutuvat luopumaan osasta parlament-
tipaikkojaan. Ndin kidy my6s Suomelle, jonka edustus
viahenee yhdelld. Uuteen EU-parlamenttiin saamme si-
ten 13 suomalaista euroedustajaa. Valittavat ovat todella
paljon vartijoina, silld parlamentin piitoksentekovalta
on jatkossa Kkiistaton.

Liikennetti, kuljetuksia ja logistiikkaa koskevat paa-
tokset valmistellaan péidosin parlamentin liikenneva-
liokunnassa TRANissa. Nyt piittymissid olevan viisi-
vuotisen parlamenttikauden aikana Suomella ei ole
ollut valiokunnassa yhtdin edustajaa. Se on ollut paha
puute. Jakson aikana valiokunnan mietintomyllyn ldpi
on kulkenut ennityksellisen paljon kaikkia liikenne-
muotoja koskevia, perustavaa laatua olevia sdddos-
hankkeita. Suomalaisen kuljetus- ja logistiikkaelinkei-
non vaikuttamiskeinot ovat valitettavasti olleet moniin
muihin maihin nihden huomattavasti ty6laammit, kun
edunvalvontaan ja lounaskeskusteluihin on pitinyt et-
sid kumppanit Kerta toisensa jilkeen oman piirin
ulkopuolelta.

SKAL on kiynyt pitkin talvea keskus-
telua eurovaaliehdokkaitaan nimeédvien
suomalaispuolueiden kanssa. Olemme
viestineet, ettd lilkkenneasioihin paneu-
tuva meppi on pienelle syrjiiselle ja-

senmaalle elinehto. Mikili EU:n liikenne- ja logistiikka-
politiikkaa runnotaan keskisen Euroopan ehdoin, koi-
tuu se suomalaiselle yhteiskunnalle ja elinkeinoelimille
yhé kalliimmaksi. Vaidrilld paatoksilld kajotaan lopulta
EU:n perusperiaatteisiin. Vapaa liikkuvuus kahlitaan, jos
sen kustannuksia keinotekoisesti hilataan ylospiin. Sen
estimiseksi pitkien etdisyyksien maa tarvitsee oman
parlamentaarisen puolestapuhujan.

Myos kuljetus- ja logistiikkaelinkeino on tiivistimis-
sd edelleen edunvalvontatoimiaan Brysselissd. Kun uusi
EU-parlamentti aloittaa tyonsi kesin péitteeksi ja uusi
komissio nimetidin, olemme entistd valmiimpia vaikut-
tamaan pysyvisti ja piivittdin paitOksentekokoneis-

toon. Kuten sanottua, Brysselid ei kannata peliti, vaan

P

Pasi Moisio

ottaa se haltuun.
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SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA

toimitusjohtajalta

Alykésta vai dlyvapaata logistiikkaa?

limissd tehdddn valintoja. Harvoin tulee kiitosta

onnistumisesta, mutta viirid valintoja kannattaa

valttdd. Helmikuun talouslehdissi asiakkaita keho-
tettiin kilpailuttamaan kuljetuksia, kun kuorma-autoalan
kustannukset olivat laskeneet vuodessa 0,5 prosenttia.
Lukema on oikea, muttei kerro kaikkea, ja johtopiitos
on pahasti pielessd. Alinomainen kilpailutus ja halvim-
man hinnan perissi juokseminen eivit johda asiakkaan
edun mukaiseen ratkaisuun, vaan dlyvapaaseen logis-
tiikkaan.

Yksimielisid ollaan siitd, ettd vuosi 2008 oli ddrimmai-
sen poikkeuksellinen. Kukapa olisi vuosi sitten osannut
ennustaa polttoaineen hinnan kohoavan ensin taivaisiin
ja syksylla putoavan lihes yhtd nopeasti. Kuljetusyrityk-
sille viime vuosi oli hankala. Keviillid kuljetusten kysyn-
td oli huipussaan ja kohoavien kustannusten perdssi piti
juosta kesin yli, eikd hintoja ehtinyt korottaa samassa
tahdissa. Alkuvuosi soi kuljetusyritysten katteet, eiki lop-
puvuonna tullut helpotusta, kun maailmantalous kiintyi
lasku-uralle ja kuljetusten kysynti alkoi laskea.

Tamin hetkisessi talouskriisissd kuljetusyrityksilld ei
yksinkertaisesti ole varaa alentaa kuljetushintojaan. Tuo-
rein kuorma-autoalan kustannusindeksi ei ota huomioon
voimakkaasti alentuneita suoritemairid, eiki siini vield
ndy helmikuun palkankorotukset, jotka nostivat kuljetus-
alan kustannuksia yli 2 prosenttia. Kuljetushinnoissa ei
siis ole lasku- vaan nousupainetta kuljetusmiirien puto-

amisen, palkkakustannusten nousun ja kuljetusyritysten
kannattavuuden heikentymisen vuoksi.

Talouskriisid tulee hoitaa maltilla ja vilttid hitdisid
virheliikkeitd. Asiakkaan kannattaa katsoa pitkille tule-
vaisuuteen. Kaikessa toiminnassa on kehittimisen mah-
dollisuus, my0s kuljetusketjuissa ja tavaravirroissa. Kun
komissaari Olli Rehn muutama viikko sitten vastaanotti
SKAL:n vuoden 2008 Kuljetuskuution tunnustukseksi
madritietoisesta tyostidn suomalaisen kuljetuselinkeinon
hyviksi, hin kiitospuheessaan totesi osuvasti, ettid heik-
ko taloustilanne vihentii liikennettd tilapdisesti, mutta
tarjoaa myos mahdollisuuden hioa ketjun tehokuutta.

Uskon lujasti, ettd logistiikkaa voidaan aidosti tehos-
taa vain pitkdaikaisessa kumppanuussuhteessa, jossa
asiakas ja kuljetusyritys yhdessi asettavat kehitystavoit-
teet ja 16ytavit keinot kuljetustoiminnan tehostamiseksi.
Kuljetuskustannukset alenevat, jos esimerkiksi odotusajat
vihenevit tai kaytto- ja tiyttoasteet kohenevat, ja kum-
pikin osapuoli hyotyy parannuksista. TAmi on dlykis-
ta logistiikkaa, jonka osaamisesta tulisi asiakkaitten ja
kuljetusyritysten nyt yhdessi kilvoitella. Panoksena on
Suomen kansantalouden kilpailukyky.

oo

Tiro Lebtonen
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alykas liikenne

Tankki tayteen vetya, kiitos

Oljyriippuvuuden
vdhentédminen, il-
mastonmuutos ja
teollisuuden kilpai-
lukyky saavat niin
lainsaatajat kuin
yrityksetkin tahya-
madan vetysovel-
lusten suuntaan.
Edessa on kuitenkin
monta mutkaa, en-
nen kuin kuluttajat
paasevat vetyauton
rattiin.

Kuvar: EurooraN
KOMISSION KUVAPALVELU

ankillinen bensiinid vai
Tvetyéi? Kysymys voi kuu-

lostaa arkiselta aiemmin
kuin uskotkaan. Euroopan
komission vision mukaan
EU-maiden teilld kiitdd 2,5
miljoonaa vedylld kdyvii ajo-
neuvoa vuoteen 2020 men-
nessia. Maard vastaa Suomen
nykyistd autokantaa. Kunni-
anhimoisen aikataulun ta-
kana on EU:n halu niyttii
maailmalle mallia liikenteen
vihreyttimisessi.

EU:n tutkimuskomissaari
Janez Potocnikin mukaan
tieliikenne onkin rahoituk-
sen mairissd mitattuna suu-
rin yksittdinen tutkimusalue.
EU tukee liikennetutkimus-
ta yhteensi neljalld miljardil-
la eurolla seuraavien seitse-
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min vuoden kuluessa. Yksi
rahavirroista kulkee vetyso-
vellusten suuntaan. Komissio

satsaa fossiiliset polttoaineet
korvaavaan vetyyn puoli mil-
jardia euroa. Kyseessd on yk-
si komission historian suu-
rimmista projekteista.

Puhdas ja hiljainen lupaus
Potentiaalista ei vedyn koh-
dalla ole pulaa. Vedyn kiytto
tuottaa pakokaasujen ja pala-
misjitteiden sijaan pelkkii
vesihOyryi, joten vetyauto on
nollapaistoinen. Paitsi ympi-
ristoystavillinen, vetyauto on
lisiksi hiljainen ja tehokas.
Bensiiniin verrattuna vedys-
sd on kolminkertainen miira
energiaa yhtd kilogrammaa
kohti.

Myos teollisuus upottaa
vetyteknologian kehittimi-
seen miljardeja euroja. Vety-
autotutkimuksen kirkinimii
ovat suuret autonvalmistajat,
jotka ovat jo vuosikymmenii
testanneet omia ratkaisumal-
lejaan. Esimerkiksi BMW on
kehitellyt vetyautoja 1970-lu-
vulta lihtien. Merkin Hyd-
rogen 7 -vetyauton poltto-
moottori toimii sekid bensii-
nilld ettd vedylld. Hybridiau-
ton sarjatuotanto aloitetaan
lahivuosina.

Yksityisen ja julkisen ra-
hoituksen osuus on vety-
hankkeissa tavallisesti jaettu
puoliksi. Julkisen tuen tar-
koitus on auttaa vetysovel-
lukset “tuotekehityksen pi-
meyden laakson ylitse”.

Kuljetusyrittaja 2/2009

— Tutkimus ja tuotekehitys
sekd vedyn kuljetus- ja siily-
tysinfrastruktuurit vaativat val-
tavia investointeja, ennen kuin
vetysovelluksista tulee kaupal-
lisesti kannattavia. Julkinen
panostus on tidssid vaiheessa
vilttimatonti, selventii Eu-
roopan komissiossa poltto-
kenno- ja vety-yhteisyritykses-
td vastaavassa yksikossd tyOs-
kentelevi Matti Farkkila.

Komission, teollisuuden ja
tutkimuslaitosten muodosta-
massa yhteisyrityksessi ovat
mukana kaikki alan suuret
nimet kuten Daimler Chrys-
ler, BMW, Volvo, Airbus, Ge-
neral Motors, Renault ja
Siemens seki Shell, British
Petroleum, Norsk Hydro ja
Gaz de France.



alykas liikenne

lyn perusteella.

Evaat viileiksi vedylla

M Vedylla kulkevan henkildauton rattiin paasee jo kymmenen vuoden
kuluessa, mutta vetyrekkoja suomalaiset kuljetusyrittajat saavat odotella
kauemmin. Modernit dieselmoottorit ovat pitkilla matkoilla yha vetya te-
hokkaampia. Sen sijaan luvassa on vetykdyttoisia apumoottoreita, joiden
avulla pienennetaén rekkojen tyhjakayntia ja padstoja. Myds rekan hytti
voi pian [ammeta ja jadkaappi kylmeta vedylla.

Lisaksi markkinoille odotetaan pian vedylla kayvia tyo- ja kaivosko-
neita, kannettavia tietokoneita ja kannykéita. Vedysta on paljon hyétya
myos puolustusteollisuudelle. Esimerkiksi sahkokayttoinen sukellusvene
tai panssarivaunu on hiljainen eika sita tunnista maastosta lampdséatei-

Vetya tankkiin vaikka vakisin.
EU-komissio satsaa vety-
autoihin yhteensa yli puoli
miljardia euroa. Kuvassa
energiakomissaari Andris
Piebalgs.

- Yhteistyolld voidaan
koordinoida Euroopassa teh-
tavai tutkimusta. Kaytinnos-
sd teollisuus asettaa suun-
nan tutkimusohjelmalle, jotta
alalla saavutettaisiin kaupal-
lisia lipimurtoja. Komissio
huolehtii osaltaan hallinnos-
ta ja pitdd langat kisissdin,
toteaa Farkkila.

Polttokennot kaynnissa
taantumassakin
Lainsdadantokin on kunnos-
sa. EU-maat paisiviat hetki
sitten sopuun yhteisisti ve-
tyautostandardeista. Samoin
kuin kinnykoiden gsm-tek-
nologian alalla, yhteiset stan-
dardit helpottavat euroop-
palaisten autonvalmistajien
kehitystyota. Vetysovelluk-

Vetysovellukset sopivat kaikkeen,
missa tarvitaan moottoria. Ensim-
maiset vetyautot nahdaan massa-
tuotannossa noin viiden vuoden
kuluttua.

set kiinnostavat my0s suo-
malaisia, aktiivisia toimijoita
ovat muun muassa Wirtsilda
ja VIT. Pienen Suomen kan-
nattaa panostaa vety- ja polt-
tokennotutkimukseen, silla
tulokset avaavat ovia myos
kotimaiselle teollisuudelle.

- Vetysovellusten kehitti-
misti ohjaa kolme piisyy-
td: energian saannin luotet-
tavuus, kasvihuoneilmio ja
teollisuuden kilpailukyky, ki-
teyttdd ryhmapaillikko Rolf
Rosenberg VTT:Iti.

Oljyriippuvuuden vihen-
timinen ja koko yhteiskun-
nan sihkoistyminen puhuvat-
kin vetyteknologian puolesta
paiva piivilta painokkaam-
min. Vaikka taloustaantuma
vaintad yritysten rahoitus-

Valmistus

Vety ei 16ydy maapallolta sellaise-
naan. Sitd voidaan tehd4 vedestd,
”pilkkomalla” vesi sihkon avulla
vedyksi ja hapeksi. Tapahtuvassa
elektrolyysissd sihko varastoituu
vetyyn. Liséksi vetyd voidaan erot-
taa 0ljystd, maakaasusta tai hii-
lestd.

Sailytys
Vetyé voidaan siilod joko paineis-
tetuissa tankeissa, nestemdises-

Vedyn tie tankkiin

s4 muodossa tai imeytettynd. Vety
on erittdin rdjdhdysherkkii, joten
turvallisuus asettaa omat haas-
teensa.

Kuljetus

Vetyd voidaan kuljettaa kuten maa-
kaasua. Nestemdisessi muodossa
vety paatyy kayttéjilleen laivojen,
junien ja rekkojen sailidissd. Tu-
levaisuudessa putket tuovat vedyn
suoraan kotitalouksien ja yritysten
kayttoon.

hanoja kiinni, heruu valtioi-
den elvytyspaketeista rahoi-
tusta myos vetyhankkeisiin.
Polttokennot pysyvit kuumi-
na vaikka talous kylmenisi.

Mutta osataan sitd muual-
lakin. Yhdysvallat aikoo in-
vestoida vetyyn ja polttoken-
noihin 1,7 miljardia dollaria.
Vetyteknologiaan investoivat
tosissaan myos Japani, Saksa,
Kanada ja Norja sekd Islan-
ti, joka aikoo ensimmadiseni
maailmassa kokeilla vetytalo-
utta kdytinnossa.

Sahkoinen ongelma

Vetyautojen maailmanvalloi-
tusmatkalla on kuitenkin vie-
14 monta mutkaa. Vetyd kun
on kaikkialla, mutta ei mis-
sdain. Se ei ole primiiriener-
gianlihde eli sitd ei 16ydy
maapallolta sellaisenaan. Se
on aina erotettava tavalla tai
toisella. Suurin osa maankuo-
ren vedystd on vedessid, mut-
ta sitd voi valmistaa myos esi-
merkiksi Oljysti, maakaasusta

Kuljetusyrittaja 2/2009

Osa EU:n elvytyspaketin varoista
on korvamerkitty vetyautohankkeil-
le. Kuvassa komissaari Jan Figel
tutustumassa vetyautoon.

tai hiilestd. Koko teknologian
puhtaus on kuitenkin pelkki
kupla, jos vety on tuotettu
fossiilisilla polttoaineilla.
Toistaiseksi vetya erotaan
eniten maakaasusta. T4ll6in
syntyy jonkin verran hiilidi-
oksidipdistojd, mutta vetyta-
louteen on siirryttivi vaiheit-
tain. Tulevaisuudessa vetyi
voitaisiin tuottaa kaasutta-
malla biomassaa tai hajotta-
malla vettd vedyksi ja hapek-
si sihkon avulla elektrolyy-
sissd. Elektrolyysi kuluttaa
kuitenkin valtavasti sahkoa.
Samalla vety muuttuu tekno-
logisesta haasteesta poliitti-
seksi ongelmaksi. Tahto vie
kuitenkin ldpi vaikka har-
maan kiven, joten vety lie-
nee sille kevyt haaste. |
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alykas liikenne

Polttonesteiden ja muiden vaarallisten aineiden

kuljettaminen sdiliéajoneuvoilla on monin eri tavoin
tarkoin saddeltya toimintaa, jossa tiukat turvallisuus-
mddrdykset muodostavat kaiken perustan. Pitkélle
kehitetty elektroniikka seka reaaliaikainen langaton
tiedonsiirto logistisen ketjun eri osapuolten valilla

ovat talld toimialalla keske/sessa asemassa.

Lumennon Liikenne Oy:n moderni
keskustoimipiste Raisiossa.

aisiossa padpaikkaansa pi-
Rtﬁvﬁ Lumennon Liikenne

Oy on yksi maamme suu-
rimmista, yksinomaan siliéajoneu-
voilla luvanvaraista liikennettd har-
joittavista yrityksistd. Reijo Lumen-
to Rymittyldstd perusti yrityksen
vuonna 1960 aloittaen polttonestei-
den kuljetukset yhdell4 siilioautolla
Neste Oy:n Naantalin jalostamolta.
T4ma yhteistyo jatkuu edelleen, jos-
kin asiakkaan nimi vuosien saatos-
sa on muuttunut muotoon Neste
0il Oyj.

— Polttonesteiden kuljetuk-
set ovatkin muodostaneet toimin-
tamme perusrungon koko yrityk-
sen ldhes 50-vuotisen historian
ajan, kertoo yhtion toimitusjoh-
tajuutta hoitava Tapio Lumento.
— Hieman oheistoimintaakin on ol-
lut, silld vuosina 1962—1966 kul-
jetimme raakapuuta Rymittyld
Oy:n toimeksiannosta ja vuoteen
1990 saakka toimimme myds maa-
taloussektorilla kuljettamalla rehu-
tuotteita Turun Muna Oy:lle.
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Erikoistuminen vaatii
erikoistumista

Tit4 nyky4 Lumennon Liikenne kul-
jettaa kaikkia muita Neste Oil Oyj:n
valmistamia tuotteita paitsi kaasuja.
Pddosan muodostavat liikenne- ja
limmityspolttonesteet, sulaa rikkid
on kuljetettu vuoden 2008 alusta
lukien. Yhtio liikennoi yhdellitois-
ta taysperavaunuyhdistelmalld sekd
yhdelld ns. bunkkeriautolla, jolla
hoidetaan laivatoimitusten aputoi-
mintoja. Kuormat otetaan Naantalin
ja Porvoon jalostamoilta sekd ajoit-
tain Haminan terminaalilta.

Niin sanottuja ADR/VAK-kulje-
tuksia suorittavan yrityksen rooli lo-
gistisessa kentéissd on Tapio Lumen-
non mukaan oleellisesti muuttunut
vuosikymmenten saatossa.

— Ennen hoidettiin pelkéstiin
kuljetuksia, nykyé4n integroidutaan
niin tdysin kuljetusasiakkaan liike-
toimintaan, ettd on kéytettiva vahin-
tddnkin nimitystd “syvillinen kump-
panuus”. Kdytdnnossd timi omalta
osaltamme tarkoittaa, ettd hoidamme

L/JF____,F-—

Y

£
Cig
{’ OLu BLomBERG

T0|m|tus10hta|a Taplo Lumento ja turvallisuuspaallikké Jaakko Luman 0
(vas.) katsovat ilmaisun”alyks liikenne” ta ?k'olttavan.-onﬁeh
turvallista, tuottavaa ja ympariston huomioivaa Illket N

i
asiakkaamme koko logistisen proses-
sin jalostamolta loppuasiakkaalle.

Viimeksi mainittu seikka tarkoit-
taa siilidautoliikennditsijille huol-
tamoa, liikenneasemaa, kylmétank-
kauspistettd, omakotitalon tai teol-
lisuuslaitoksen lammitysoljysailiotd
tai vaikkapa valtamerilaivaa. Alyk-
kadt tiedonsiirtoverkot ovat télla toi-
mialalla jo arkipaivia.

— Saamme esimerkiksi eri val-
vonta- ja tiedonsiirtojirjestelmien
avulla tiedon siit4d, missd ja kuin-
ka paljon mitékin polttoainelaatua
kulloinkin tarvitaan. Asiakkaiden
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sdilidissd olevilta mittalaitteilta ns.
keriilyjdrjestelmaén tulevan reaali-
aikaisen tiedon perusteella laadim-
me juuri titd varten kehitettyjen
tietokoneohjelmien avulla loogiset
yhdistelmékuormat seki niille opti-
moidut ajo- ja jakelureitit.

Tissd suunnittelutyossd on Tapio
Lumennon mukaan keskeisin seik-
koina otettava huomioon myds kul-
jettajien ajo- ja lepoajat, polttoaine-
erien toimitusajankohdat ja -maarit
sekd joskus jopa keliolosuhteet. Kaik-
ki tim4 on vuosien myGta kehittynyt
erikoisosaamiseksi.



Talta nayttaa modernin sailioyhdistelman ”hallintoyksikko”. Va-
semmalla on GPRS-yhteyksia yllapitava matkapuhelin ja oikealla
Neste-jarjestelman Sunit-toimikone karttaohjelmineen ja kuorma-/
ajotietoineen. Keskella on kuljettajatiedot tallentava ja taloudel-
liseen ajotapaan opastava Econen Il -yksikko ja sen alla painike-
keskus, jolla kuljettaja ilmoittaa eri toimenpiteista (lastaus, purku,
odotus, muu tyo, tauko). Kuljettaja ottaa auton haltuunsa eli kirjaa
tyopaivan alkaneeksi tyontamalla jarjestelmaan kuuluvan kuljettaja-
korttinsa Econen-yksikkoon, kortin poisto paattaa tyépaivan.

alykas liikenne

e
- Lumennon Liikenne Oy muodostaa osan asiakkaansa logistista jarjes-
telmaa hoitamalla itsenaisesti vastuulleen uskottua asiakassektoria ja
liikennealuetta, kuvailee Tapio Lumento yhtion toimintaa.

— Varsinaisesta rutiinistahan ei
télld toimialalla voi puhua, silli kai-
ken pitdd tapahtua palvelujamme
ostavan asiakkaan asettamien oh-
jeiden sekd voimassa olevien lakien
ja médrdysten mukaan.

Lumennon Liikenne Oy:n turval-
lisuusasioista vastuun kantaa Tapion
veli Jaakko Lumento turvallisuus-
péillikon ominaisuudessa. Veljekset
kuitenkin muistuttavat, etti myos
jokainen talon 21 kuljettajasta on
yhtélailla vastuussa omasta toimin-
nastaan ja sen myotd turvallisuu-
desta, niin liikenteess4 kuin asiakas-
kohteissa. Talousasiat ovat Tapion
Niina-vaimon vastuulla.

Raataloitya kalustoa

Erityisesti polttonesteiden kuljetuk-
sissa kéytettivd kalusto ja sen oh-
jaukseen sekd hallintaan kiytettd-
vi tietotekniikka muodostavat Tapio
Lumennon mukaan erinomaisen
esimerkin "alykkadsta liikenteestd”,
jossa huomioidaan niin taloudelli-
suus- kuin turvallisuusnikokohdat.

— Neste Oil -jérjestelmadn kuu-
luu, etté jokaisessa autossa on Sunit-
merkkiset toimikoneet, joilla hoide-
taan tilauksiin ja toimituksiin liitty-
véd langatonta yhteydenpitoa auton
ja tavarantoimittajan vlilld. Lahet-
tdmon jdrjestelmd siirtd4 toimiko-
neelle kuormaan ja toimitusasiak-
kaisiin liittyvit tiedot. Puhutaan,
ettd kuorma tulee auton ruudulle,
Tapio selvittdd.

— Lisdksi autoissa ja perdvau-
nuissa on Futura-sinetointijarjes-
telmé, joka WLAN-yhteyden kautta
kommunikoi toimikoneen kanssa.
Kun toimijdrjestelmd tietdd, missd
auto kulloinkin on, ja Futura miti
tuotetta missakin sdilion osassa on,
estdd jdrjestelmien vilinen yhtey-
denpito vddrin tuotteen purkami-
sen vidriin paikkaan.

— Ja kun kuorma on purettu, il-
moittaa Futura tistd toimikoneelle,
joka puolestaan viestii tistd Neste
Oilin laskutusjdrjestelmédn. Kaiy-
tannossa laskutus tapahtuu siis heti,
kun kuorma on purettu. Reskontra

puolestaan on jo tilaushetkelld tar-
kistanut, voidaanko tavara yleensd
toimittaa. Elimme siis todellakin
online-ajassa tilld toimisektorilla,
Tapio Lumento painottaa.

Turvaa ja taloutta

Logistiikka on Tapio Lumennon mu-
kaan siirtymassd yhd suurempina
paloina kuljetusyrittijien hoidetta-
vaksi. TAma asettaa omat vaatimuk-
sensa niin itse liiketoiminnalle kuin
taloushallinnolle. Tulosmuodostuk-
sen kannalta keskeisessd asemassa
on optimointi, koskipa se sitten ka-
luston kdyttod tai henkiloston tyol-
listimista.

— Mielestdni dlykdstd liikennet-
td on juuri se, ettd kaluston kayttod
ohjataan kaikki tehokkuus-, turval-
lisuus- ja taloudellisuusnikokohdat
huomioiden. Titd silmilld pitien
autoihimme on asennettu Paetro-
nics Oy:n toimittamat Econen II
-seurantalaitteet, joihin on yhdistetty
ns. ecoread-toiminto. Laitetta kayt-
tamilld kuljettaja rekisterdi kaikki
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KUVA LUMENTO

Sailioauton "perakaappi” nayttaa
hyvin mekaaniselta, mutta lahes
kaikkia toimintoja ohjataan elekt-
ronisesti. Sininen nelio on Futura-
kuormanhallintajarjestelmén
toimiyksikko.

tyopdivén aikaiset toimintonsa, jotka
me sitten ndemme toimistopédtteelld
reaaliajassa. GPRS-yhteyden kautta
auton sijainti ja myos sen liikkeet
ovat koko ajan tiedossamme.

Jyvéskyldn Teknillisestd opistos-
ta kuljetusinsindoriksi vuonna 1992
valmistunut Tapio Lumento koros-
taa logistiikan ja siihen kytkoksissd
olevien tiedonhallintajirjestelmien
kehittyneen huimaavaa vauhtia. Ei-
ké loppua niy.

— Uusia, kaluston entistd opti-
moidumpaan hy6dyntéimiseen tar-
koitettuja jdrjestelmid on jo aivan
lahitulevaisuudessa tulossa kéyttoon
omallekin toimialallemme. Mutta on
téssd tyossd kylld vield ihan riittdmiin
ajamistakin jaljelld, Tapio lopuksi to-
teaa. |
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Gasum Oy:lle uuden sukupolven sailiéyhdistelmia

Gasum Oy on hankki-
nut kaksi nesteytetyn
maakaasun kuljetuksiin
tarkoitettua sailibpuo-
liperdvaunua. Runsas
vuosi sitten tilatut vau-
nut otettiin kayttoon
helmikuun alussa ja ne
edustavat alan viimeisin-
td tekniikkaa. Yhtiolld on
optio vield kolmannen
vaunun hankkimisesta.

d Gasgley:n asiakaspalvelu-
paallikko Arto Riikonen uskoo
LNG-kuljetusten tuovan aivan
uusia asiakkaita maakaasun
kayton piiriin.

16

ormaaliolotilassa ole-
Nvan maakaasun eli

metaanin siirtiminen
paikasta toiseen muutoin
kuin maakaasuputkissa on
lihes mahdotonta. Siksi kaa-
sun kuljetus putkiston eli ns.
pipeline-verkoston ulkopuo-
lisiin kohteisiin edellyttai
erikoisratkaisuja.

— Kiytinnossd  tdllai-
nen kuljettaminen tarkoit-
taa kaasun saattamista nes-
temiiseen olotilaan, kertoo
Gasum Oy:n asiakaspalve-
lupiillikké Arto Riikonen.
— Nestemiisessi muodossa
oleva maakaasu tunnetaan
kansainviliselld nimikkeel-
14 LNG, joka tulee englannin
kielen sanoista Liquefied Na-
tural Gas. Niinpa nestemdis-
td maakaasua kuljettavat sii-
lioyhdistelmit tunnetaankin
niiden kylkiin kansainvilisen
kiytinnon mukaisesti maa-
latuista suurista LNG-kirjai-
mista.

Todettakoon, ettd LNG:td
kuljettavien  ajoneuvojen
eteen ja taakse tulevien,
kuormassa olevan aineen
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Maakaasun jakelu uuteen

e i
vaarallisuusastetta osoittavi-
en oranssipohjaisten ns. YK-
kilpien numeroyhdistelmi
on ylirivilld 223 ja alarivilla
1972.

Vaativa prosessi
Nestemiisessi muodossa ole-
va maakaasu on puristettu
kuudessadasosaan (600) nor-
maaliolotilassa olevan kaa-
sun tilavuudesta. Tami edel-
lyttia kaasun jadhdyttimis-
td. Ensimmaiisessd vaiheessa
maakaasu jidhdytetiin -80
Celsiusasteeseen, jolloin nes-
teytysprosessi voidaan aloit-
taa. Kun kaasu lopulta on
nestemiisessi muodossa, on
sen limpétila -163 Celsius-
astetta.

— Timid on siis myos
LNG:n kuljetuslampdétila, Ar-
to Riikonen selvittad. — Siksi
vaunuissa on tyhjioeristetty
kaksoisvaippasiilio ja kor-
keatehoinen jidhdytyslait-
teisto. Nesteytyksen myo-
td maakaasu muuttuu pai-
neenalaiseksi. Maakaasun
tiheys nestemiiseni on 421
kg/m? kun sen tiheys kaa-



alkakauteen
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Simeonin operoimat Gasum Oy:n
uudet LNG-sailioyhdistelmat esi-
teltiin lehdistolle 30. tammikuuta
Helsingin Senaatintorilla.

Projektiosapuolten edustajat
vakuuttavat nesteytetyn maakaa-
sun maantiekuljetusten olevan
turvallisia pitkalle kehitetyn ja
huolella testatun tekniikan seka
ammattitaitoisen henkilokunnan

ansiosta. Vasemmalta Reijo Kivileh-

to (Expec), Arto Riikonen (Gasum)
ja toimitusjohtaja Ari Penttinen
(Kiitosimeon).

L
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suna on vain 0,73 kg/m?. Ti-
mi asettaa kuljetuskalustol-
le erittiin suuret lujuusvaa-
timukset.

Nyt kdyttoon otettujen sdi-
livaunujen tilavuus on 56
kuutiometrid, mutta netto-
kuorman paino vain 21 ton-
nia. Koko puoliperivaunuyh-
distelmin massa on 45 ton-
nia. Yksi tonni LNG:ti vastaa
1 370 kuutiometrid ”tavallis-
ta” maakaasua.

Vaunujen hankintaan ja
kayttoonottoon liittyvisti

alykas liikenne

suunnittelu- ja kehitysty0s-
td on vastannut Expec In-
formation Systems Oy:sti
Reijo Kivilehto. Tyohon on
kuulunut mm. perdvaunujen
ja vetoautojen toisiinsa so-
vittaminen, niin tekniikan,
hydrauliikan kuin erilaisten
elektronisten jirjestelmien
osalta. Perdvaunut siiliora-
kenteineen ja varusteineen
on toimittanut ruotsalainen
Cryo AB.

Kummankin vaunun ve-
tdjand on 480-hevosvoimai-
sella moottorilla ja I-shift
-vaihteistolla varustettu Vol-
vo FH13. Liikenneoperaattori
on maamme suurin siiliokul-
jetuksiin erikoistunut kulje-
tusyritys, Kiitosimeon Oy.
Taysin varustellun LNG-yh-
distelmén arvo on noin puoli
miljoonaa euroa.

Miksi maanteitse

Riikosen mukaan LNG:n kul-
jettaminen maanteitse an-
taa maakaasun kiaytolle ai-
van uusia mahdollisuuksia.
Uusia, maakaasuverkoston
ulkopuolisia kiyttokohtei-
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ta voivat olla yhtilailla te-
ollisuuslaitokset ja kiinteis-
tot kuin vaikkapa ajoneuvot,
laivat ja lautat.

Esimerkkini Riikonen
mainitsee Vaasassa sijaitse-
van Wirtsilin moottoriteh-
taan, joka tarvitsee maakaa-
sua valmistamiensa maakaa-
sumoottoreiden testaus- ja
tuotekehitystoiminnassa. Li-
siksi LNG soveltuu biokaa-
sua ja maakaasua polttoai-
neenaan kiyttivien kohtei-
den varapolttoaineeksi.

— Maanteitse tapahtuva
maakaasun kuljetus mahdol-
listaa tulevaisuudessa maa-
kaasun aikaisempaa laajem-
man kiyton liikennepolttoai-
neena, Riikonen huomauttaa.
- Sijoittamalla maakaasun
tankkausasemia strategisiin
kohteisiin eri puolille maa-
ta, on mahdollista lisitd maa-
kaasukiyttoisten ajoneuvojen
mAadrad.

Norjassa on liikenteessi
jo 19 LNG-yhdistelmai, joilla
kaasua kuljetetaan lukuisiin
kohteisiin, muun muassa yh-
deksin vuonolauttaa kiyttia
maakaasua polttoaineenaan.
Espanja on tissd suhteessa
edelldkidviji, sielli maakaa-
sua kuljetetaan yli 150 LNG-
yhdistelmalla.

— Hajautetussa kiytossi
maakaasun Kkuljettaminen
sailioyhdistelmilld onkin sel-
visti yksinkertaisempi ja ko-
konaiskustannuksiltaan edul-
lisempi vaihtoehto kuin kal-
liin putkiston vetiminen syr-
jdisiin tai maastoltaan han-
kaliin kohteisiin, Riikonen
painottaa.

LNG:td on toimitettu pie-
nid mairia Porvoossa sijaitse-
valta nesteytyslaitokselta jo
13 vuoden ajan. Porvooseen
on parhaillaan rakenteilla
tuotannoltaan merkittivisti
suurempi LNG-tuotantoyk-
sikko seki tuotevarasto. Ni-
mi valmistuvat tuotantokayt-
toon vuonna 2010.

- Tdamin jilkeen toimitus-
kapasiteetti nousee noin tu-
hanteen rekkakuormalliseen
vuodessa, Arto Riikonen to-
teaa. |
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Alykkaan

ITS Finlandin uusi
toiminnanjohtaja

Kimmo Ylisiurunen
nyhtaa alykasta tietoa
vaikka liikennevaloista.

arraskuussa ITS Fin-
landin toiminnan-
johtajana aloittanut

DI Kimmo Ylisiurunen ei
todellakaan ole mikiin kel-
tanokka ilykkiin liikenteen
suhteen. Tyohistoriasta 16y-
tyy laajaa kokemusta erilai-
sista dlykkiin liikenteen rat-
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kaisuista, joita hin on ollut
kehittimissi niin kotimaisis-
sa kuin kansainvilisissikin
hankkeissa.

Tampereella tieto kulkee

Tuore ITS-Finlandin toimin-
nanjohtajuus vie Kimmo Yli-
siurusen tyOajasta noin kaksi

k ANNELI SIMILA

lilkenteen puoesta

Alykkyyteen liikenteess
— selvitysmiehen raportti

M Joulukuussa 2008 julkaistu tyo tarkasteli dlykkain lii-
kenteen kiyttoOnottoa Suomessa verrattuna kansainvi-
liseen kehitykseen sekid kansallisiin ja kansainvilisiin
linjauksiin. Selvityksessi painotetaan globaalien menes-
tysmahdollisuuksien jatkuvaa hakemista mittavilla kokei-
luilla kumppanimaiden kanssa. Raportin mukaan julkisen
sektorin tulee ohjata kehitysti strategisesti ja luoda edel-
lytykset alan toimijoiden markkinoille.

Raportin mukaan liikenne- ja viestintiministerion ja
sen hallinnonalan tulee mm. laatia kansallinen ilykkiian
lilkenteen tavoiteohjelma vuoteen 2015 ja hankkia sille
poliittinen ja laaja kansallinen tuki ja sitoutuminen. Tédssd
ITS Finland toimii tirkednd moottorina.

www.lvm.fi/julkaisut

kolmasosaa. Sen rinnalla jat-
kuu kapeampana vanha lei-
patyd vuonna 2001 peruste-
tussa Infotripla-yrityksessi,
jossa Kimmo Ylisiurunen on
toisena osakkaana. Yritys toi-
mii Tampereella, jossa silld
on voimakas rooli mm. eri-
laisten liikenteen seuranta-
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jarjestelmien kehittimisessi.
Yksi kehitetyisti jarjestelmis-
td todellakin tuottaa liikenne-
valoista nyhdettivin tiedon,
jota kiytetddin yhdessd Tam-
pereen aluetakseista keratti-
vin tiedon kanssa tavoittee-
na vilittdd tietoa liikenteen
sujuvuudesta eri tieosuuksil-
la ja alueilla.

Yritykseni pieni, mutta si-
tikin tehokkaampi Infotripla
on kehittinyt Tampereen
kaupunkiseudulla liikkujil-
le my6s laajan LiikenneNyt
-portaalin, joka koostaa kai-
ken Tampereen kaupungin
alueella olevan liikennein-
formaation yhteen paikkaan.
Sielta se on kiytettavissd mat-
kapuhelimen tai internetin
avulla. Yritys on ollut kehit-
timissd myo6s Tiehallinnon
Digitraffic-palvelua, joka on
uusi reaaliaikaisen liikenne-
tiedon keridivi palvelu.

Kehityksen veturi puuttuu
Toiminnanjohtajuus ITS Fin-
landissa sopii Kimmo Ylisi-
uruselle kuin nenid piadhin.
Nuoresta miehesti 16ytyy
harvinaisen laajan kokemuk-
sen lisdksi juuri sellaista in-
nokkuutta, miti tdssd tydssi
tarvitaan. Ja sitd tarvitaan, sil-
14 tuoreen, selvitysmies Ris-
to Kulmalan laatiman rapor-


http://www.lvm.fi/julkaisut

puhuja

Mika ITS Finland?
B ITS Finland toimii alykkaén
liikenteen kehittdmisen yhteis-
ty6foorumina. Yhdistyksella on
60 jasentd, jotka ovat yrityksia,
tutkimusyksikoita sekd muita
hallinnon osapuolia tai yhteiso-
ja. Myos SKAL on jasenena yh-
distyksessa.

ITS Finlandin toiminta kdyn-
nistyi vuonna 2003 liikenne- ja
viestintdministerion projektina.
Vuonna 2006 ITS Finland rekis-
terditiin yhdistykseksi. Nyt minis-
terid on yhdistyksen varsinainen
jasen seka ITS:n lahin yhteistyo-
kumppani valtionhallinnon alal-
la.

Yhdistyksen puheenjohtaja-
na toimii Karri Salminen Lo-
gicasta.

tin mukaan Suomi on viime
vuosina taantunut dlykkidin
liikenteen ratkaisuissa kes-
kikastiin.

Yksi keskeinen syy taan-
tumiseen on raportin mu-
kaan sellaisen veturin puut-
tuminen, joka veisi kehitysta
eteenpdin ja linjaisi tulevai-
suuden suuntia. Kehitysoh-
jelmia on tillikin hetkelld
kidynnissi monella taholla,
mutta ne eivit kuitenkaan
ohjaa kehitystd ilman koko-
avaa tahoa. Aiemmin liiken-
ne- ja viestintiministeriolld
oli tim4 rooli, mutta ei niin
voimakkaasti endd. Markki-
noiden eli yksityisen sektorin
on odotettu tuottaja-roolissa
ottavan enemmain vastuuta
kulloisenkin toiminnan ke-
hittimisestd. Kehitys ei selvi-
tysmiehen raportin mukaan
ole kuitenkaan vield johtanut
merkittiviin avauksiin.

— Nyt kehitys on pirstaloi-
tunut eikd oikein voida vai-
kuttaa siihen, meneeko lii-
kennejirjestelmin kehitys sa-
maan suuntaan. Aikaisemmin
liikenne- ja viestintiministe-
rio strategiansa avulla linjasi,
mihin liikennejirjestelmien

tulisi menni, ja ministerion
vetimit ohjelmat toteuttivat
tiatd. Nyt timd linjanvetovas-
tuu pitdisi saada ministeriol-
le takaisin, niin kuin selvi-
tysmies Kulmalakin raportis-
saan toteaa, Kimmo Ylisiuru-
nen sanoo.

Kimmo Ylisiurusen mu-
kaan vallalla oli noina vuosi-
na myos pilotointihenki, kun
T & K (tutkimus ja kehitys)
-tuen avulla pystyttiin kehit-
tamain ja kokeilemaan erilai-
sia kehitysideoita. Moni vield
muistaa Ainot, Lyylit, Tedi-
mit, Valot ynni muut kehi-
tysohjelmat, joita tuntui riit-
tavin joka 1dht66n. Kun mi-
nisterion T & K -tuki timén-
kaltaisille ohjelmille loppui,
viheni my0s osaltaan koor-
dinoitu kehitystyo.

Suomella omat vahvuudet
Suomella on kuitenkin alyk-
kiin liikenteen kehittimises-
sd omat vahvuutensa.

Erityisesti joukkoliiken-
teen sovelluksissa Suomi on
edellikiviji. Samoin yleen-
sd tiedon kisittelyssi ja pro-
sessoinnissa. Merenkulus-
sa Suomi on aivan huippua.
Kuitenkin, jotta kultakimpa-
leita syntyisi, pitdisi tuotteil-
le ja ratkaisuille saada heti
vientid. Kimmo Ylisiurunen
nikisi Suomen olevan vah-
voilla erityisesti kehittyvilla
markkinoilla. Niitd olisivat
esimerkiksi uudet EU-maat,
joissa infrastruktuuri ei ole
niin kehittynyttd ja jonne
Suomi voisi viedd vahvaa tie-
totekniikan ja datan kisitte-
lyn osaamistaan.

— Suomessa tuotteille
on kuitenkin melko pienet
markkinat, siksi kansainvi-
liset kontaktit ovat tirkeita.
Senpi vuoksi painotamme-
kin tini vuonna toiminnas-
samme erityisesti avauksia
kansainvilille markkinoille.
Syyskuun 22.-25. pdivini
Tukholmassa pidettivi ITS:n

alykas liikenne

Kimmo Ylisiurunen pahkinankuoressa

Perhe: Naimisissa, 5-vuotias poika ja 2-vuotias tytar.

Tyohistoria: Projektipaallikkona ITS-asioissa SCC Viatekissa (nykyinen
Ramboll) 1996-2003, osakkaana ja toimitusjohtajana Infotriplassa vuo-
desta 2003, lisaksi toiminnanjohtajana ITS Finlandissa syksysta 2008.
Tamanhetkinen aly omassa ajoneuvossa: Autossani on mm. ajo-
tietokone, luistonesto sekd navigaattori. Tavoitteena on lisata "alya”

lahiaikoina.

Ajoneuvoni aly 10 vuoden kuluttua: Autossani tulee olemaan mm.
pysakdintitutkat, ajoneuvojen valiset etaisyystiedot, ajotavan analysointi
seka kuljettajan vireyden tarkkailu vakiovarusteina. Lisaksi jalkiasen-
nettuina sovelluksia viestintdan infran ja toisten ajoneuvojen kanssa.
Mahdollisesti myds ruuhkamaksu-, verotus- ja vakuutussovelluksia yh-
distettyna henkil6- ja ajoneuvoturvallisuuteen. Autoni on luonnollisesti
paikannettavissa milloin tahansa ja tieto vallitsevasta liikennetilanteesta

on "napin painalluksen takana”.

Omasta alykkyydesta huolehtiminen: Parasta aivojen hyvinvoin-
nille on "ottaa haaste vastaan” — on se sitten tydasioihin liittyva on-
gelma tai 5-vuotiaan pojan kysymys “Miten portaita rakennettaessa
paastaan sinne ylos tekemdan ensimmainen porras, jos niita portaita

ei vield ole?”

Rentoutuu parhaiten: Perheen kanssa puuhastelemalla. Erityisesti

viela, jos siihen liittyy matkailu.

Motto: Ei ole varsinaista, mutta nyt ajatellen voisi olla “maalaisjarki on

jo aika hyva lahtokohta”.

maailmankongressi on titi-
kin tarkoitusta silmilldpitien
tirked tapahtuma. Olemme
jrjestimdssd seminaaria jo
laivalla mennessi ja toivom-
me kovasti, ettd dlykkiin lii-
kenteen verkostolla ja sidos-
ryhmilld olisi runsaasti kiin-
nostusta tapahtumaan.

Alykkiin liikenteen vien-
nin suhteen Suomella olisi
Kimmo Ylisiurusen mukaan
opittavaa Ruotsilta, vastaa-
valta ITS Sweden -yhdistyk-
seltd, joka on pystynyt hyvin
koordinoimaan ja viemdin
osaamistaan, mm. Saudi-Ara-
biaan. Ruotsi taas tarkkailee
laheltd Suomen tuoretta stra-
tegista paitostd jattda mark-
kinoille tilaa, eli tuotteiden
kehitysta yksityisen sektorin
kautta.

— Esimerkiksi Euroopassa
kehitetddn julkisella rahalla
aika paljon erilaisia palve-
luja, jotka eivit kuitenkaan
aina vastaa siti mitd kiyt-
tdja haluaa. Toivomme, ettid
saamme nyt yksityisen sekto-
rin avulla Suomessa vastattua
niihin toiveisiin, mihin julki-
nen sektori on antanut tilaa
ja mahdollisuuksia.
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Roadmap haasteena
Toisena tirkeini yhdistyk-
sen timin vuoden haastee-
na Kimmo Ylisiurunen nikee
Hankinta Roadmapin kehitti-
misen. Tamai tarkoittaa julkis-
ten hankintojen aikataulutta-
mista siten, ettd palveluntar-
joajat pystyisivit vastaamaan
ajoissa haasteeseen.

— ITS Finlandin tehtivini
on toimia foorumina, jossa
julkiset hankkijat voisivat tuo-
da esiin hankintansa sisillon
ajoissa ja sitd kautta saada
keskustelua ja tukea suunnit-
teluvaiheeseen jo ennen han-
kinnan julkaisemista. Télloin
monet sellaiset innovaatiot,
jotka ovat vasta syntymis-
sd, voitaisiin ottaa huomioon
hankinnassa. Jos innovaatio
ei ehdi tihin aikaikkunaan,
on seuraava mahdollisuus
ehki vasta noin 5-8 vuoden
paasti, koska julkisten han-
kintojen sopimukset ovat tu-
lossa yhi pitemmiksi.

Ylisiurusen mukaan alus-
tavat kokemukset asiasta ovat
hyvid ja ne hankkijat joihin on
oltu jo yhteydessi, ovat olleet
yhteistyOhaluisia ja halunneet
tuoda tietonsa roadmapiin. M
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ledare

Pa bestallning: logistik MEP

pandering méste flere av de gamla medlemslénderna avsta en del av

sina parlamentsplatser. Detta giller 4ven Finlands, vars representation
nu minskar med ett mandat. I det nya EU-parlamentet har vi alltsa bara 13
finska europarlamentariker. De som blir valda, bar dérfor ett oerhort ansvar,
eftersom parlamentet framover har obestridlig ritt att fatta beslut.

Beslut som berdr trafik, transporter och logistik forbereds huvudsakligen
av parlamentets trafikutskott, TRAN. Under den femériga parlamentsperiod
som nu upphor, har Finland inte haft en enda representant i nimnda utskott,
vilket utgjort en allvarlig bristfaktor. Under nimnda period har utskottskvar-
nen malt igenom ett rekordstort antal viktiga stadgeforslag som berdrt alla
trafikformer. Tyvirr har den finska transport- och logistikndringens inverk-
ningsmojligheter varit synnerligen arbetsdryga jamfort med flere andra l4n-
der. Vid lunchdebatter och i drenden angdende intressebevakning har man
gang pd gang varit tvungen att soka upp likatinkande kumpaner utanfor
den egna kretsen.

E uropeiska parlamentet viljs vid borjan av juni. P4 grund av EU:s ex-

FINLANDS TRANSPORT OCH LOGISTIK

Under vinterns lopp har SKAL forhandlat med de finska partier som nomi-
nerat kandidater infor det kommande eurovalet. Vi har latit forstd att en MEP
med djupt intresse for trafikéirenden ér en livsfraga for ett avlagset land som
Finland. Om EU:s trafik- och logistikpolitik klubbas fast enligt villkor utsatta
av lander i det centrala Europa, fororsakar dessa allt storre kostnader for det
finska samhiillet och ndringslivet. Felaktiga beslut medfor en risk om att EU:s
grundprinciper rubbas. Fri rorelse tyglas om dess kostnader pa tillkonstlat stt
halas uppat. For att hindra detta, behover vart land med sina ldnga avstand
en egen parlamentarisk foresprakare.

Transport- och logistikndringen kommer att intensifiera sin intressebe-
vakningsverksamhet i Bryssel. Nir det nya EU-parlamentet inleder sitt arbete
vid slutet av sommaren och den nya kommissionen utses, 4r vi i storre grad
an forut redo att konstant och dagligen inverka pa beslutsfattandet. Som sagt,
i stéllet for att visa ridsla infor Bryssel, kan man beslagta det hela.

Pasi Moisio

VD:n har ordet

Intelligent eller vettlés logistik?

l6nar sig att undvika felaktiga val. Vissa affirstidningar uppmanade

i februari kunderna att inleda nya konkurrensforfaranden pa grund
av att lastbilsbranschens kostnader sjunkit med 0,5 procent inom loppet av
ett ar. Siffran 4r rétt, men aterger inte alla fakta - slutsatsen 4r alltsa totalt
missvisande. Fortsatta konkurrensforfaranden och oavbrutet letande efter
ldgsta majliga pris leder inte till en 16sning som skulle vara formanlig for
kunden, utan resulterar i vettlos logistik.

Vi dr alla ense om att aret 2008 var ett synnerligen avvikande ar. Vem
skulle for ett ar sedan ha kunnat forutspa att brianslepriset forst stiger i hoj-
derna och sedan pa hosten lika snabbt totalt rasar? For transportforetagen var
senaste ar svart. Langs varen lag efterfragan pa transporttjanster pa toppniva
men sommarmanaderna var en kapplopning med de alltjimt 6kande kostna-
derna, man hann definitivt inte héja tarifferna i samma takt. Den forsta delen
av aret slukade foretagens tickningar och det senare halvaret medforde inte
heller nagra littningar; virldsekonomin kom in i en sjunkande trend, vilket
ledde till att efterfragan pa transporttjanster borjade minska.

S4 linge den nuvarande ekonomikrisen pagar, har transportforetagen
helt enkelt inte rad till att séinka sina transporttariffer. Det senaste indexet
for lastbilsbranschen beaktar inte det kraftigt nedsatta transportarbetet och
inte heller de i februari verkstilla 16neforh6jningarna som héjde transport-
branschens kostnader med 6ver 2 procent. Det foreligger alltsa inte ndgra som
helst grunder till att sanka transporttarifferna, utan tvirtom hojningstryck,

Att leva 4r att gora val. Man far sillan tack da nagot lyckas, men det

eftersom transportmingderna sjunkit, Iénekostnaderna dkat och transport-
foretagens lonsamhet forsvagats.

Ekonomikrisen kriver sansade atgirder, forhastade beslut méste undvikas.
Kunderna bor nu ta en djupare titt 1angre in i framtiden. All verksamhet kan
vidareutvecklas, ocksd transportkedjorna och varuflodet. Nir kommissarie
Olli Rehn for nagra veckor sedan honorerades med SKAL:s Transportkub for
ar 2008 som tack for hans malmedvetna verksamhet transportniringen till
godo, konstaterade han i sitt tacktal pa ett triffande sitt att svaga ekonomiska
forhallanden kanske temporirt minskar trafiken, med for ocksa med sig méj-
ligheter till att finslipa transportkedjornas effektivitet.

Jag ér helt overtygad om att logistiken kan effektiviseras bara genom lang-
varigt kompanjonskap inom vilket kunden och transportforetaget tillsam-
mans ligger ut de malsittningar som gynnar utvecklingen och genom detta
tar fram olika étgérder med vilka transportverksamheten kan effektiviseras.
Transportkostnaderna sjunker om till exempel véntetiderna minskar eller
om bruks- och kapacitetsutnyttjandet forbittras, vilket medfor nytta at bigge
parterna. Detta kan man kalla sadan intelligent logistik som bade kunderna
och transportforetagen tillsammans borde bedriva.

Det géller ju att trygga Finlands nationalekonomi och dess konkurrens-
kraft!

Tiro Lehtonen
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Olli Rehn belonades med
Transportkuben 2008

SKAL har belénat
kommissarie Olli
Rehn med Trans-
portkuben 2008 for
hans malmedvetna
arbete den finska
transportnaringen
till godo. Kuben
overlamnades vid
SKAL:s Logistiklunch
pa Fiskartorpet i
Helsingfors den 11
februari.

I sitt tacktal tog Olli

Rehn upp sin egen barn-
dom som lag synnerligen ni-
ra transportbranschen. Han
fick pa nira hall i 40 ars tid
bekanta sig med branschen
via det familjeféretag hans
far grundat.

- I over sju ars tid job-
bade jag alla semestrar och
veckoslut som reservdels-
forsiljare i nimnda foretag i
St. Michel, avsléjade Rehn. -
Jag minns mycket vil hur far
grundade foretaget ar 1965.

Ocksa fran sin mors sida
lirde sig Rehn kidnna trans-
portbranschen da morfar id-
kade béade taxi- och gods-
trafik.

Olli Rehn tackade SKAL
for det samarbete som de se-
naste dren pagatt med tanke
pa t.ex. arbetstidsdirektivet
och fordonsmattsittningen.

— Som intressebevakande
organisation kidnner SKAL
val till det akuta liget och
har alltid hallit EU-kommis-

- SKAL har bevisat sin formaga att inverka pa de beslut som fattas i
Europa. Med samarbete kan vi bygga broar som hjalper till att ta oss dver
de svara tiderna, sade Olli Rehn da han talade vid SKAL:s Logistiklunch
Pa Fiskartorpet i Helsingfors.

sionen vil underrittad om
Finlands sirlige i Europa. Ur
mellaneuropeisk synvinkel ar
ju Finland en glest bebyggd
stor ¢ langt borta fran ge-
menskapens kirnmarknader,
konstaterade Rehn.

Enligt Olli Rehn borde
Transportkuben egentligen
ha tilldelats den tidigare
kommunikationskommissa-
rien Jacques Barrot efter-

som han forstod att vidja till
minniskornas rittsmedvetan-
de for att pa sa sitt i matt-
lighetens anda soka l6sning-
ar med vilka onodiga och
omattliga kostnader kunde
undvikas. Med detta hinvi-
sade Rehn till frigan om mo-
dulekipagens bredd.

— Nir jag fick hora om sa-
ken, tog jag tog snabbt fram
en promemoria som Vi sena-
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re gick igenom under en kaf-
fepaus. Barrot vidtog ome-
delbara korrigerande atgir-
der. En fornuftig man, kon-
staterade Rehn i sitt tal.

Enligt Rehn har Finlands
lage som granne till Ryssland
gjort Finland till ett viktigt
transitoland. Det nuvarande
svaga ekonomiska liaget ger i
detta avseende mojlighet att
finslipa transportkedjornas
effektivitet inféor kommande
bittre tider. Viktigast vore att
paskynda Rysslands medlem-
skap i WTO sa att Ryssland
antligen skulle kunna omfat-
tas av normala internationel-
la handelsregler.

I detta syfte riktade Olli
Rehn sitt tack dven till kom-
munikationsminister Anu
Vehvildinen for hennes ak-
tiva verksamhet angiende
de problem som forekom-
mit inom Rysslandstrafiken
- med tanke pa bade lang-
tradarkoerna och vigbruks-
avgifterna. |

53



svensk resumeé

Bestammelserna om transport
av farliga amnen andras 2009

ADR-bestdmmelserna andrades fran
1.1.2009. De tillampas i den nationella
VAK-lagstiftningen fran 1.7.2009. De cen-
trala férdandringarna berér sdkerhetsfére-
skrifter och -utrustning.

Eino Simonen

Skriftliga
sakerhetsforeskrifter
Ansvaret over sidkerhetsfo-
reskrifterna overfors fran
avsindare till transportor
(transportforetag). Enligt de
nya bestimmelserna skall f6-
retaget se till att det i fordo-
net medfors ett sikerhetskort
pa 4 sidor pa vilka siker-
hetsforeskrifterna ar tryckta.
Spraket pa kortet skall va-
ra ett sidant som fordonets
besittning forstar och enligt
vilket besittningen formar ga
till vidga. Foreskrifterna skall
till sin omfattning och sitt
innehall 6verensstimma med
VAK/ADR-bestimmelserna.
Pa nationell niva trider
den nya bestimmelsen om
siakerhetsforeskrifter i kraft
den 1.7.2009. Vid internatio-
nella ADR-transporter ir det
mojligt att fran 1.1.2009 i ett
halvt ars tid tillimpa antin-
gen de gamla eller de nya
bestimmelserna om siker-
hetsforeskrifter. Detta bety-
der att de skriftliga siker-
hetsforeskrifterna kan under
perioden 1.1.2009 - 1.7.2009
handstillas antingen av av-
sandaren (ADR 2007) eller
transportoren (ADR 2009).
Vid internationella trans-
porter av farliga dmnen ar
det rekommendabelt att man
i fordonet medfor de nya f6-
reskrifterna redan under
overgangsperioden. De kan
skrivas ut t.ex. fran SKALnet
(www.skal.fi/jasenille/ADR-
muutokset 2009). Laminerad
version av foreskrifterna kan
bestillas pa SKAL:s service-
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byra, tfn (09) 4789 9347/Pia
Rikkoliinen.

Olika sprakversioner av
foreskrifterna finns ocksa
angivna vid IRU:s webbpor-
tal, adress: http://www.iru.
otg/index/bookshop-display-
action?id=2009.

Sakerhets- och

tillaggsutrustning

Varje transportenhet skall

forses med foljande siker-

hetsutrustning (ny utrustning

i fet stil):

* minst en hjulkil per for-
don,

* tva sjilvstaende varnings-
marken,

¢ skoljvitska for 6gon (be-
rOr inte varningstalonger
1, 14, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2
och 2.3),

* spade, uppsamlingskirl
i plast och avloppsskydd
(berdr varningstalongerna
3,4.1, 4.3, 8 och 9),

* uppsugningsimne (beror
varningstalong 3) och

* skyddsmask (beror var-

ningstalonger 2.3 och

6.1).

Fordonsbesittningens
sikerhetsutrustning  be-

star av signalvist, handlam-
pa, skyddshandskar och
skyddsglasogon.

Den sa kallade oljebe-
kimpningsutrustningen vid
transport av brinnande vits-
kor av 3 klass dndras fran
obligatorisk till rekommen-
dation.

Ovriga forandringar
Anteckningarna i fraktsed-
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Sakerhetsforeskrifterna kan skri-
vas ut fran SKALnet eller bestallas
i form av laminerad trycksak fran
SKAL:s servicebyra.

Marke for miljofarliga amnen.

lar dndras sa att det i frakt-
sedeln inte lingre behover
antecknas transporter som
till sin kvantitet understi-
ger frigrinsen (Anteckning
som utelimnas: Kvantiteten
av dmnen Overstiger inte i
punkt 1.1.3.6. angivna maxi-
mimingder.).

Kollin som innehaller mil-
jofarliga dmnen skall forses
med det nya mirket for mil-
jofarliga 4mnen. Pa tankfor-
don tillimpas mirket vid be-
hov. Denna bestimmelse tri-
der i kraft 1.1.2011.

Vid transport av farliga
dmnen i form av styckegods
tas den nya beteckningen
kallad LTD QTY i bruk fran
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1.1.2011 (Limited Quantities;
begrinsade mingder for-
packade farliga 4mnen). Om
bruttomassan av dessa kollin
overstiger 8,0 ton da de trans-
porteras i en transportenhet
vars vikt 6verstiger 12,0 ton,
skall enheten bade fram och
bak forses med beteckningen
"LTD QTY”. Vid bruk av con-
tainer skall denna forses med
beteckning pa alla fyra sidor.
Beteckning krivs inte on en-
heten forsetts med orange-
skyltar eller om containern
forsetts med varningstalonger
pa alla fyra sidor.

Det inom flygtrafiken
tillimpade transportsittet
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EQ-mirke (awikande mangder
farliga amnen).

"EQ” (Excepted quantities)
tas i bruk dven inom lands-
vagstrafiken. Transportsit-
tet beror synnerligen sma
forpackningar, vars inre for-
packning ir max 1-30 mg/
ml och yttre forpackning
hogst 0,3-1,0 kg. I en con-
tainer eller ett fordon far
finnas hogst 1 000 kollin
med beteckningen EQ.

Vid internationella trans-
porter skall tunnelkod an-
tecknas i fraktsedeln om det
pa transportrutten forekom-
mer tunnlar i vilka transport
av farliga dmnen 4r begrin-
sats. Vid nationella VAK-
transporter tillimpas inte
tunnelbestimmelser. |



Paketbilarnas bilskatt och

momsbeskattning andras 1.4.2009

Lagen om bilskatt, till
den del som den berdr
paketbilarnas bilskatt och
den mervirdesskatt som
uppburits for bilskatten, ind-
ras den 1.4.2009. Den bil-
skatt som staten uppbir for
paketbilar fore inregistrering
eller ibruktagandet, dr framo-
ver alldeles som for person-
bilar bunden till fordonets
koldioxidutslipp. Ju hogre
paketbilens utslipp ir, desto
storre dr bilskatteprocenten.
For paketbilar vars vikt 6ver-
skrider 2 500 kg, sinks dock
den emissionsbundna skat-
teprocenten i forhallande till
bilens totalmassa.
Emissionsbunden bilskatt
gynnar paketbilar med lag
briansleforbrukning i alla
storleksklasser. Speciellt for
sma paketbilar, vars total-
massa understiger 2 500 kg,

kommer prisen att sjunka
fran de nuvarande.

En annan forindring som
trider i kraft den 1 april, be-
ror den moms som ingar i
paketbilarnas pris. I den bil-
skatt som ingar i paketbilens
pris ingar nimligen framover
inte lingre nagon moms, vil-
ket betyder att foretagarna
inte lingre kan gora nagot
momsavdrag for bilskattens
del. Da fordon som beskat-
tats enligt det nya sittet i
framtiden siljs, maste mer-
viardesskatten dock redovisas
for hela forsiljningspriset.
Denna forindring kommer
att hoja foretagens kostnader
vid inkop av paketbil.

Bilimportérerna har rik-
nat ut att det for foretag jam-
forbara nettopriset” for tyng-
re paketbilar, vars totalmassa
overskrider 2,5 ton, kommer

att stiga i genomsnitt med
cirka 5 %, da bilskattens for-
andring och det for foretaga-
re mindre formanliga moms-
forfarandet tas i beaktande.
Speciellt for modeller med
stor brinsleférbrukning, sa-
som fyrhjulsdrivna eller med
automatvixel forsedda, kom-
mer prisen att stiga antag-
ligen i avsevird grad fran
1.4.2009.

Om anskaffning av ny pa-
ketbil 4r aktuell, 16nar det
sig att med den egna aterfor-
siljaren omedelbart utreda
skatteforindringarnas inver-
kan pa foretagens fordons-
anskaffningar. En ny paketbil
skall vara inregistrerad fore
1.4.2009 for att det tidigare
skatteforfarande skulle kun-
na tillampas. |

svensk resumé

toimeksiantoja seuraavasti:

* yritysten perustamiset

* sukupolvenvaihdokset

* toimintamuodon muutokset
* fuusiot, diffuusiot

* verovalitukset

* yritysjérjestelyt

(ajanvarausta vastaan).

Yhteystiedot:

Verokonsultointi

Markku Immanen toimii Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n
veroekonomina suorittaen tilinpa4tds- ja verokonsultointiin liittyvid

* yhtiosopimusten ja -jdrjestysten muutokset

¢ henkilokohtainen verokonsultointi

(09) 478 999 (SKAL)
0400 202 894 (GSM)

SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA

Lakipalvelut

Ilmainen puhelinneuvonta, puh. (09) 478 999

Jasenyritys saa lakiasioissa puhelinneuvontaa SKAL:sta ja tydsuhde-
asioissa yhteistydsopimuksen ehtojen mukaisesti myds Autoliikenteen
Tyoantajaliitosta (ALT).

Maksulliset toimeksiannot

Mikéli asia vaatii jatkotoimenpiteitd SKAL Lakipalvelut hoitaa jasen-
etuhintaan toimeksiannon, lukuun ottamatta tuomioistuinasiaa tai
jasenyritysten keskindistd riitaa.

* Tyosuhdeasiat

* Kuljetus-, kauppa- ja muut sopimukset

* Tarjoukset, reklamaatiot ja purkuilmoitukset

* Sopimusten muutokset ja siirrot

* Vahingonkorvausasiat

* Kilpailuasiat ja julkiset hankinnat

* Muu henkilokohtainen konsultointi ajanvarauksella

Yhteystiedot
Esa Niitinen, esa.naatanen@skal fi
Hanna-Liisa Rajala, hanna-liisa.rajala@skal fi

SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA
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onnittelemme

Onnittelemme 16.3.-15.4.2009 50 VUOTTA
16.3. Hyrkas, Pekka Ylivieska
80 VUOTTA 17.3. Kankaanpéas, Lasse Vimpeli
25.3. Eurajoki, Ossi Helsinki 25.3. Akkanen, Jouko Kaaro
26.3. Arjanne, Timo Hyvink&da
75 VUOTTA 26.3. Immonen, llkka Nurmijérvi
5.4.  Lundstrém, Bo Helsinki 27.3. Hautala, Erkki Vinkkild
6.4.  Honkala, llpo Forssa 30.3. Tuominen, Hannu Herrala
31.3. Kalliomaki, Ari Kankaanp&a
70 VUOTTA 31.3. Palosaari, Sppo Vantaa
25.1. Engstrom, Ernst Loviisa 2.4.  Andersson, Bengt Korppoo
Mydhdstyneet onnittelut 2.4. Eerola, Pauli Espoo
31.3. Lehikoinen, Kauko Tohmajarvi 2.4.  Lehtinen, Pekka Jarvenpaa
2.4. Nybondas, Kaj Loviisa 2.4,  Manunen, Juha Kuopio
5.4.  Rinta-Piirto, Aulis Koskenkorva 3.4.  Hellgren, Tapio Helsinki
14.4. Tikkinen, Matti Jyvaskyla 5.4.  Vahasoyrinki, Jukka Nivala
6.4.  Lehtinen, Veijo Heinola
60 VUOTTA 7.4.  Manelius, Jari Salo
17.3. Laihanen, Arto Lappeenranta 7.4.  Niskanen, Harri Kotka
17.3. Nieminen, Raimo Jyvaskyla
19.3. Hallikainen, Esko Helsinki
19.3.  Koivula, Pekka Ulvila Kuljetusyrittaja Kunniapuheenjohtaja
21.3. Tuominen, Irma Jamsankoski Jaakko Koskela Eero Korkeamaki
23.3. Jokelainen, Alpo Kajaani
24.3. Gadda, Ake Sibbo 65 vuotta 13.4.2009 75 vuotta 22.4.2009
26.3. Jokela, Timo Turku
27.3. Honkavaara, Hannu  Helsinki Parhaimmat onnittelut Parhaimmat onnittelut
1.4, Laine, Arvo Hameenlinna Kuljetus K. Koskela Ky Nastolan
2.4, Holmen, Kaj Borga Kuorma-autoilijat ry
3.4.  Nurmi, Seppo Eura
4.4, Jussila, Arto Jaala Merkkipdivapalstan pitaminen Kuljetusyrittdja-lehdessa perustuu
54. Seppanen, Yrio Joutsijarvi S‘uo.{nen Kgl]‘etus ja ‘Ifogistiiklfa S‘KAL ry:n 'iésenrekist_e{iin Rekiste-
64 Hongisto, Martti Lohja rlssq o_vat lnkenteesta va_lstaaw_en ]ohta]len ja \.{e_z.teragnl]gse.r_iten syn-
74, Felin Reino Tesjoki tyméajat. Palstqlla ]ulkals'ta.an ilman eri Ryyntoa reklsterl‘gsgrr}‘ukan?
) SO olevien 50-, 60- ja 70-vuotiaiden henkildjasenten syntymapdivat seka
9.4.  Ruuskanen, Kari Siilinjarvi yli 70-vuotiaiden syntymé&péivat 5-vuotisportain. Henkild, jonka syn-
10.4. Suuronen, Hannu Joutsa tymapaivatiedot tultaisiin taman periaatteen mukaan julkaisemaan
11.4. Kuukka, Veijo Mikkeli lehdessa, voi halutessaan kieltda julkaisemisen ilmoittamalla siitd
14.4. Isotalo, Seppo Imatra kaksi kuukautta ennen merkkipdivaa Ulla Eskeliselle (09) 478 999.
14.4. Lappi, Erkki Lasakoski Matkoilla Yhdi.stystel']., i“otka haluavat onnitella iésentéén erikseep tylee myos
14.4. Meuronen, Jouni Lappeenranta ilmoittaa siita kaksi kuukautta ennen lehden ilmestymista.
14.4. Makeld, Pekka Juupajoki
A ] Cuollei %%@&Wj%
uotlteiia

Pekka lisakki Anttila

s. 13.12.1928
k. 8.1.2009

Muistoa kunnioittaen
Limingan Seudun
Kuorma-autoilijat ry

Ilkka Juntunen

Muistoa kunnioittaen
Kalajoen Kuorma-autoilijat ry

Kuljetusyrittdjit ry

Esa Juhani Juupaluoma
s. 18.5.1954
k. 16.1.2009 s. 23.7.1946

k. 8.2.2009

Muistoa kunnioittaen
Kauhajoen
Ammattiautoilijat ry

Elintarvikealan

Kuljetusyrittaja 2/2009
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