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Laura Ristolainen (vas.),
Ulla Eskelinen ja Anneli
Simila tutkimassa lehden
sivuluonnoksia.

kiin vain pieneen kasvojenkohotukseen. Tavoitteenamme on ollut uudenlainen, raikas ja pirtei ilme, joka houkuttelisi
lukijoitamme entisti paremmin paneutumaan lehden monipuoliseen sisilt66n.

Muutoksen takana on tiimi, johon ovat kuuluneet Pasi Moisio, Ulla Eskelinen, Laura Ristolainen ja Anneli Simild SKAL:sta.
Ulkopuolisena asiantuntijana on toiminut Alma Media Lehdentekijit. He ovat kuunnelleet toiveitamme ja tyostineet niisti
ehdotuksen, jonka AD Miikka Tikka on hienosti siirtinyt paperille.

Nyt lopputulos on ensimmiisti kertaa nihtivissi tissi Logistiikka-Kuljetus 2009 -niyttelynumerossa. Toivomme, etti Sini,
hyvi lukija, olisit uuteen ilmeeseen yhti tyytyviinen kuin me tiilli toimituksessa. Otamme mielellimme palautetta vastaan, ja
sitd voi antaa esimerkiksi Logistiikka-Kuljetus 2009 -niyttelyssi SKAL:n messuosastolla olevassa lehden omassa pisteessi.

Lehdelli on siis uusi ilme, mutta tavoitteenamme on aina vain parempi sisilto. T4ll4 kertaa pidtimme vastata kysymykseen,
miti SKAL oikein tekee? Se selvinnee nyt viimeistidin timin lehden sivuilta 10-14. Artikkelissa asiantuntijamme kertovat, mitka
ovat ne alueet, joilla SKAL toimii ja miksi SKAL:iin kannattaa kuulua, tai miksi sithen kannattaisi liittya.

Jasenyrittijiltimme saamamme palautteen mukaan kuljetusyritysten esittelyt ovat luetuinta osaa lehdessimme. Autoyhty-

mi Valtonen Ky, R & P Kuljetus Oy ja Itella edustavat jokainen toiminnoiltaan erityyppisii kuljetusyrityksii, joille yhteisti on
tietenkin SKAL:n jisenyys. Yritystoimintansa lisiksi yritykset kertovat niistd hyodyistd, joita he kokevat saavansa kuulumisestaan
SKAL:iin.

Arvovaltainen haastateltavamme 16ytyy sivulta 26. Pidministeri Matti Vanhanen on kaiken kiireensi keskelld ehtinyt paneutua
myos kuljetuksen ja logistiikan piivinpolttaviin kysymyksiin. Kiy katsomassa miltd piiministerin mielestd niyttii logistitkan
toimintaympiristé vuonna 2019.

Arkeen mahtuu kuitenkin paljon muutakin kuin ty6ti ja kuljetusta. Omaan terveyteen ja riittiviin vapaa-aikaan satsaaminen
on vilttimitonti kaiken kiireen keskelli. T4sti onnistunut esimerkki 16ytyy sivulta 46.

Antoisia lukuhetkii uudella ilmeell4!

I ( uten huomaat, hyvi lukija, kidessisi on aivan uudennikéinen Kuljetusyrittdji-lehti. Emme ole uudistuksessa tyytyneet-

Anneli Simila
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iiroJehtonen@skal.fi
Jewva: Aimo Holtari

Suomen logistiikka-
kustannuksia on
alennettava

ahimmankin talouskriisin keskelld kannattaa kohottaa
P paiti ja tihystid tulevaisuuteen. Uskon, ettd omaa te-

kemisen tasoa on aina varaa parantaa, eivitki tulokset
parane itsestddn. Vain kovalla ty6lld ja yrittimaillid voi odottaa
parempia tuloksia.

Luin lipi tuoreen 2009 logistiikkaselvityksen, jonka Turun
kauppakorkeakoulu on tehnyt litkenne- ja viestintiminis-
terion tilauksesta. Selvitys on jatkoa ministerién aiemmin
julkaisemille logistiikkaselvityksille, ja on maailman laajim-
pia lajissaan. Kyselytutkimukseen vastasi liki 3 ocoo suoma-
laista teollisuuden, kaupan ja logistiikkapalvelualan yritysti,
jotka arvioivat mm. logistiikkakustannuksia, kehitystarpeita,
ulkoistamista ja osaamista.

Hienoa, etti ylivoimainen enemmist teollisuuden ja kau-
pan alan keskisuurista ja suurista yrityksisti piti logistiikan
merkitystd yritysten asiakaspalvelun tasolle, kannattavuu-
delle ja kilpailukyvylle erittiin suurena. Thmeellisempii
sen sijaan oli havainto, etti ylimmin johdon prioriteettina
logistiikka oli vain 60 %:1la ndisti yrityksisti. Eiko asiakasyri-
tystemme ylin johto vield nie logistiikan suurta merkitysti?

Selvityksen keskeisin havainto oli, ettd suomalaisyritysten
logistiikkakustannukset olivat keskimairin 14,2 % liike-
vaihdosta. Vastaava luku vuoden 2006 selvityksessi oli 13 %.
Kansainvilisesti luku on korkea ja rahassa mitattuna 34,7

&~

miljardia euroa. Suomen valtion vuoden 2009 budjetti viime ; S m— |

syksylti oli 46,3 miljardia euroa. Nyt on kaarittava hihat I
Parhaillaan Suomelle laaditaan logistiikkastrategiaa, jonka - - - =

valmistelua timi selvitys osaltaan auttaa. Strategian tavoit- ]a aktl\IOlta\la aIVOSOIUt-

teeksi on asetettava kaupan ja teollisuuden kilpailukyvyn 3 ; _

kohentaminen logistiikkakustannuksia alentamalla. Se ei Andreas Renschler, eur.oop.llnalalsten kUl] etu.s

suinkaan tarkoita tavaroiden kuljettamista pilkkahinnalla. aj oneuvovalmlstajlen puheen] ohta] d.

Logistiikkakustannuksista kuljetuskustannuksia on alle

40 %.Yli 60 % logistiikkakustannuksista on varastointikus-

tannuksia, varastoihin sitoutuneen piioman kustannuksia

seki hallinto-, pakkaus- ja muita logistiikkakustannuksia.
Tehokas logistiikka vihentii varastoitua tavaramairii

ja padomakustannuksia. Se voi jopa tarkoittaa kuljetuskus-

tannusten kohoamista, samalla kun kokonaiskustannukset

laskevat. Maailmalla emme pirjid ilman kilpailukykymme

kohentamista. Olisiko tissi konsensusyhteiskunnallemme

riittdvin kova haaste ja sopiva lamantappokeino?

Iiro Lehtonen
toimitusjohtaja
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Aivan Helsinki-Vantaan
lentoaseman tuntumas-
sa toimiva R & P Kulje-
tus Oy on erinomainen
esimerkki siitd, kuin-

ka yritystoimintaa ja
-tuottavuutta on mah-

~ dollista kehittdd. Oman
- osaamisen lisdksi pitda

* ennakkoluulottomasti

- hy6dyntai eri tahoilta
tarjolla olevaa asiantun-
temusta.

. ,j‘&\.

Logistiikka- ja kuljetusalan
monipalveluyrittdjana Risto
Leppadla katsoo luottavaisin
mielin tulevaisuuteen.

- Nousua on varmasti
odotettavissa, mutta kérsi-
véllisyytta tarvitaan!

S e s ——

R & P Kuljetus Oy palvelee ajan hengessa

Kuljetusliikkeesta
logistiikkataloksi

Olli Blomberg

luksensa, edessi oli tydpaikan haku. Kuinka ollakaan

sellainen 16ytyi kuljetusalalta, ratin takaa. Sitten iski lama
ja pakkoloma. Mutta syddmensi logistiikalle menettinyt nuoru-
kainen ei lannistunut, vaan levitti eri tahoille tietoa, etti olisi heti
valmis tarttumaan toimeen jos vain tarvetta olisi.

- Ostin kinnykinkin, jotta minuun saisi milloin tahansa yhtey-
den. Aluksi 16ytyi vain tuurauksia, mutta sitten olikin yllittien jo
useampi paikka tarjolla. Yksi niistd osoittautui mychempii tule-
vaisuutta ajatellen todelliseksi 16ydoksi, Risto kuvailee sittemmin
yrittijyyteen johtanutta ajanjaksoa elimissiin.

Risto sai hoidettavakseen yrityksen liikenneasiat. Kun sitten
kyseinen yrittdji pditti vetiytyi elikkeelle, tarjoutui Ristolle
mahdollisuus ottaa auto toimeksiantoineen vastuulleen. Ja kun
litkenneyrittijin kurssiin tarvittava rahoituskin jirjestyi, oli asia
siti myéten selvi.

Kun Risto Leppili vuonna 1986 piitti varusmiespalve-

R & P Kuljetuk-

sen terminaalis-
Osaaminen palkitsi f:v‘;rl;:illldlc:aoo
Aikaisemmassa kuljettajaty6ssi saavutettu henkilokohtainen niin nopeasti
luottamus merkittiviin asiakastahoon johti siithen, etti tuoreen }(ﬁl’_ik“_lke"al!e
yrittdjin kuljetettavaksi tuli arvokkaita taideteoksia, aluksi koti- a;ﬂ:i:tl:es?if;_
maassa mutta pian my6s muualle Eurooppaan. Auton mukana tysté vaativalle

tulleet oluiden ja virvoitusjuomien jakelukuljetukset piikaupun- tavaralle.

kiseudulla jatkuivat myos.
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R & P Kuljetus Oy,
Vantaa

q

& Tayden palvelun logistiikkatalo

& Yksildlliset tilaus- ja sopimus-
kuljetukset

4 Omana kalustona 7 kuorma-autoa ja
1 pakettiauto

& Sopimusliikennoitsijoitd tarpeen

mukaan

& Tydllistad 17 henkilod

& Tarjoaa my0s tullaus-, pakkaus-
ja varastointipalveluja

@ Asiakkaina mm. Panalpina Finland,
Olvi Oyj, Valtion taidemuseo, Miracu-
los Oy, Raha-automaattiyhdistys ja
Mallaskoski Oy

& TaPa A-turvasertifioitu

& Internet: www.rp-kuljetus.fi

Yhtiokumppanit Risto Leppala ja Pasi Udd
(oik.) ovat molemmat kuljetus- ja logistiikka-
alan rautaisia ammattilaisia.

Pian piti hankkia yksi kuorma-auto lisii ja kohta myos paket-
tiauto ja niihin kuljettajat. Suoritteet lisd4ntyivit ja vuonna 2001
oltiin tilanteessa, etti aikaisemmasta toiminimesti siirryttiin osa-
keyhtiémuotoon, yrittijikollega Pasi Udd tuli mukaan toimintaan
yhtiskumppanin ominaisuudessa. Syntyi R & P Kuljetus Oy.

— Asiakaskanta kasvoi edelleen, joten oman yritystoiminnan
laajentaminen tuntui luontevalta. Sitten oltiinkin yhtikkii tilan-
teessa, ettd talossa oli kuljettajia riittdmiin, joten mini joudin
keikkamieheksi, Risto naurahtaa.

Timai "keikkailu” tarkoitti sitd, ettd Risto vuonna 2004 ryhtyi
osapiivitoimisesti hoitamaan globaalilla tasolla toimivan sveit-
siliisen logistiikkajitti Panalpinan tullaustoimintaa Suomessa.
Tilapiisyys muuttui kohta vakituiseksi ja sen myoti autokalustoa
piti jilleen lisiti.

Keikkailusta kumppanuudeksi

Eriniisten vaiheiden jilkeen R & P Kuljetukselle tarjoutui mah-
dollisuus hoitaa Panalpinan maalogistiikkaa Suomessa koko-
naisvaltaisena toimeksiantona. Timi syviin kumppanuuteen ja
toimeksiantajan liiketoimintaan integroituminen vaati kokonaan
uusien toimitilojen etsintii ja tulliterminaalin perustamista.

—Kivin tutustumassa kymmeniin erilaisiin varastoihin
Helsinki-Vantaan lentoaseman lihiympiristdssi, ennen kuin
vuokrattavaksi sopiva kohde 16ytyi tiiltd Veromiehen alueelta.
Sijainti lentokentin liheisyydessi oli perusedellytys suunnitellul-
le toiminnalle, Risto perustelee.

Vuonna 2007 kiytt6on saatiin asianmukainen terminaalikiin-
teisto, jossa normaalien varastotilojen lisiksi huhtikuusta 2008
on sijainnut tullivarasto, viliaikainen tullivarasto ja valmisteve-
rojen alaisten tavaroiden varasto. Ns. lavapaikkoja on yhteensi yli
1 000 ja limminti tilaa yli 2 500 neliémetrii. Tarvittaessa sisdin
voidaan ajaa tiysimittaisella ajoneuvoyhdistelmilld, mutta pii-
sdintoisesti kuormat tehdiin ja puretaan muhvein varustettujen
laituripaikkojen kautta.

Toiminnan voimakas laajentuminen on myos edellyttinyt
lisdginvestointeja ja jonkinasteista "taistelua” byrokratiaa vastaan.
Jo yksistdidn tullivakuudet vaativat merkittivii investointeja.

- Olin aina kuvitellut ettei Kera eli nykyinen Finnvera anna
luottoja tai takauksia "tavalliselle” kuljetusyrittijille, mutta mini
erehdyin, Risto tunnustaa. — Ei siini tarvittu kuin viimeisen pail-

le laaditut suunnitelmat ja tarkat taloudellisuuslaskelmat, niin
asiat jirjestyivit.

Riston mukaan kuljetusyrittijien ei todellakaan pidi sulkea
Finnveraa pois laskuista investointeihinsa rahoitusta tai takausta
hakiessaan. Se hinelle kuitenkin selvisi, ettei Finnveraan ole syyti
menni asioimaan ilman todella perusteellisia laskelmia.

Niiden laatimiseen Risto kertoo saaneensa asiantuntija-
apua mm. SKAL-organisaatiosta, tarkemmin sanottuna omasta
suoritealayhdistyksestiin eli Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen
Kuljetusyrittijit USL ry:sti. SKAL-jisenyyttiin Risto perustelee
sill4, ettd hin aina hakee selvii hy6tyi liittyessdin johonkin.

— Ainoa asia, missi he eivit minua osanneet suoraan neuvoa,
oli miten tulliterminaali perustetaan, Risto naurahtaa. — Sekin
asia selvisi sitten yllittivin joustavasti, kun asiaan tarttui Aulis
Bruun eteliisestd tullipiiristi ja Tullin messuosastolla edellisessi
Logistiikka-Kuljetus -niyttelyssi pidivystinyt Heli Leutonen. Sen
opin tuossa projektissa, ettd minkiinlaisia miinuksia ei taustalta
saa 16ytyd, kun tulliterminaalia lihtee perustamaan.

Realismissa toiminnan perusta

— Logistiikka-alalla ei ole lainkaan harvinaista, ettd asiakkaita
tulee ja menee, lisiksi on tietenkin pitkii ja luonteeltaan pysyvid
toimeksiantoja, Risto perustelee. — Potentiaalisia asiakkaita on
myds paljon. Esimerkiksi monissa PK-yrityksissi logistiikka ja
sen hallinta on valitettavasti kokonaan unohtunut, itse kisitekin
on joskus tiysin tuntematon. Niiden asiakkaiden 16ytiminen to-
sin edellyttii ty6td, samoin se, ettd heidit saadaan ymmirtimain,
ettd asiantuntemuksella hoidettu logistiikka parantaa tuottavuut-
ta ja tuo sidistoja.

R & P Kuljetukselle toimiva logistiikka tarkoittaa muun
muassa siti, ettd kaluston ja henkil6ston miiri sopeutetaan
vallitseviin suhdanteisiin. Esimerkiksi omaa kalustoa ei hankita
tehtiviin, joissa kiyttotarve on vihiinen.

— Sopimuskumppaneilta tai KTK:sta saa tarvittaessa asianmu-
kaista kalustoa, vaikkapa nosturi- tai vaihtolava-autoja silloin,
kun toimeksianto sellaisten kiyttod edellyttid, Risto painottaa.

Hinen mukaansa on myds tirkeid, ettd kuluerit aina pyritidin
minimoimaan ja ettd henkilkunta motivoidaan toimimaan
niin oman yrityksen kuin my6s asiakasyrityksen edellyttimassi
hengessa.
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LOGISTIIKKA

Autoyhtyma Valtonen
kuljettaa raakapuuta

Olli Blomberg

Valtosen perheen yrittajdjuuret ovat
vuodessa 1946. Toimeksiantajat ja
kuljetusolosuhteet ovat vuosikymmen-
ten saatossa vaihtuneet, mutta yksi

on pysynyt: suoritealana on aina ollut
raakapuun maantiekuljetus.

ekka Valtonen kurvaa
maasturillaan haastatteluun
Forssan Autokeitaalle. Auto
ennittid tuskin pysihtyi,
kun kinnykki jo nousee
korvalle. Kiiretti pitdi. Kuljetuksissa
riittid ohjailtavaa, viisi omaa ja kolme
sopimusyrittijien yhdistelmii rahtaa
UPM:n puuta, pidasiassa Raumalle. Vield
pari puhelua, niin paistiin kahvikupin
direen jutustelemaan.

— Raakapuun kuljetuksissa eletiin nyt
uusia ja samalla kovia aikoja. Tarjous-
kilpailut sanelevat kuka tekee ja miti.
Jokaisella metsiyhti6llid on omat periaat-
teensa ja yrityskulttuurinsa, kuin myos
nimikkeet yhtiville kuljetuspalveluja
tuottaville tahoille, Pekka selvittii alan
nykytrendeji.

Hinen oma yrityksensi, Autoyhtymi
Valtonen Ky, toimii hankinta-alueella,
johon Forssa, Tammela, Somero ja Renko
kuuluvat. Perinteisesti UPM on ostanut
tiltd alueelta runsaasti raakapuuta. Lisini
ovat vield seudulla sijaitsevat yhtion omat
metsitilat, joista kuljetettavaa on riittinyt
UPM:n tuotantolaitoksille.

Pitkit perinteet

Viljo Valtonen liksi sotien jilkeen
poliisiksi Helsinkiin, mutta pian veri
veti takaisin kotiseudulle, Tammelaan.
Vuonna 1946 hin piitti ostaa kuorma-
auton ja liksi puutavaran ajoon, kuten
niin moni samoilta seuduilta tuohon
aikaan. Yritysmuodoksi tuli sittemmin

@ Kuljetus 3/09

avoin yhti, kun pojat Arvi ja Ari tulivat
mukaan toimintaan. Pekka tuli osakkaak-
si vuonna 1985, ja vuonna 2006 hin osti
yrityksen omiin nimiinsi muodostaen
siitdi kommandiittiyhtion.

— Suoriteala on siis pysynyt samana
jo 63 vuotta, mutta olosuhteet sen sijaan
ovat muuttuneet, Pekka kertoo. — Taka-
vuosinahan puutavara-autoilijat tapasivat
sanoa, ettd oltiin metsiyhtislli toiss3,
nyt esimerkiksi meidin yrityksemme
on asiakasyhti6lle logistinen kumppani,
kokonaispalveluja tuottava ns. avainyritys,
joka sopimuskauden kerrallaan vastaa
oman alueensa kuljetustoiminnoista.

Sithen kuuluu Pekan mukaan kuljetet-
tavien puumiirien kartoitus ja kulje-
tusten organisointi. Avainyrittiji myos
miirittelee itseensi sopimussuhteessa
toimivien kuljetusyritysten miirin ja
kiyttoasteen.

— Siini sitid osaamista sitten tarvitaan,
etenkin nyt, kun takana on monta hyvii
vuotta, Pekka toteaa. — Esimerkiksi omas-
sa yrityksessimme kalustomiiri on mi-
toitettu pitkiaikaiskeskiarvojen mukaan,
mutta tini vuonna saattaa jo olla tarvetta
sopeuttamiselle.

Henkilékunnassa vahvuus

Pekka ei epirdi vannoa osaavan ja mo-
tivoidun henkilokunnan nimeen. Hin
onnistui kolme vuotta sitten palkkaa-
maan nelji nuorta kuljettajaa, jotka
ovat osoittautuneet todella piteviksi ja
vastuuntuntoisiksi.

Kaikkiaan yritys ty6llistia seitsemin kul-
jettajaa. Yksi heisti on Pekan vanhin poika
Vesa-Pekka, joka puutavarayhdistelmin
rattia runsaan vuoden pyoriteltydin nyt har-
kitsee 13ht64 logistiikkaa lukemaan. Isini
Pekka arvostaa piitostd eikid pidi lainkaan
poissuljettuna, etti poika tulevaisuudessa
ottaa yritystoiminnan vastuulleen.

Keskustelun niin kiintyessi yrityksen
toiminnan kehittimiseen ja sithen liittyviin
tiedonhankintaan kiy ilmi, etti jirjestotoi-



|
Valtoset - isa Pekka (vas.) ja
poikansa Vesa-Pekka - ovat
yrittdja- ja tyopanoksillaan
osaltaan ylldpitamadssd maamme
metsdalan logistiikkaa.

minta on Pekka Valtosen sydinti lihelli.
Luottamustehtiviin kuuluvat mm. oman
paikallisyhdistyksen ja oman alueyhdis-
tyksen eli Forssan Seudun Ammattiautoi-
lijat ry:n ja Sisd-Suomen Kuljetusyrittdjit
ry:n puheenjohtajuus.

Meneilldin on myos ensimmiinen
kausi Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry:n hallituksessa. Oman suorite-
alayhdistyksensi eli Metsidalan Kulje-
tusyrittdjit ry:n hallituksessa Pekalla

Perdvaunun kytkenta kuormanteon jilkeen
kuuluu raskaan puutavarayhdistelmain kuljet-
tajan arkeen - useita kertoja tydpdivéan aikana.

on ns. vuorottelupaikka. Ja Sisi-Suomen
puutavarajaoston jisenyyttd Pekka pitid
itsestddn selvini jo oman suoritealankin
johdosta.

SKAL tekee arvokasta tyota

Pekka Valtonen haluaa nostaa esille juuri
paikallisyhdistysten roolin SKAL-organi-
saatiossa.

— Niissi mukana oleminen on jo sellai-
senaankin erdinlaista vertaistukitoimin-
taa, hin korostaa. — Usein kokouksissa ja
kanssakiymisissid huomataan, etti ongel-
mat ovat liki samanlaiset kaikilla. Niinpi
porukassa on helppo puida asioita ja
vertailla kokemuksia. Yhteisen pohdinnan
pohjalta 16ytyykin usein my®és vastauksia,
joita yritystoiminnassa voi hyodyntii.

Eris keskusteluissa lukuisia kertoja esil-
le noussut seikka on joissakin tilanteissa
turhan tiukaksi koetut ajo- ja lepoaika-
siidokset. Esimerkkini Pekka mainitsee
sen, ettd vain muutamalla minuutilla
liian lyhyeksi jiinyt tauko voidaan tulkita
rikkomukseksi tieliikenteen sosiaalilain-
s44dintod kohtaan miki johtaa kuljettajal-
le osoitettuun rangaistusvaatimukseen. Ja
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Pekka Valtosen mielestd jasenten aktiivinen
osallistuminen SKAL-organisaation paikallis-
yhdistysten toimintaan on varsin perusteltua.

jo kolme perusteiltaan sinilliin lievihkod
rikkomusta vuodessa voi johtaa pitkikes-
toiseen ajo-oikeuden peruuttamiseen.

— On mielestiini kohtuutonta, etti
miehelti voidaan tilli tavalla viedi
enimmilldin jopa kolmeksi kuukaudeksi
mahdollisuus elantonsa ansaitsemiseen.
Tissd olisi kylld tutkimisen paikka, Pekka
Valtonen esittid.
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Itella Logistiikka on palvelulogistiikén t'a'rjoa]?a“

Vuonna 2007 kansalaisia hdmmensi Suomen Posti
Oyj:n muuttuminen Itellaksi. Pian kavi kuitenkin
ilmi, ettd kuluttajia palveltiin edelleen perinteiselld
Posti-nimelld. Uutta olikin vain se, ettd Postin - ja
monen muun asiakastahon - tarvitsemat erilaiset
palvelut jatkossa tuottiItella Oyj -konserni.

Olli Blomberg

tella-konsernin kolme liiketoi-
mintaryhmii, Ttella Viestinvilitys,
Itella Informaatio ja Itella Logis-
titkka muodostavat laajan koko-
naisuuden, jonka ydinosaamista
on asiakkaiden tieto- ja tuotevirtojen
hallinta. Tarkoituksena on auttaa yrityksii,
yhteisoji ja organisaatioita myymiin,
markkinoimaan, toimittamaan perille ja
laskuttamaan. Yli 95 prosenttia Itellan asi-
akkaista 16ytyy yritys- ja liikemaailmasta.
Ttella Logistiikan ydinosaamista puoles-
taan on palvelulogistiikka, jonka puitteissa
Itella tarjoaa asiakkailleen niiden strate-
gioita tukevia ratkaisuja tuote- ja tietovir-
tojen hallintaan. Laajimmillaan Itella voi
vastata koko toimitusketjusta tuotteiden
valmistusmaasta kohdemarkkinoiden
myymalilogistiikkaan asti.
Ttellan sopimuslogistiikan ytimessi
on palveluvarasto, jossa varastoinnin :
lisiksi tarjotaan lisdarvopalveluja, kuten A i T
tuotteiden esikokoamista ja pakkaamis- H""';_"-;_.'_,_'** e,
A 1. . L - L
ta sekid kiyttoohjeiden ja hintalappujen

TRATTE T ET

Itella Oyj:n Vantaan logis-
tiikkakeskus, etualalla
Kehad III, taustalla oi-
kealla Helsinki-Vantaan
lentoasema.

— muun tavaran lisiksi. Valtaosa Itel-
lan omissa tai sille sopimuspohjaisesti
kuljetuspalveluja tuottavien yrittijien
ajoneuvoissa kuljetettavasta rahdista
muodostuu kuitenkin lava- tai hikkiyksi-
koistd koostuvista kuormista. Kotimaan
rahti on tarkoitettu sidnnéllisten tai
yksittdisten tavaralihetysten kuljettami-
seen, pidsiintdisesti yritysasiakkaille.
Kuljetuksissa hyddynnetiin Itellan koko
valtakunnan kattavaa runko-, jakelu- ja
terminaaliverkostoa. Kuljetettavien erien
koko voi vaihdella kappaletavarasta osa- ja
tiyskuormiin.

Kotimaan toimintojen lisiksi Itella on
omien tytiryhtididensi ja yhteistydkump-

Itellan Vantaan logistiikkakeskuksessa
paketeista ja tavaraerista kootaan lava- tai
hdkkikuormia...

lisddmisti. Toimialakohtaista erikoisosaa-
mista Itella Logistiikalla on mm. muoti-,
varaosa- ja juomalogistiikassa.

Paketteja ja tavaraeria

— Paketit ja laajuudeltaan vaihtelevat
tavaraerit muodostavat keskeisen osan
Itella Logistiikan kuljettamista tavaroista,
selvittii litketoimintaryhmin Express

& Rahti Suomi -toiminnoista vastaava

@ Kuljetus 3/09

- Haluamme olla kokonaisvaltaisen palvelulo-
gistiikan tuottaja, sanoo johtaja Pekka Sten-
qvist, Itella Oyj, Express & Rahti Suomi.

johtaja Pekka Stenqvist. Hin tiydentis,
ettd kansan kielelld "perinteisti postiakin”
joukkoon mahtuu, joskin vain maatamme
ristiin rastiin halkovilla niin sanotuilla
runkolinjoilla.

Miirit ovat huimaavia, vuonna 2008
kuljetettiin yli 30 miljoonaa pakettia

4




Itella Logistiikka

Liiketoimintaryhménd osa Itella Oyj -konsernia.
Liikevaihto 813,2 miljoonaa euroa.

Tyontekijoita yli 10 000 kahdeksassa maassa.

Suomessa noin 600 omaa ajoneuvoa luvanvaraisessa litken-

teessa.

Suomessa kaytdssa noin 1 000 sopimusyrittdjan ajoneuvoa.
Maita, joissa toimitaan: Suomi, Ruotsi, Norja, Tanska, Viro, Lat-

- W

paneidensa kautta globaali toimija, jonka
palvelukarttaan kuuluvat myés rahti- ja
huolintapalvelut maa-, meri- ja lentokulje-
tuksineen seki terminaali- ja tullipalvelut
niin tuonnissa kuin viennissi. Tarvittaessa
16ytyy kapasiteettia myos lamposiideltyjen
ja vaarallisten aineiden kuljetuksiin.

— Emme siis vilttimittd vain kuljeta
jotakin pisteestd A pisteeseen B, pyrimme
mahdollisuuksien mukaan aina tuot-
tamaan ja tarjoamaan erilaisia lisdar-
vopalveluja. Toimitusketjua eri tavoin
optimoimalla pystymme pienentimiin
asiakkaan logistisia kustannuksia. Sen
ansiosta asiakas voi keskittyi ydinliiketoi-
mintansa hoitamiseen ja kehittimiseen,
Pekka Stengvist painottaa.

...laiturissa odottaviin ajoneuvoihin kuormat-
tavaksi.
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Perinteet pitivit ja velvoittavat
Pekka Stenqvist ei epiroi korostaa Postin
—ja sen myoti siis my6s Itellan — yli

300 vuoden taakse yltivii juuria. Hinen
mielestiin niin pitki historia on miti
suurimmissa miirin velvoittava asia —
niin nyt kuin myds tulevaisuudessa.

—Jo silloin asialla olivat tyénsi hallitse-
vat, vaihtelevissa olosuhteissa toimimaan
tottuneet logistitkan ammattilaiset ja
samaa periaatetta noudatamme nytkin.
Suomessa palveluksessamme on yhteensi
noin 1 9oo autonkuljettajaa ja terminaa-
lityontekijii seki kolmisensataa toimi-
henkil64.

Henkiléstopuolella ympiristoasiat
ohjaavat Itellan toimintaa monin eri
tavoin. Esimerkiksi kuljettajien siannolli-
sessi tiydennys- ja ammattipitevyyskou-
lutuksessa painopiste on ennakoivassa,
energiatehokkaassa ja taloudellisessa ajo-
tavassa. Kuljettajakoulutukseen liittyvissi
asioissa on tehty tiivisti yhteisty6td mm.
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n
kanssa.

Osana Itellan omaa liikenteen turval-
lisuustyotd konsernissa on tehty paitos
laskea sen vireissi liikkuvien raskaiden
ajoneuvojen nopeudenrajoittimen asetus-
nopeus arvoon 85 km/h. Tilli teknisesti
pienelli, mutta polttoaineen kulutuksen
ja liikenneturvallisuuden kannalta mer-
kittivilli toimenpiteelld Itella seuraa mo-
nen muun globaalin toimijan esimerkkii.

Kuva Itella

Energiatehokkuutta

— Energiatehokkuuteen liittyen olemme
konsernitasolla sitoutuneet pienentimiin
CO,-pdistdjamme 10 prosenttia vuoteen
2012 mennessi, Pekka Stenqvist toteaa.

— On selvii, ettd erityisesti ajoneuvo-
tekniikasta on tissd suhteessa paljon
apua, mutta ratkaisevassa asemassa ovat
kuitenkin juuri ammattitaitoiset kuljet-
tajat, jotka osaavat ottaa huomioon niin
litkenneolosuhteet kuin ympiristotekijit;
omasta ja liikenteen muiden osapuolen
turvallisuudesta puhumattakaan.

Itella liittyi vuonna 2008 toimialan
yhteiseen energiatehokkuussopimukseen,
jolla Suomen kuljetus- ja logistiikka-alan
yritykset sitoutuvat parantamaan energia-
tehokkuuttaan ¢ prosenttia vuoteen 2016
mennessi. Kiytinnossi timi tarkoittaa,
etti kuljetushankintoja tehtiessi Itella
suosii yrityksid, jotka ovat sitoutuneet
energiatehokkuussopimukseen ja toteut-
tavat sen edellyttimii toimenpiteiti.

Lisiksi Itella on sitoutunut noudatta-
maan kansainvilisii laatu- ja ympiristo-
standardeja.

—Kolmella terminaalillamme on jo ISO
14001 -ympiristosertifikaatti seki varas-
tojen korkeinta turvallisuustasoa kuvaava
A-luokan TAPA-sertifikaatti. Tarkoitus on,
ettd nima4 ja toiminnan laatutasoa kuvaava
ISO goou -sertifikaatti saadaan kattamaan
kaikki Itella Logistiikan toiminnot kaikis-
sa niissd maissa, joissa toimimme, Pekka
Stenqvist kertoo.

q Historiaa lyhyesti

1999 Postin runko- ja aluekuljetukset
yhtiditetddn, syntyy tytaryhtio
Kelpo Kuljetus FI Oy:.

Saksan Postin omistama Danzas
ostaa enemmisttn Kelpo Kuljetus
FIOy:sta.

2002 Muodostetaan Logistiikan
liiketoimintaryhma.

2003 Postilunastaa itselleen Logia Oy:n
koko osakekannan.

2004 Posti ostaa kokonaan jo osaksi
omistamansa North Euroway
Oy:n.

2005 Posti ostaa John Nurmiselta sen
muotilogistiikkatoiminnan, Logia
Moda Oy:n.

2006 Saksan Postin omistama DHL (ex
Danxas) lunastaa Postin osuuden
Kelpo Kuljetus FI Oy:sté.

2007 Suomen Posti Oyj ottaa
nimekseen Itella Oyj, Logia Oy:sta
tulee Itella Logistics Oy.

2008 Itella Logistiikka ostaa Kauko
Groupin ja sen omistaman Hansar
Logistics AB:n.

2008 Toiminta Pietarin logistiikkakes-
kuksessa alkaa.

2008 Itella ostaa vendldisen NLC:n
(National Logistics Company),

den johtava varastopalveluiden
tarjoaja.
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Merkkipdivapalstan pitdminen Kuljetusyrittdjd-lehdessa
perustuu Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasen-
rekisteriin. Rekisterissa ovat liikenteestd vastaavien johta-
jien ja veteraanijasenten syntymaajat. Palstalla julkaistaan
ilman eri pyynt6d rekisterissa mukana olevien 50-, 60- ja
70-vuotiaiden henkildjasenten syntymapaivat seka yli
70-vuotiaiden syntymapdivat 5-vuotisportain, Henkild,
jonka syntymapaivatiedot tultaisiin tdman periaatteen
mukaan julkaisemaan lehdess4, voi halutessaan kieltaa
julkaisemisen ilmoittamalla siita kaksi kuukautta ennen
merkkipdivaa Ulla Eskeliselle (09) 478 999. Yhdistysten,
jotka haluavat onnitella jasentddn erikseen tulee myds
ilmoittaa siitd kaksi kuukautta ennen lehden ilmestymista.

Onnea 15.4-3152009

75 VUOTTA 155.  Kérhg, Orvo Riihikoski 15.5.  Salonen, llkka Pori
154. Laine, Kalle Kyynart 155,  Lavonen, Pentti Haapakallio 16.5. Raaska, Olli Keuruu
17.4.  Luukkonen, Kaarlo Suomussalmi Matkoilla, MC Racing EU 21.5.  Eronen, Martti Helsinki
315.  Koivumaki, Matti Ahtéri 155,  Pesanto, Kari Vanhalinna 215  Haikka, Jouni Helsinki
17.5.  Keskinen, Hannu Kyrdskoski 22.5.  Bjorkskog, Lars Vihti
70 VUOTTA 175.  Laari, Arto Tuohikotti 22.5. Idman, Pauli Otalampi
16.4.  Ahtiainen, Raimo Jaala 185.  Kauppinen, Seppo Lieksa 235.  Kankkunen, Ossi Lappeenranta
20.4. Flyktman, Mikko Uurainen 215, Moaisio, Imo Nokia 235.  Salonen, Matti Mellild
20.4. Jarvinen, Veikko Tammela 23.5. Hiltunen, Pertti [lomantsi 24.5.  Arvola, Aaro Haapajarvi
214. Metsénen, Teuvo Pyhaltd 24.5. Hellanmaa, Matti Kurikka 26.5. Makila, Jari Hémeenlinna
15. Lindeman, Arto Salo 26.5.  Nickberg, Hannu Helsinki 28.5.  Tuisku, Jaakko Simola
3.5. Lamsg, Erkki Arkala 27.5.  Koivisto, Juhani Mantta 29.5. Markjarvi, Timo Makeld
8.5. Miettinen, Osmo Vantaa 27.5.  Wollsten, Stig Jorvas 315 Torkkeli, Pekka Helsinki
19.5.  Ylijoki, Leo Kyroskoski 29.5.  Viinikka, Erkki Kokemaki
26.5. Pouta, Pentti Kemi 30.5. Kuure, Osmo Pessalompolo
265,  Siiskonen, Mikko Mikkeli Matkoilla Myyntipaallikko
28.5. Ruotsalainen, Pentti Varpaisjdrvi 30.5. Pitkdnen, Osmo Kuusamo -
305.  Silvanti, Raine Turku Arto Moilanen
60 VUOTTA 50 vuotta
17.4.  Keskitalo, Jorma Paattinen 50 VUOTTA Syntymépéivéikahvit Hiabilla
17.4.  Nikuy, Seppo Lepsdma 18.4.  Luukkonen, Vesa-Antero Mikkeli maanantaina 11.5. klo 13-17.
19.4.  Porali, Juhani Pieksdmaki 28.4. Vuotila, Terho Turku Osoite: Ystavyydenkatu 2, Raisio
22.4. Sundell, Berndt Esbo 294. Lampila, Juha Humppi IIm. Sanna Halme puh. 0204 55 2370
224. Vettenranta, Harry Helsinki 30.4. Kervinen, Reijo Vantaa
23.4. Ojaniemi, Pekka Ulvila 30.4. Toikka, Jarmo Anjalankoski
23.4. Salmela, Jouko Kyl&joki 15. Lehtonen, Unto Aavasaksa
234. Virtamo, Veikko Lahti 35.  Kalliokoski, Kari Hyvinkas Kuljetusyrittaja
25.4.  Koukkari, Osmo Perdseindjoki 35. Rosenstrom, Tom Soderkulla
1.5. Flink, Pekka Varkaus 6.5.  Nylander, Ismo Lieto Vaino Johannes Sipila
Matkoilla 7.5. Penttild, Markku Ikaalinen
15.  Lintula, Jouko Turku 85.  Kettunen, Eija Kangaslampi 90 vuotta 26.6.2009
135. Saarela, Pekka Hameenlinna 10.5.  Eskelinen, Paul Kuopio
14.5.  Lahti, Raimo Yliharma 10.5.  Hassinen, Jouko Kortejoki Parhaimmat onnittelut
145.  Saksa, Seppo Somero 105.  Kekkonen, Erkki Eno Oulun Kuorma-autoilijat ry
14.5.  Vainio, Hannu Tuusula 125,  Peltola, Ari Jyvaskyla
Reino Anttila in memoriam
Perustajajisenemme Arvi Tuomas
Toivo Johannes Rytkonen
@ Yhdistyksemme perustajajisen, Reino Anttila Kullaalta, Anttila
nukkui pois 13.1.2009. Hin oli syntynyt Kullaalla 27.4.1919. 5.9.21931
Reino Anttila aloitti kuljetukset Kullaalla vuonna 1937. Sota $.9.9.1925 k.7.2.2009
keskeytti juuri alkaneen yritystoiminnan. Reino itse lihti vapaa- k.16.3.2009

ehtoisena talvisotaan, mutta hinen autonsa vietiin sotaan vasta
myohemmin jatkosodan aikana. Sodan jilkeen hin jatkoi yri-
tystiin yhdessi Paavo Junnilan kanssa. Vihin myshemmin tuli
mukaan Reinon veli Arvi. Autoja oli tilloin kaksi, toinen soran
ajossa tietydmailla ja toinen puutavaran ajossa. Reino kehitteli jo
tuolloin, paljon ennen hydrauliikka-aikaa, kaikenlaisia apuvi-
lineitd puutavaran lastaukseen. Samat apuvilineet ja museoitu
puutavara-auto 16ytyvit vield nykyisinkin Reinon pojan tallista.

Jarjestotehtivissd Reino toimi vuosikaudet Ulvilan nimis-
miespiirin Ammattiautoilijoiden (nykyisin Ulvilan Seudun
Kuljetusyrittijit ry.) johtokunnassa ja oli perustamassa Suomen
Kuorma-autoliiton alaisuudessa toiminutta Turun ja Porin l4i-
nin puutavarajaostoa.

Reino luopui vuonna 1975 autoilusta hinen poikansa jatkaessa
toimintaa. Timin jilkeen hin toimi vield kymmenisen vuotta
Liinin Kuljetus Oy:n ajojirjestelijini ja kiviainesmyyjini Porin
alueella.

Muistoa kunnioittaen
Ulvilan Seudun Kuljetusyrittdjit ry.

Muistoa Kunnioittaen
Muistoa kunnioittaen Helsingin Kuljetusyrittdjat ry

Lopen Ammattiautoilijat ry

Veli Tapio Fredrik
Nickberg

s.27.5.1950
k.4.2.2009

Muistoa kunnioittaen
Helsingin Kuljetusyrittdjat ry
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Finlands logistikkostnader maste sankas

0 Trots att ekonomikrisen 4r av allra virsta
slag, 4r det skil att blicka in i framtiden.
Jag har f6r mig att det alltid 4r mojligt att héja
nivin pa det egna kunnandet — resultaten for-
bittras inte av sig sjilv. Bara genom hirt arbete
och foretagsamhet ir det mojligt att na bittre
resultat.

Jag liste igenom den firska logistikutred-
ningen for ir 2009 som Abo handelshégskola
tagit fram pa bestillning av kommunikations-
ministeriet. Utredningen ir en fortsittning pa
ministeriets tidigare logistikutredningar, och hér
till de mest omfattande i sitt slag. Nistan 3 ooo
finska foretag inom industri, handel och logistik
besvarade enkitundersékningen och virderade
pé detta sitt bl.a. logistikkostnader, utvecklings-
behov, utkontraktering och kunnande.

Det ir fint att den absoluta majoriteten
av medelstora och stora féretag inom finsk
industri och handel anser att logistiken har stor
betydelse med tanke pd féretagens kundservice,
I6nsamhet och konkurrenskraft. Férvanande
diremot var att bara 6o procent av den hogsta
ledningen i foretagen prioriterar logistiken. Har
den hogsta ledningen i vira kundféretag inte
innu nigon uppfattning om av hur stor betydel-
se logistiken 4r?

Den centrala iakttagelsen i utredningen var
att logistikkostnaderna i genomsnitt utgér 14,2

procent av foretagens omsittning. Det mot-
svarande virdet i utredningen for ar 2006 var

13 procent. Internationellt sett ir virdet hogt —i
pengar 34,7 miljarder euro! Finlands statsbudget
for ar 2009 fastsattes senaste host till 46,3 mil-
jarder euro.

Som bist hiller man pa att uppgoéra en lo-
gistikstrategi for Finland. Den firska utred-
ningen underlittar sikert foreberedelsearbetet.
Som malsittning i strategin miste utsittas att
handelns och industrins konkurrenskraft for-
bittras genom sinkta logistikkostnader. Detta
betyder dock inte att varor borde transporteras
till bottenpriser. Av alla logistiska kostnader ir
transportkostnadernas andel bara 40 procent.
Over 60 procent av logistikkostnaderna bestir
av kostnader anknutna till lagerféring och till
varulager bundet kapital samt till administrati-
on, férpackning och 6vriga logistikkostnader.

En effektiv logistik minskar uppstillda varu-
mingder och kapitalkostnader. Detta kan till
och med betyda hogre transportkostnader, men
samtidigt minskar totalkostnaderna. Vi klarar
oss inte ute i vida virlden om vi inte upphjilper
var konkurrenskraft. Skulle detta kanske vara
en tillrickligt stram utmaning och ett limpligt
sitt att avliva den depression som pinar virt

koncensussambhiille?
Iiro Lehtonen

Tidningen fick nytt utseende

Sasom Du, biste lisare, kanske redan lagt

mirke till, ir tidningen i Din hand helt
nyfédd. Vi har inte néjt oss med att genomfora
bara ett ansprakslost ansiktslyft, var malsittning
har varit att skapa ett helt nytt, frischt och piggt
utseende som lockar lisarna till att innu inten-
sivare 4n forut férdjupa sig i det mangsidiga
innehill tidningen Kuljetusyrittiji erbjuder.

Bakom fornyelsen finns ett team bestiende av
Pasi Moisio, Ulla Eskelinen, Laura Ristolainen
och Anneli Simili vid SKAL. Som utomstien-
de expert har Alma Media Lehdentekijit tagit
vira 6nskemal i beaktande. Utgiende frin dem
har AD Miikka Tikka pd ett beundransvirt sitt
konkretiserat fornyelsen.

Slutresultatet kan nu for forsta gingen skidas
i form av detta nummer som samtidigt utgor te-
manumret for utstillningen Logistik-Transport
2009. Vi hoppas att Du, biste lisare, ir lika nojd
med det nya utseendet som vi hir pa redaktio-
nen. Vi ser girna fram emot respons som Du
t.ex. kan ge di Du bes6ker missan Logistik-
Transport 2009. Tidningens egen monter utgor
en del av SKAL-montern.

Tidningen har alltsa fitt ett nytt utseende,
men vi strivar ocksa till att erbjuda ett allt bittre
inneh3ll. Denna ging har vi valt att besvara
fragan "Vad gor SKAL egentligen?”. Svaren finns
pa sidorna 10-14 dir vira experter berittar inom
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vilka omraden SKAL ir verksam och varfor det
16nar sig att vara medlem i SKAL — eller varfor
det 16nar sig att ingd medlemskap i SKAL.

Den respons vi redan tidigare fatt visar att
artiklar som beskriver verksamheten i olika
transportforetag, utgér den mest lista delen
av var tidning. Autoyhtymi Valtonen Ky, R &

P Kuljetus Oy och Itella Abp representerar tre
fran varandra helt avvikande foretagsformer,
men medlemskapet i SKAL ir gemensamt for
dem. Utover sin verksamhet beskriver foretagen
irespektive artiklar de nyttofaktorer de anser att
medlemskap i SKAL at dem medfor.

En intervju av hogst uppskattad grad finns
tergiven pi sidorna 26-27. Mitt i all bradska
har statsminister Matti Vanhanen gett sig tid att
fordjupa sig ocksa i sidana dagsaktuella fragor
som beror transport och logistik. Lis girna
hurudan premiirministern anser att logistik-
branschen ser ut ir 2019!

Vardagen ir ocksd mycket annat ir bara arbete
och transporter. Det 4r helt nédvindigt att man
mitt i allt stihej ger sig tillricklig fritid och dven
satsar pd hilsan. Ett fortriffligt exempel skildras
pé sidan 46.

Givande lisupplevelser tillsammans med det

nya utseendet!
Anneli Simila

Belyst varnings-
triangel pa
langsamma fordon

De centrala medlemsorganisatio-
nerna i Motortrafikens Centralfor-
bund rf samt Trafikskyddet och
Forsakringsbolagens Trafiksdker-
hetskommitté (VALT) underteck-
nade for en tid sedan ett forslag
om att den varningstriangel som
kréavs pa langsamma fordon borde
vara forsedd med belysning.

Kommunikationsministeriet har
gett ett synnerligen tankevack-
ande svar pa forslaget.

I'sitt svar konstaterar ministeriet
att den tunga trafiken borde
genom nedsatt hastighet redan pa
forhand forbereda sig infor trafiksi-
tuationer dér latta och langsamma
fordon forekommer. Férare av latta
fordon maste forsdkra sig om att
fordonets reflektorer och belys-
ning ar sakenliga och rena s att
fordonet ar ldttare iakttagbart.

Bruk av bilbdlte
bristfilligt

Polisverken och rérliga polisen
utforde intensifierad trafikkontroll
ihelalandet 16.- 22.2.2009. Under
denna period konstaterades 4 309
brott mot gallande hastighetsbe-
gransningar. Av dessa var 144 fall
sd grova att korkortet beslagtogs
omedelbart; 12 personer kérde
moped utan hjalm.

Under kontrollveckan granska-
des totalt 22 030 fordon. I sam-
band med kontrollerna anhdlls 16
personer som korde stulet fordon,
togs fast 95 efterlysta, konstate-
rades 22 narkotikabrott och 265
dvriga brott. Polisen stoppade
ocksa 163 forare som inte hade ratt
att framfdra fordon.

Speciell uppmadrksamhet tillag-
nades bruk av sakerhetsutrustning
samt utfordes skarpt hastighets-
kontroll.

Andring av vikt-
gransernainom
vagtrafiken
Kommunikationsministeriet har at
trafikministeriet i Ryssland med-
delat att Finland inte langre kan til-
1ata att ryska fordon tyngre ar 38
ton kor pa det finska vagnétet utan
sakenlig dverviktsdispens. Den
nya praxisen infordes 15 februari.
Information om detta har dven
tilldelats Asmap, centralorganisa-
tionen for ryska utrikestrafikanter.
Orsaken till fordndringen &r att
den nuvarande praxisen strider
mot det géllande vagtrafikavtalet.



Bli grﬁn eller hoppa av

Ekonomikris, allt stramare konkurrens, miljomalsattningar och
EU-direktiv - faktorer som satter kappar i hjulen for europeiska
nyttofordonstillverkare. Trots allt ser sektorn fram emot en lysande

framtid.

6 Bilindustrins dilemma noteras dagligen
i nyhetssindningarna. Inte att undra pa
det — en av EU:s nyckelbranscher stir infor de
allvarligaste utmaningarna i sin historia.

— Av alla betydande industrigrenar lider just
bilindustrin mest av den ridande ekonomikri-
sen, och tunga fordon utgdr i detta syfte inte
nagot undantag, sigen Andreas Renschler, chef
for Daimlers lastbilsdivision.

Som ordférande fér de europeiska nytto-
fordonstillverkarna papekar Renschler att
orderstocken for tunga fordon ligger intill noll-
strecket i nistan alla linder. Bankernas stillning
bara forvirrar liget: finansiering beviljas inte
ens it de foretag som dnnu skulle vilja kdpa ny
materiel.

Stramt men inte hopplost

Trots det strama liget forsikrar Renschler att
nagon orsak till panik inte foreligger. I stillet
for att vrida sig i dngest borde de europeiska till-
verkarna nu kavla upp drmarna och aktivera de
gra hjirncellerna. Gunnar Boman, ansvarig for
Scanias Europaverksambheter, 6verensstimmer.

— Det ir helt onodigt att spekulera om framti-
den, vi formar inte inverka pé det hur ekono-
min rullar vidare. Vi kan bara koncentrera oss
Pa att gora det vi kan s gott som majligt. Nagra
sidoblickar hjilper oss inte.

Renschler har redan skissat fram en rutt
med vilken lastbilstillverkarna férmar klara av
krisen. Losenordet dr vilkint: miljo!

— Brinslesndlhet och minimala emissioner 4r
ju huvudkriterier di europeiska transporforetag
anskaffar nytt fordonsmateriel. Betydelsen av
miljéirenden har de senaste dren 6kat i ansen-
lig grad. Varje tillverkare tvingas gronska, siger
Renschler.

Stod fordubblar nyttan

—Tillverkarna férmir inte ensamma trygga ar-
betsplatserna eller dndra pd miljéf6rindringen.
Vi behover allt det stéd den offentliga sektorn
kan ge oss, siger Renschler.

Dirf6ér uppmanar de europeiska nyttofor-
donstillverkarna bide medlemslinderna och
kommissionen till férsnabbade, forenklade och
okade finansieringsstdd at fordonsindustrin. De
nuvarande dtgirderna ir inte tillrickliga.

Tillverkarna lider inte av brist pa konkreta
forslag. Transportforetagarna skulle kunna up-
pmuntras till att férnya sin fordonspark medels
ekonomiska eller skattetekniska 16sningar. Till
exempel i Tyskland fir varje bilkopare 2 ooo
euro rent i handen. Med tanke pd transport-
féretagarna skulle ett liknande system kunna
fungera dven i andra medlemslinder.

—Enbart i de 15 "gamla” EU-linderna inkas-
seras av landsvigstrafiken rligen 360 miljoner

euro i form av olika skatter, men bara en brik-
del av denna summa aterfors till forbittring av
vignitet. Det finns mycket att géra med tanke
pa landsvigstransporternas effektivitet. Den nu-
varande lagstiftningen hjilper definitivt inte till
att ni utsatta effektivitetsmal, suckar Renschler.

Tillverkarnas tredje f6rslag beror fordons-
laingderna. Enligt en utredning som EU-kom-
missionen latit utféra skulle fordonskombina-
tioner lingre 4n de nuvarande medf6ra — utéver
mera utrymme pa de europeiska motorvigarna
- en besparing pa 30 procent betriffande bade
brinsle och emissioner.

Overkapacitet 7 miljoner fordon

Men man har gjort ndgot ocksa pad EU-nivd. Den
europeiska investeringsbanken gav vid arets
borjan lofte om att fram till juni bevilja 1an till
ett totalt virde av sju miljarder euro it de eu-
ropeiska tillverkarna f6r deras forsknings- och
utvecklingsarbete. Alla betydande europeiska
fordonstillverkare, frin Volvo till Scania och
frdn Daimler till Iveco, ir med bland dem som
beviljats 14n.

EU-lindernas kommunikationsministrar
i sin tur godkinde i mars en resolution som
uppmanar EU-kommissionen till att férenkla
den nuvarande lagstiftningen. I ett for nigra
veckor sedan utgivet betinkande tog ocksd
europarlamentarikernas majoritet stillning till
att den europeiska bilindustrin borde beviljas
snabba stod si att tillverkarnas dilemma skulle
kunna lindras.

Men ocksa tillverkarna borde ta en titt i spe-
geln. Det ir helt klart att det rider en strukturell
6verkapacitet inom bilindustrin i EU. Det till-
verkas arligen 19 miljoner fordon, men det finns
kopare for bara 12 miljoner. Det foreligger alltsa
behov till strukturférindring och medlemslin-
derna ir ense om att detta behov inte fir déljas
under nigra stodpaket.

Industrin blickar dock forhoppningsfullt in
i framtiden. Om det for ndgon ir majligt, sa
ir det just de europeiska tillverkarna som med
heder klarar av den rddande krisen.

— Genom att utveckla allt miljévinligare
fordon, att utbilda vara anstillda till verkliga
experter och genom att investera i ny teknologi
kan vi férsikra oss om att vi ir redo da ekono-
min ater kommer in i en stigande trend, siger
Scanias Gunnar Boman.

Andreas Renschler, féresprikaren for de eu-
ropeiska tillverkarna, undertecknar detta.

-S4 linge som det finns industri och handel,
finns det ocksa transporter. Jag ir helt 6vertygad
om att en europeisktillverkad produkt utgor
alternativ nummer ett 4ven di ekonomikrisen

ir ett minne blott.
Heli Satuli

SUVENSKA

Orr——

Ambetsverken for
farleder och sikerhet
forblir i huvudstads-
regionen

Enligt kommunikationsminister
Anu Vehvildinen forblir ambets-
verken for farleder och sakerhet i
huvudstadsregionen.

Enligt Vehvildinen far denna
synpunkt stdd av en utredning
som ett utomstdende foretag pa
uppdrag av kommunikationsminis-
teriet gjort. NetEffect Ab har utfort
en jamforelse mellan de stéder som
namnts i planerna om placerings-
ort fér ndmnda &mbeten. Som
kriterier i jdmftrelsen beaktades
bl.a. funktionella, regionala,
ekonomiska och till personalfragor
anknutna faktorer.

Med i jamforelsen var utéver
huvudstadsregionen Rovaniemi,
Villmanstrand, Kuopio, Kouvola
och for sjofartssakerhetens del
Kotka.

Kommunikationsministeriet har
for sitt forvaltningsomrade fast-
stallt en malsattning for regiona-
lisering av 200-400 arbetsplatser
fram till &r 2015. Ministeriet haller
fast vid sitt beslut.

Bruk av flakkapor

nu tillatet

Pa grund av dndringarna i bilbe-
skattningen &r det fran 1.4.2009
tillatet att utan begransning
montera flakkapor pa paketbilar
med Oppet flak av typ pick up.
Detta bertr bade nya och begag-
nade fordon som for forsta gangen
efter namnda datum nybeskattas
i Finland. Det nya beskattnings-
forfarandet som grundar sig pa
emissionsvarden, tar inte mera
lastutrymmets storlek eller form i
beaktande.

Paketbilar som beskattats i
Finland fore 1.4.2009 star kvar i
det tidigare beskattningssyste-
met, vilket betyder att kraven om
lastutrymmets storlek och form
forblir ofdrandrat genom fordonets
hela livscykel. Fordon i det gamla
systemet kan fortfarande dock
ombesiktigas till t.ex. servicebil.

[ Finland ar pick up -paketbilar
vanligtvis forsedda med 6ppet flak
och med férlangt forarhus med
enbart framsaten. Fordon av typ
"double cab” med fyra dérrar ar
synnerligen sallsynta i motsats till
flere andra lander.
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