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paakirjoitus

SKAL teki pelinavauksen EU-komissiolle

ja Autoliikenteen TyOnanta-
jaliitto ALT tekivit sen, mistid
valtaosa maantielogistiikkaa

edustavista organisaatioista EU-alueella on puhunut
jo pitkddn. Suomalaisjirjestot rohkenivat nimittiin teh-
di EU-komissiolle esityksen raskaan liikenteen ajo- ja
lepoaika-asetuksen uudistamisesta. Tavoite on selkei.
Asetuksesta on tehtivi nykyistd joustavampi.

Maantieliikenteen palveluksessa tydskentelee Suo-
messa kaiken kaikkiaan lihes 100 000 ammattikuljet-
tajaa. Koko EU27 -alueella heitd on tilastojen mukaan
yli 4 miljoonaa henkil6d. EU:n likkennekomissaari An-
tonio Tajanille henkilokohtaisesti Strasbourgissa mar-
raskuussa luovutettu esitys tihtdd ammattikuljettaja-
kunnan tyShyvinvoinnin ja sosiaalisen elimidnlaadun
kohentamiseen.

Ammattikuljettajan ty6 on liikkuvaa. Ty velvoittaa
useimpia kuljettajia olemaan pois kotoaan ja asuinpaik-
kakunniltaan huomattavasti enemmin kuin muiden
ammattiryhmien tyontekijoitd. Luonnollisesti liikkuva
tyod vaikuttaa my0s kuljettajien perhe-elimiin ja sosi-
aalisiin suhteisiin.

Useassa eri yhteydessid on esitetty arvioita, joiden
mukaan joustavammat ajo- ja lepoaikasiinnokset voi-
sivat auttaa ammattikuljettajia sovittamaan tyo- ja va-
paa-aikansa nykyistd paremmin. Erityisesti EU:n reu-
na-alueilla ja jasenmaissa, joissa on pitkit sisdiset
kansalliset kuljetusetiisyydet, ajo- ja lepoajat
vaikuttavat oleellisesti ammattikuljettajien
ajankiyttoon ja vapaa-ajan vieton mah-
dollisuuksiin. Nykyisistd sdinnoksis-
ta johtuen Kkuljettajat joutuvat vietti-
miin vuorokautisen lepoaikansa hy-

vin usein poissa kotoaan, yleensi ajoneuvossa raskaan
liikkenteen paikoitusalueilla tai levihdyspaikoilla, joiden
verkosto on koko Euroopan unionin alueella vajavai-
nen eiki kuljettajille ole useinkaan tarjolla kunnollisia
palveluja.

Tutkimuksen mukaan kolmasosa suomalaisista am-
mattikuljettajista viettdd vuorokautisen lepoaikansa tien
pailla vihintddn 2-3 kertaa viikossa ja periti 24 % kul-
jettajista enemmin kuin 3 kertaa viikossa. Maantiekul-
jetuksiin kohdistuva rikollisuus ja kuljettajiin kohdis-
tuneet vikivallanteot ovat niinikdin lisd4dntyneet eri
puolella yhteison aluetta, joten tien pailld yopyvit kul-
jettajat tuntevat kasvavaa turvattomuutta tyossiin. Kos-
ka tyomarkkinoilla on ollut tarjolla paljon vaihtoehtoja,
ovat monet ammattikuljettajat vaihtaneet toiselle toimi-
alalle juuri voidakseen olla nykyistd enemmin kotona,
perheensi ja sosiaalisen verkostonsa parissa.

Tukea esitykselle tarvitaan ja siti on myo6s luvassa.
Jo nyt useat eurooppalaiset organisaatiot ovat ilmais-
seet tyytyviisyytensi suomalaisaloitteeseen. Peli on
nyt avattu.

P

Pasi Moisio
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toimitusjohtajalta

SKAL, maailma muuttuu!

uomalaisia virastoja ja virkamiehid hajautetaan par-

haillaan sellaista kyytid, ettd heikkopiistd hirvittaa.

Kapuloiden heittelyvaiheen jilkeen on tullut aika
rasvata rattaat. Onko jirjestomme valmis tihin muutok-
seen, joka vie ldidnit mennessidin, siirtid toimintoja ja
paitoksentekoa, muuttaa tyystin viliportaan aluehallin-
non ja jakaa litkenneministerion alaisen keskushallinnon
kahtia. Muutokset ovat niin merkittavid, ettd uudistan
kysymykseni: Onko SKAL valmis uuteen toimintaympa-
ristooén vuonna 2010?

Valtion aluehallinnon ALKU-hanke on loppusuoralla.
Li4dnit korvataan 1.1.2010 kahdella virastolla, ELLUlla
ja ALLUlla. ELLU eli Elinkeino-, liikenne- ja luonnonva-
rakeskus hoitaisi mm. liikenneluvat ja tiepiirien tehti-
vit tyo- ja elinkeinoministerion alaisuudessa. ALLU eli
Aluehallintovirasto hallinnoi mm. tyosuojelu-, poliisi- ja
pelastustoimen tehtivii valtiovarainministerion alaisuu-
dessa. Kansalais- ja asiakaslihtoisesti toimiva aluehal-
linto tulisi tehostuessaan toimeen vihemmailld henki-
lomairilla? Fyysisen palvelun osuuden arvioidaan vi-
henevin asioinnin siirtyessi yhi enemmin sihkoiseen
verkkopalveluun.

ELLUjen ja ALLUjen palvelupisteitd perustettaisiin eri
puolelle Suomea maakuntarakenteeseen nojautuen ja
jopa niin, ettd osa valtion hallinnon tehtévistid ohjautuisi
maakuntien liitoille. Virastojen tehtivistd seki toimipai-
koista kdyddin parhaillaan poliittista vaintod. Paatok-
set vahvistuvat viimeistidn eduskuntakisittelyssi ensi
syksyni.

Esitysten mukaan ELLUjen paitoimipaikkoja olisivat
Rovaniemi, Oulu, Vaasa tai Seindjoki, Jyviskyld, Kuopio,
Tampere, Turku, Helsinki ja Kouvola. Suppeampia toi-
mipaikkoja olisivat Kajaani, Seindjoki tai Vaasa, Joensuu,

Mikkeli, Pori ja Lahti seki sivutoimipaikkoja Himeenlin-
na ja Kokkola. ALLUjen piitoimipaikoiksi ehdotetaan
Rovaniemei, Oulua, Mikkelid, Himeenlinnaa, Turkua ja
Vaasaa, ja sivutoimipaikoiksi Kuopiota, Helsinkid, Tam-
peretta, Jyviskyldi, Kouvolaa ja Joensuuta.

Kisi kidessd valtion aluehallintomullistuksen kans-
sa etenee liikenteen keskushallinnon uusjako. Nykyi-
set keskusvirastot koottaisiin kahteen uuteen virastoon,
viyldvirastoon ja liikenteen turvallisuusvirastoon, jotka
nekin aloittavat toimintansa 1.1.2010. Viylivirasto ahmai-
see kitaansa mm. pddosan tiehallinnosta ja turvallisuus-
virastoon liitetdiin mm. Ajoneuvohallintokeskus. AKEa
uhkaa kaiken kukkuraksi hajasijoitus, jota hanketta me
moottoriliikenteen keskusjirjestot ankarasti vastustam-
me. Kiireellisempi hanke on AKEn tietokoneen kuntoon
laitto, eikd muutto sen tilaa kohenna.

SKAL-organisaatio on kidynyt lipi tuulet ja tuiskut
niistd selviten. Tuleva puhuri vaatii edunvalvontamme
rohkeaa rukkausta. Yhteistyotd ja tiedonkulkua piitoi-
mipaikan ja SKAL:n viliportaanhallinnon kanssa tiivis-
tetdin, paikallistasolle tuodaan uutta puhtia ja jisenpal-
veluun lisdtddn laatua ja mittareita. Nyt kddritdian hihat
ja painutaan t6ihin. Maailma muuttuu ja samoin SKAL,
entistd paremmaksi.

Kiitdn jdsenid ja toimibenkilbitd
byudistd ybteistyéstd ja toivotan kaikille
Raubaisaa Joulua ja menestysté vuodelle 2009.

oo

Tiro Lebtonen

Kuljetusyrittajd 10/2008



taajamalogistiikka

Kuljetusliike Laurinen Oy -

Jakeluliikennepalveluja ympariston ehdoilla

Harri Laurinen, Kulje-
tusliike Laurinen Oy:n
omistajayrittdja haluaa
oman yritystoimintansa
kautta olla tukemassa niin
maakunnan hyvinvointia,
tarjota maakunnan yrityk-
sille laadukasta jakelukul-
jetuspalvelua kuin myds
huolehtia osaltaan ympa-
ristémme puhtaammasta
huomisesta. Kavimme tu-
tustumassa keuruulaiseen
SKAL:n jasenyritykseen
tarkemmin.

Menestys on harkittuja
paatoksia

"Menestyvé kuljetusyritys pitdd hy-
vdd huolta asiakassuhteistaan ja
pystyy tuottamaan lisdarvoa asiak-
kaalleen tarjoamansa luotettavan
ja laadukkaan kuljetuspalvelun li-
siksi”, toteaa Harri Laurinen oman
yrityksensd yritysfilosofiasta. Harri
tietdd pitkdaikaisten sopimussuh-
teiden merkityksen, silli miehen
omistaman yrityksen, Kuljetusliike
Laurinen Oy:n, vanhimmat asia-
kassuhteet ovat perdisin jo yli kol-
menkymmenen vuoden takaa, ajalta
jolloin Harrin isd aloitti kuljetustoi-
minnan Keuruulla. Nyt 2000-luvulla
Kuljetusliike Laurinen Oy liikennoi
neljalld pakettiautolla yota pdivad,
palvellen yhteensi kymmenti eri
asiakasta. Suurehko asiakasmdd-
rd on ollut yrityksen kehittdmisessa
tietoinen valinta, silld Laurinen ko-
kee, ettd vertauskuvallisesti valtti-
mittd ei aina ole viisainta asettaa
kaikkia munia yhteen koriin”, vaan
tarjoamalla palvelujaan useammal-
le eri asiakkaalle voi yrityskin luot-
tavaisemmin katsoa tulevaisuuteen.
Laurinen kannustaa yrittdjid miet-
timd4dn myos mitd lisdarvoa omal-
la toiminnallaan voisi asiakkaal-
leen tuoda. Oman yrityksensé osalta
Laurinen on pdétynyt suorittamaan
osan kuljetuksista ajan vaatimusten

10

mukaisesti ympdristoystavalliselld
biokaasuajoneuvolla. Alalla menes-
tymiseen vaaditaan myos, ettd tak-
san tulee olla kuljetuskustannusten
mukaisella tasolla. ”"Mikéli taksa
on alun perinkin hinnoiteltu vii-
rin, ei mikdZ4n indeksitarkastus tee
toiminnasta kannattavaa”, toteaa
Laurinen.

Tilauskuljetuksista
jakeluliikenteen
moniosaajaksi
Kuljetusliike Laurisen juuret ovat
1970-luvulla, Harrin isdn Kauko
Laurisen perustamassa kuljetus-
yrityksessd. Vuoteen 1989 saakka
toiminimend toiminut yritys muu-
tettiin tuolloin yhtioksi ja Harri tu-
li mukaan toimintaan osakkaana.
Vuonna 2006 tehtiin sukupolven-
vaihdos ja kuljetusliike siirtyi koko-
naan Harri Laurisen omistukseen.
T4nd paivini Kuljetusliike Laurinen
Oy:n kuljetustoiminnan selkdrangan
muodostavat pitkdaikaiset sopimus-
suhteet lehtitalo Keskisuomalaisen
ja Rautakirja Oy:n kanssa aikakausi-
ja sanomalehtien jakelukuljetuksista
sekd Keuruun kaupungin ruokapal-
velun jakeluajo. Lisdksi pienemmiit
sopimusliikenteen- ja tilausliiken-
teenajot tdydentévit yrityksen asia-
kaspaletin.

Kalusto on tyollistetty padsdan-

toisesti yoaikaan aikakausi- ja sa-
nomalehtien jakeluajossa. Ajoneuvot
liikkkuvat Keuruulla ja lhikunnissa
jakaen yhteensi yli kymmenti eri
lehted médrittyihin jattopisteisiin.
Yon jakelulenkistd kertyy kilometreja
matkamittareihin yli seitseminsa-
taa. Pdivisin ajoneuvot ovat Keuruun
alueen yritysten sopimusliikenteen
ajossa sekd Keuruun kaupungin
ruokapalveluajossa. ”Kaupungin
palveluajossa korostuu erityisesti
asiakaspalvelun merkitys, silld kul-
jetamme asiakkaalle keskuskeitti-
oll4 valmistetun ruokatarjottimen
aina vanhuksen kotipoytddn saak-
ka”, kuvailee Harri ajon erityisvaa-
timuksia. Puheet taantumasta eivit
yrittdjad ole saaneet huolestumaan,
eivétkd suhdannemuutokset vield ole
nikyneetkdzn yrityksen toiminnas-
sa. "Uutisia kirjoitetaan ja ihmiset
syovit aina, joten ajoja riittdd niin
korkea- kuin matalasuhdanteissa”,
uskoo yrittdjd itse ja lisdd, ettd hyvin
hoidetut ja pitkdaikaiset asiakassuh-
teet usein antavat pysyvyyttd myos
huonompina aikoina.

Yritysyhteistyolla myos
maakunnalle etua

Harri Laurinen on kotiseuturakas
ihminen. Hanen kuljetusliikkeensi
antaa tyotd omistajayrittdjan lisak-
si neljille vakinaiselle kuljettajalle

Kuljetusyrittdj 10/2008

Mikko

VOUTILAINEN

Kuvat: Mikko VoUTILAINEN
JA HARRI LAURINEN

Kuvassa Harri Laurinen seka
yritykselle vuonna 2007 myonnetty
laatusertifikaatti.

seka viidelle tilapiiselle keikkakul-
jettajalle. Harrin yritysfilosofian yk-
si tirked periaate on aina ollut tu-
kea yrityksensa hankintojen kautta
oman kotikunnan ja -maakunnan
muita yrityksid, hankkimalla heil-
td ne kuljetusliikkeen tarvitsemat
palvelut ja tuotteet, joita maakun-
nassa on suinkin tarjolla. Lauri-
nen toivoisi nikevinsi alueen yrit-
tdjien tukevan toistensa toimintaa
laajemmassakin méirin ainakin
kayttamalla toistensa palveluja tai
muodostamalla jopa uusia, symbi-
00sissa toimivia yritysryppdita.
”Olen keskusteluissa Keuruun
kaupungin ja alueen kehittimisyh-
tion kanssa tuonut esille sen poten-
tiaalisen hyodyn, mit4 yritysyhteis-
tyolld nakemykseni mukaan olisi
saatavissa”, Laurinen toteaa. Hin
ottaa esimerkiksi oman yritystoi-
mintansa: ”Ajatellaanpa vaikka yri-
tykseni biokaasuautoa. On hienoa,
ettd voin hankkia auton tarvitsemaa
polttoainetta suoraan keskisuoma-
laiselta biokaasuyrittdjiltd ja niin
tukea hidnen yritystoimintaansa.
Vastaavasti hin taas yritystoimin-



Keuruun kaupungin ruokapalveluajoa. Au-
tonkuljettaja Timo Nieminen lastaamassa
ajoneuvoa.

nallaan varmistaa mahdollisuuteni
kéyttdd biokaasuajoneuvoa tddlld
maakunnassa”. Laurisen biokaasu-
auto tankataan Laukaassa sijaitse-
van biokaasuyrittdjd Erkki Kalma-
rin tilalla.

Biokaasuauto
ympariston(kin) asialla
Yrittdjd kiinnostui laajemmin bio-
kaasu- ja ympiristoasioista vuonna
2006. Tistd reilun kahden vuoden
jalkeen kuljetusliikkeen kaytossd on
nyt upouusi kaasukdyttdinen Merce-
des-Benz Sprinter. Kaasukayttoinen
auto on yhi tdni pdivini harvinai-
nen, jopa yllityksellinenkin valinta
kuljetusyritysten kalustohankinnois-
sa. "Loppuvuodesta 2007 alkoi ajatus
auton hankkimisesta it44 ajatuksissa
ja kun Vehon puolelta asiat jirjes-
tyivit sujuvasti sekd suurin asiak-
kaamme Keskisuomalainen kannus-
ti ajoneuvon hankintaan, oli ptos
loppujen lopuksi helppo tehd4”, ku-
vailee Harri auton hankintaan joh-
tanutta prosessia. Harri kertoo auton
hankintahinnan olleen noin 8 000 €
perinteistd vaihtoehtoa kalliimpi,
mutta vastaavasti mm. vakuutus-
maksut ja verot ovat dieselkayttoistd
ajoneuvoa huokeammat. Harri ker-
too myds uskovansa, ettd lopulta bio-
kaasuauto maksaa joka tapauksessa
hankintansa takaisin, siltikin, vaikka
auton kiistaton merkitys ymparisto-
arvoille unohdettaisiin tyystin.
Kaasukiyttoinen auto kayttid
polttoaineena kaasua (CH4) tai 95E
bensiini. Perinteisesti kaasukéyttoi-
seen autoon tankataan maakaasua,
joka on itse asiassa uusiutumaton,
fossiilinen polttoaine. Biokaasun tuo-
tantoon sité vastoin kiytetidn ainoas-
taan uusiutuvia luonnonvaroja. Bio-
kaasulla kéyvien ajoneuvojen padstot

ovat alle kymmenen prosenttia perin-
teisten ajoneuvojen padstomadrista.
Vaikka biokaasu on tuotantomene-
telmistd johtuen polttoaineena kal-
liimpaa kuin maakaasu, on se siltikin
edullisempaa kuin diesel6ljy.

Ajoneuvossa on kaksi polttoaine-
sailioté, bensiini ja kaasusailio. ”Au-
to toimii kummalla polttoaineella
tahansa, joten kaasun loppuessa ei
matka katkea”, selventd4 Laurinen.
Kaasu nesteytyy yli -160 asteen pak-
kasessa, joten polttoaineen toimi-
vuutta ei talvikdytossdkddn tarvin-
ne peldti. Muiden komponenttien
kestivyys Suomen talviolosuhteis-
sa selvidd Laurisen mukaan vasta
talvikdyttokokemuksen kautta. Ajo-
neuvon kiyttdvoiman eroa ei nor-
maalikdytossi huomaa ollenkaan,
korkeintaan melutason Harri on to-
dennut olevan kaasuautossa alhai-
sempi.

Oikea tieto yrityksen
menestyksen taustalla
Vaikka jakeluautoyrityksen kulura-
kenteesta “vain” 10 prosenttia tulee
polttoainekuluista, tarkastelee Harri
Laurinen titikin yrityksensd kulu-
erdd huolellisesti. Emistra-seuran-
tajdrjestelméddn tallennettujen ku-
lutus- ja suoritetietojen perusteella
myos Laurinen seuraa yrityksensia
polttoainekulujen kehittymistd. ”Li-
siksi olen pohtinut jonkinlaisen
kannustinjirjestelmdn luomista
omille kuljettajilleni, joka kannus-
taisi heité taloudelliseen ajotapaan.
Tosin on ymmirrettivi, ettd jakelu-
liikenteen hektisen aikataulun takia
usein taloudellisen ajotavan niksit
jadvit kiireen varjoon”, pohtii Harri
Laurinen.

Kuljetusliike Laurinen Oy on
saanut PKY -laatusertifikaatin vuon-

taajamalogistiikka

Harrin perheeseen kuuluu
avopuoliso Marja Peltola
seka Harrin kaksi lasta.

na 2007 ja Harri Laurisen samana
vuonna suorittama yrittdjin am-
mattitutkinto kertovat omaa kiel-
tddn siitd tasosta, jolla yrittéja suh-
tautuu tiedon merkitykseen yrityk-
sen menestyksellisess johtamisessa.
Tietoa ja oppeja Harri on hakenut
myos lukuisista SKAL:n tapahtumis-
ta. ”Osallistuin viime vuonna Ikaa-
lisissa pidetylle Menestyvi SKAL

Yrittdjé -kurssille ja koin kurssin
erittdin mielekkédaksi. Erityisesti yri-
tyksen talouteen ja kustannusosaa-
miseen Keskittyneet oppitunnit koin
hyodyllisiksi”, Harri kertaa kiytya
kurssia.

Ainakin jos kurssin nimi kertoo
osanottajistaan jotakin, on Harri
Laurinen ollut juuri oikealla kurs-
silla. |
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taajamalogistiikka

HAITEK - Hairiétén jakelukuljetus

Tarkastelussa kuljettajan tyo

Suomen elinkeinoelama
ja suomalaisten paivit-
tdinen toiminta ja eldmd
on riippuvaista hyoty-
likenteen ajoneuvoilla
suoritettavasta hairict-
témasta kuljetustoimin-
nasta.

—

[ v

& | SAKARI BACKLUND

ukku- ja vihittdiskaupan
Tohella teollisuuden ja palve-
lualojen toimijoiden vélinen
tavaravirta seki vienti ja tuonti edel-
Iyttavat kaikki sujuvia maanteiden

tavaraliikenteen kuljetuksia ja pal-
veluita.

Haitek-hankkeen
tavoitteet ja osallistujat
Hiirioton Jakelukuljetus (HAITEK)
-hanke keskittyy osaan ylld maini-
tusta toimitusketjujen kehittimiseen
liittyvistd toiminnasta tavoitteenaan
tutkia ja parantaa kuljettajan ohjaa-
mon ulkopuolella suorittamaa tyotd
niin kuljetusyritysten terminaaliti-
loissa kuin myos asiakkaiden vas-
taavissa toimipisteissi. Tyoskentelys-
td halutaan tehdd mahdollisimman
hdiriotonta, turvallista ja tehokasta
hyodyntamalld innovatiivisia, kayt-
tdjikeskeisi teknologioita.
Hiirioton Jakelukuljetus -hanke
on Tydsuojelurahaston, Tekesin ja
mukana olevien osapuolten rahoit-
tama ja ohjaama hanke, joka kiyn-
nistyi vuonna 2007 ja kest44 vuoden
2010 alkupuolelle asti. Hankkeen
tutkimustyon toteutuksesta vastaa-
vat Oulun yliopiston kanssa yhteis-
tyossd Turun ammattikorkeakoulu,
Tyoterveyslaitos ja Lappeenrannan
teknillinen yliopisto. Suomen Kulje-
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tus ja Logistiikka SKAL ry osallistuu
hankkeen ohjausryhmin tyosken-
telyyn.

Henkildston
toimintaedellytyksissa
kehitettavaa

Suomen sisdisist4 tavaravirroista 90
% (tonnit) hoidetaan kuorma- ja
pakettiautoilla. Kun kuljetusetii-
syyskin (tonnikilometrit) otetaan
huomioon, on kuljetussuoritteen
osuus noin 2/3. Kuljetus toimiala-
na muuttuu jatkuvasti muiden toi-
mialojen mukana. Kehitystd on ta-
pahtunut yritystoiminnassa yleises-
ti, autokuljetusten teknologiassa ja
osaamisessa. Kuljetus- ja logistiikka-
alan toimintaympériston vaatimuk-
set kasvavat edelleen. Eteenpainme-
nosta huolimatta kehitys on osittain
jaanyt vihiiseksi jakelukuljetuksis-
sa ohjaamon ulkopuolisessa toimin-
nassa henkiloston toimintaedellytys-
ten osalta.

Kaupunkialueella tapahtuvassa
jakelukuljetuksessa kuljettajan tyo-
ajasta usein vain noin kolmasosa on
ajamista. Tyoajasta iso osa kiytetidn
ohjaamon ulkopuoliseen toimin-
taan, kuten huoltotoimenpiteisiin,
terminaali- ja varastotilatyoskente-
lyyn tai asiakkaan tiloissa tyoskente-
lyyn. Asiakkaan tai asiakasyrityksen

Kuljettajan tyoajasta noin 30 prosenttia on terminaalityoskentelya.

tilat ja tydympiristot vaihtelevat
suuresti ja kuljettaja joutuu sopeu-
tumaan hyvin vaihteleviin tyotilan-
teisiin. Tapaturmavakuutuslaitosten
liiton tutkimusten mukaan kuljetus-
ja liikennetyd -ammattiluokassa
tyopaikkatapaturmien lukumiirin
osuus kaikkien padammattiluokki-

en tyopaikkatapaturmien lukumai-
ristd oli vuonna 2006 noin 83 %.
Kuljetus, varastointi, ja tietoliikenne
-toimialalla tyosuoritusten mukaan
eniten tyopaikka-tapaturmia sattui
henkilon liikkkumisessa, taakkaa k-
sivoimin siirrettdessd seki esineiden
Kasittelyssa.

Kuva 1. Haittakuormitusten keskiarvot (punaiset) ja lukumaarat (mustat).

Kuljetusyrittaja 10/2008
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Ohjaamon ulkopuolinen
tyo tarkastelussa

HAITEK -hanke on ollut kiynnis-
sd reilun vuoden ja tilld hetkelld
tutkimus on kohdistettu tyon ergo-
nomiaan ja kéytettivyyteen kau-
punki- ja ldhialueelle tehtivissd
tieliikenteen jakelukuljetuksissa.
Kuljetusalaan ja aiheeseen on sy-
vennytty tutkimalla tapaturmati-
lastoja ja viranomaisohjeita. Tut-
kimustyd tapahtuu pédasiassa ca-
se-tutkimuksina kappaletavara- ja
lamposaddellyisti elintarvikekulje-
tuksista. Keréttyd materiaalia on
tarkasteltu erityisesti tyotehtdvien
rasittavuuskohtien video- ja tieto-
konepohjaisen erittelyn eli subjek-
tiivisen VIDAR -videoanalyysime-
netelmin avulla. Lisiksi mukaan
otetaan jakelukuljettajien kéytett4-
vyysnikemyksid heidin kdyttamis-
tddn tavarankisittely-yksikoista,
kuljetus- ja apuvilineistd kiytettd-
vyysmittarilomakkeen avulla.

Haittakuormitus
kohdistuu ylavartaloon
Tuloksina on tihdn mennessi saa-
tu ruumiillisia ja henkisid haitta-
kuormitustietoja laimposaadellyista
elintarvikekuljetuksista ja toisaalta
muista kappaletavarakuljetuksista.
Kuvaan 1 on siséllytetty keskiarvot
kaikista videoanalyysin tuloksissa
esiintyneistd ruumiillisista haitta-
kuormituksista, joita on arvioitu 67
haittakuormitustilanteesta. Lisaksi
kuvassa esitetdéin kuhunkin kehon
osaan kohdistuneiden haittakuormi-
tusten lukumairit.

Merkittavimmat ruumiilliset
haittakuormitukset esiintyvit, kun
tyoskennellddn rullakoilla ja vau-
nukoilla ja suoritetaan jakelua
manuaalisesti nostaen ja siirtden.
Keskiarvoltaan suurimmat haitta-
kuormitukset kohdistuivat 1hinna
yldraajoihin; eli olkapdihin ja kyy-
ndrpdihin, joiden osalta kuormitus
luokitellaan kuljettajien omissa ar-
vioissa keskitason haittakuormitus-
luokkaan. Myds maarillisesti eniten
haittakuormituksia kohdistui yldvar-
taloon ja yldraajoihin. Liséksi ilme-
nee, ettd haittakuormitukset kohdis-
tuvat joissakin tyGtehtivissi epasym-
metrisesti enemmin toiselle puolelle
kehoa. Henkisid haittakuormituksia
aiheutuu eniten riskist4 joutua on-
nettomuuteen tai vammautua, ta-
loudellisista riskeistd sekd ahtaista
tiloista.

Asiantuntijaorganisaatio
Oulun yliopisto

taajamalogistiikka

Esimerkkeja tutkimuskohteista

Videokuvaukset kuljetusyrityksissa
Videoanalyysit kuljettajittain

Vidar-menetelman suomentaminen

SUS-arviointilomakkeiden téyttdminen

Tutkijoiden yhteisty6tapaaminen

ORP (Occupational Risk Prevention) —konferenssiin osallistuminen

Turun Ammatti-
korkeakoulu

Videokuvaukset kuljetusyrityksissa
Kuljettajan tehtavaanalyysit
Alan terminologian maaritys

Aiempien aihepiirin tutkimusten ja tyévalineiden ohjeistuksen kokoami-

nen

Tyoterveyslaitos

Kaupan alan ergonomiaratkaisut

Haarukkavaunun kaytettavyys paivittaistavarakaupassa

Lappeenrannan
teknillinen yliopisto

Tapaturmatutkimus

Edellisen hankkeen aikasarjan jatkaminen

Tuotekehityksen tarpeet (paallirakenteet, ymparisto, toiminnot)
Hyvien ja huonojen alueiden tunnistaminen
Tapaturmatietokantojen hyddyntaminen Vidar-analyysin osana

Hankkeen tutkimus- ja kehitystilanteet 3.10.2008 asiantuntijaorganisaatioittain.

Ajaminen vain yksi osa
jakelukuljettajan tyota
Yhteni osana tutkimusta oli tehdi
kartoitus kaupunki- ja l4hialueiden
jakelua suorittavien kuljettajien tyo-
ajan prosentuaalisesta jakautumi-
sesta tyomuotojen kesken. Tydmuo-
dot koostuvat ohjaamossa tyosken-
telystd ja ohjaamon ulkopuolisesta
tyoskentelysté, joka jakautuu termi-
naali- tai meijerityoskentelyyn (ta-
varan lastaus ja purkaminen, huol-
totyd ja asiakirjat) ja tavaran jakelu
vastaanottajalle (tavaran jakelu se-
ki palautuvien yksikoiden ja nou-
totavaran hakeminen). Kymmenen
kuljettajaa kattavassa haastattelu-
tutkimuksessa kuljettajien antamat
arviotulokset jakautuivat siten, ettd
heiddn tydajastaan on ohjaamossa
tyoskentelyd noin 32 %, terminaa-
li- tai meijerityoskentely4 noin 30 %
ja tavaran jakelua vastaanottajalle
noin 38 %. Myds muualla tehdyissd
tutkimuksissa on havaittu saman-
kaltaista jakautumista kaupunki- ja
lzhialueen jakeluissa (Iso-Britannia
ja Yhdysvallat).

Tuloksissa todettiin selkeitd hait-
takuormitustekijoitd. Eri tyotehtaviin
olisi hyvi ottaa tyotd keventdvid er-
gonomisia sovelluksia kdyttoon. So-
vellus voisi olla esimerkiksi koulutus,
tyomenetelm4, muutos péilliraken-
teessa tai jokin fyysinen apuviline tai
kuljetusviline, ehki sahkomotorisoi-
tuna. Sovelluksena voidaan Kkayttia
ensisijaisesti jotain olemassa olevaa
sekd hyviksi todettua. Tillaisia er-
gonomisia sovelluksia kuljetusalalla
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Tyotehtavien rasittavuuskohtia analysoitiin VIDAR-videoanalyysimenetel-

maén avulla.

on jo kéytossd, muttei valttimattd
Suomessa. Yhtend mahdollisuutena
téllaisten sovellusten esilletuomiseen
voidaan jatkossa kayttd4 hankkeessa
luotavaa Tyoterveyslaitoksen julkai-
semaa hyvien kiytintojen tietokan-
taa. Tyoterveyslaitos on toteuttanut
tillaisen tietokannan esimerkiksi
kaupan alan hyvist4d ergonomiarat-
kaisuista (http://www.ttl.fi/Internet/
Suomi/Aihesivut/Ergonomia).

SKAL osallistui tyoskentelyyn
marraskuun aikana. Tavoitteena on
kerdtd tietoa parhaista kiytinnois-
td arkisissa tehtdvissd, olivatpa ne
tasoltaan pienid tai vdhin isompia.
Suoritealoista Elintarkealan Kulje-
tusyrittdjdt (EKY) ja Ulkomaan- ja
Sopimusliikenteen Kuljetusyrittijit
(USL) seké halukkaat alueyhdistyk-
set voivat toimittaa tietoja tirkeiksi
katsomistaan kohteista. Saadut tiedot
toimitetaan TyGterveyslaitokselle, jo-
ka julkaisee tulokset ensi vuoden al-
kupuolella omilla sivuillaan. SKAL:n

Kuljetusyrittajd 10/2008

nettisivut tullaan paivittimédn vas-
taavilla tiedoilla ja linkeilld. Kiitdm-
me jo tdssd vaiheessa yhteiseksi hy-
viksi ja hyodyksi tarkoitetun tiedon
tuottamiseen osallistuneita yrityksiz
ja heiddn henkilostoddn.

Ergonomia ja

turvallisuus osaksi
kuljettajakoulutusta
HAITEK -hankkeessa syntyvid mate-
riaalia voidaan jatkossa hyodyntdd
myds kuljetusalan turvallisuuskou-
lutuksessa, erityisesti tyonopastuk-
sessa ja osana yritysten johtamista ja
suunnittelua. Tuotettavaa aineistoa
voisi sisdllyttdd kuljettajien koulu-
tusaineistoon, viitaten EU:n koulu-
tusvelvoitteeseen, joka sisaltia myos
ergonomian vaatimuksia. |

Léibde: Oulun vyiopisto, Turun
ammattikorkeakoulu, Tyoterveys-
laitos, Lappeenrannan teknillinen
yliopisto.
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taajamalogistiikka

Jake/ukuljetussekm' teknisempi su

Erilaiset'apu-
liSaantyva

Jakelukuljetus on termina varsin laaja-
alainen, se itse asiassa liittyy lahes
kaikkeen kumipydrilla hoidettavaan
tavaralilkenteeseen. Tyypillisimmillaan
Jjakeluliikenne kuitenkin on pienldhetysten
toimitusta ja noutoa seka elintarvikkeiden
kuljetusta myymaldihin. Juuri ndiden
suoritteiden tehostamiseksi ja
turvallisuuden edistamiseksi on jo tullut ja
tulee yha lisda teknisia apukeinoja.

J

tvau

m

OLi BLomBERG
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a turvakemot

hdilla®

akeluliikenteesti puhuttaessa
jesille nousee kolme keskeistd

aihepiirid: A) itse kuljetustoi-
minnan tehokkuus ja kustannusvas-
taavuus, B) kuljettajaan ja kuljetet-
tavaan tavaraan liittyva turvallisuus
ja C) muihin liikenteen osapuoliin ja
ympéristoon liittyvit seikat.

Kuten kaikessa kuljetustoimin-
nassa, myos jakeluliikenteessd eri-
laiset tekniset, elektroniset ja tele-
maattiset apukeinot ovat yhia mer-
kittavimmassd roolissa pyrittiessd
kohti mahdollisimman hyvii tu-
loksentekoa, pienimpid mahdollisia
turvallisuusriskejd ja minimoituja

Kuljetusyrittdja 10/2008

.

ympiristovaikutuksia.
Kuljetusyrittijan pitdd aikaisem-
paa useammin osata valita oikeat
ratkaisut ja toimintatavat — joko
yksin tai yhdessd toimeksiantajan
kanssa. Oikea valinta ja valmius
uuden toimintamallin soveltami-
seen kiytinnossi saattaakin usein
olla ratkaiseva tekija tuottavaa kul-
jetussopimusta solmittaessa.
Kuljettajan puolestaan on osat-
tava kayttad valittuja ratkaisuja ja
oltava valmis noudattamaan sovittu-
ja, yrittajaa sitovia menettelytapoja.
Mainittu valinta siis heijastuu myos
kuljetusyrityksen henkildstdpolitiik-

~—



KUVA VOLVO TRUCKS

kaan. Talloin tulee harkittavaksi
koulutetaanko uutta henkilokuntaa
vai turvataanko jo tyosuhteessa ole-
vaan henkilstoon ja sen jatko- tai
taydennyskoulutukseen.

Ajoneuvo-, kuormatila- ja apu-
vilinevalmistajien taas on kyettivi
tarjoamaan kuhunkin kaytttarkoi-
tukseen ja eri ilmasto-olosuhteisiin
soveltuvia tuotteita.

Turvaa itselle ja muille

Kylma totuus on, etté suurin osa ja-
kelukuljetuksissa ikdzn kuin valttd-
mittomiksi “vakiovarusteiksi” koe-
tuista ajoneuvojen varusteista itse

KUVA MAN

Matala ohjaamo ja looginen
astinjarjestys ovat tarkeita

jakeluliikenteessa.

Mahdollisesti toteutuessaan
C2C-CC-projekti tulee oleellisesti
lisaamaan liikenneturvallisuutta,
myos taajamien jakeluliikenteessa.

asiassa ovat kohtuullisen hinnakkai-
ta ja yleensi ajoneuvon toimitusai-
kaa pidentdvid lisavarusteita.
Esimerkkind mainittakoon oh-
jaamon ja tavaratilan ovien kauko-
ohjattu lukitus ja avaus. Modernein
tavaratilan keskuslukitus saa toi-
mintakéskynsd kuljettajan taskus-
sa kannettavalta pienoislahettimel-
td. Vastaanottamansa signaalin pe-
rusteella lukitus joko aukeaa autoa
lihestyttéiessd tai sulkeutuu auton
luota poistuttaessa. Mikili lukitus ei
esimerkiksi oven raolleen jazmisen
johdosta onnistu, hilyttid lihetin
valittomasti. Samoin se halyttad, mi-
kili joku ennittdd koskea oveen en-
nen sen lukittumista.
Lisdhintakdytantd myos pétee pa-

KUVA VOLVO TRUCKS

taajamalogistiikka

kettiautojen 270 astetta avautuviin
paritakaoviin. On jopa automerkkej,
joihin tdtd mahdollisuutta ei saa edes
tilauksesta. Jotkut yrittdjit ovat tillai-
sissa tapauksissa joutuneet turvautu-
maan jilkiasennuksiin — miké sekin
on kustannuksia lisazva toimenpide.
Téysin sivulle eli 270 astetta avautu-
vat pariovethan ovat vilttimaton rat-
kaisu peruutettaessa auto ns. muh-
villa tiivistettyyn oviaukkoon. Eikd

Kuljetusyrittdjd 10/2008

Pakettiautoissa 270
astetta aukeavat
ovet ovat usein
valttamattomyys.

Riittavan kookkaat
peilit ja niita tayden-
tava katvekamera
turvaavat nakyvyyden
oikealle.

trukilla tapahtuva kuorman teko tai
purkaus aina onnistu, mikali ovet au-
keavat vain 90 tai 180 astetta.
Autojen ilmajousitukseen yhdis-
tetty punnitusjirjestelma on erin-
omainen keino, kun halutaan var-
mistaa, ettei tule tehtya ylikuormaa.
Jarjestelmdzn voidaan yhdistda toi-
minto, joka valo- tai 44nisignaalein
varoittaa kantavuuden tai akselimas-
san ylittyessd. T4ssd on kysymyksessa
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taajamalogistiikka

Ajo-ohjelman kanssa kommunikoiva viivakoodin lukija on yha yleisempi
tyokalu jakeluautossa.

sekd turvallisuutta lisiava ettd yli-
médriisid kustannuksia ehkdisevid
menettely.

Takalaitanostin on yleisin kuor-
mankisittelylaite nimenomaan ja-
keluliikenteessd. Mikadli nostole-
vy vaakatasossa ollessaan jitetddn
maanpintaa korkeammalle, syntyy
etenkin heikoissa valaistusolosuh-
teissa riski, ettd siihen tormda joko
auto tai jalankulkija. Nostimiin on-
kin jo jonkin aikaa ollut saatavilla
erilaisia vilkkuvaloja, jotka varoit-
tavat ympiristod koholla olevasta
nostinlevysti.

Nostimien uusin turvajérjestel-
mi koostuu herkisti liikesensoreis-
ta, jotka kimealld summeriédnelld
varoittavat tulemasta liian ldhelle
levyd. Varoitusalue voidaan sadtda
vallitsevien olosuhteiden mukaiseksi.
Sama sensorijrjestelmi estdd las-
kemasta nostinlevya, mikili sen alle
on joutunut sinne kuulumaton esine
kuten henkiléauton keula — tai vaik-
kapa pihalla leikkivi lapsi.

Useisiin nostinmalleihin on saa-
tavissa kauko-ohjaus, jolloin kuljet-
taja vyossddn kantamallaan paini-
keyksikolld voi joko ohjaamosta tai
auton viereltéi/takaa nostaa ja laskea
nostinta. Néissd tapauksissa sama
sensorijirjestelmd varoittaa kuljet-
tajaa tekemdstd vddrdaikaista nos-
to- tai laskuliiketta.

Mukavuutta ja
tehokkuutta

Mit4d matalampi jakeluauton ohjaa-
mo on, sitd kdytinnollisempi se on
— padsiddntoisesti. Pakettiautoja ras-
kaammissa ajoneuvoissa joudutaan
ajo- tai muista olosuhteista johtuen
usein tekemddn kompromissiratkai-
suja. Esimerkiksi maasto-olosuhteet
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eivit aina mahdollista alas asen-
netun ohjaamon kiyttod. Muuta-
ma vuosi sitten tehdyn tutkimuk-
sen mukaan sorakasettiyhdistelman
kuljettaja kiipe4d vuodessa monta
kilometrid pystysuoraan ylos kavu-
tessaan autonsa ohjaamoon. Ei siis
ihme, ettd tdysautomaattisia veto-
kitoja kehitetdZn kiivaaseen tahtiin,
ensimmdiset ovat jo tulleet mark-
kinoille.

Taajamajakelussa ja esimerkiksi
jatteiden kerdyskuljetuksissa mata-
lalle tai erittdin matalalle asennetut
ohjaamot ovat kuitenkin nykyaikaa.
Autonvalmistajat ovat ergonomiake-
hityksessddn pddtyneet ratkaisuun,
jossa ydinkeskustajakelussa autossa
tulisi olla enintdzn yksi askelma oh-
jaamon lattiatason liszksi. Keskipit-
kin matkan jakelussa 2-3 askelmaa
on hyvaksyttivd maéri ja vain kau-
koliikenteessé saisi esiintyd enem-
mén kuin kolme askelmaa.

Kuljettajaergonomian turvaami-
seksi oven tulisi aina aueta vahin-
tddn 80 astetta ja askelman leveyden
oltava reilusti kyseisen suoritealan
edellyttimin tyokengdn mentivi —
niin leveydessa kuin syvyydessa. Kul-
jettajan jalkatilan pohjan tulisi aina
olla samalla tasolla kuin oviaukon
alareuna, ndin valtytian kompastu-
miselta poistuttaessa ohjaamosta.

Hyvilld kuljettajaergonomial-
la on oma asemansa kuljetustehok-
kuutta turvattaessa. TAama korostuu
nimenomaan nopeatahtisessa jakelu-
liikenteessd. Kuljettajan itsensd pitdisi
vaikuttaa tihén asiaan kéyttamalla
asianmukaisia vaatteita ja tyokenkid.
Kummatkin on sovitettava vallitsevan
satilan ja mahdollisesti myos kulje-
tettavan tavaran mukaan. Tietyissd
tapauksissa vaatteet eivit esimerkiksi

Olosuhteiden pakosta osa jakeluliikenteesta on hoidettava suurilla ||
maantieliikenteen ajoneuvoilla, mika vaatii kuljettajalta hyvaa pelisil- |
Y

maa ja litkenteen muiden osapuolten huomioonottamista.

saa synnyttia staattista sahkoa.

Yhti aikaa sekd turvaavana et-
td tehostavana varusteena voidaan
pitdd auton peilijarjestelmad tay-
dentdvdd kameravarustusta. Pienel-
14 ohjaamon oikeaan ylikulmaan
kiinnitetylld lisikameralla saadaan
kaikki katvealueet kumottua auton
oikealta puolelta. Ndin voidaan var-
mistua, ettei auton sivulla ole ihmi-
sid tai muita esteitd jyrkésti oikealle
kddnnyttdessd. Peruutuskamerat ja
-tutkat ovat jo hyvédd vauhtia yleisty-
missi jakeluautoissa, niilld on tur-
vallisuusmielessid vihintisn sama
merkitys kuin katvekameroilla. Ka-
meroita kiytettdessd vihenee oman
auton vahingoittumisriski peruutus-
ja kuormanpurkutilanteissa.

Nopeutta ja varmuutta
Tavaroiden pddtyminen oikeaan
osoitteeseen oikeaan aikaan turva-
taan yhi useammin erilaisia paikan-
nus- tai kalustonohjausjirjestelmia
hyddyntden. Kuormaa tehtdessi tie-
dot sybtetddn joko kisikéyttoisen tai
kaukolukevan skannerin tallenta-
man viivakoodin perusteella ohja-
usjérjestelmédn, joka viimeisen kol-
lin kuormauksen jilkeen laatii opti-
moidun ajoreitin tiettyjen, etukiteen
asetettujen parametrien pohjalta.
Ajoon lihdettydin kuljettaja saa
ohjaamon néytoltd suunnistusohjeet
kuhunkin osoitteeseen. T44lld vas-
taanottajalta otetaan elektroninen
kuittaus kimmenmikroon, jonka
jilkeen lahettijille menee valitto-
misti tieto siitd, ettd tavara on toi-
mitettu perille. Samalla kéynnistyy
kuljetusmaksun laskutusprosessi.
Paperista kuormakirjaa ei siis vilt-
tamittd kaikissa kuljetuksissa endd
lainkaan tarvita. Kuittauksen jilkeen
ajo-ohjelma opastaa kuljettajan seu-
raavaan toimitusosoitteeseen.
Taajamissa ja muutoin lyhytmat-
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kaisessa jakeluliikenteessa ei valtti-
mittd aina tule tarkkailtua ajoajan
kulumista niin huolellisesti kuin
kaukoliikenteessd. Niinpd kaluston-
hallintajérjestelman tai auton oman
tietokoneen ajo- ja lepoaikojen tark-
kailutoiminto on hyvi ja kiytdnnol-
linen varuste. Adinimerkilld ja niyt-
toon ilmestyvalld tekstilla kuljetta-
jalle voidaan ohjelmoidusti ilmoit-
taa, milloin on tauon aika ja milloin
ajo voi jatkua voimassa olevat ajo- ja
lepoaikasdddokset huomioiden.

Tulevaisuus on tuomassa koko
joukon uudistuksia muun muassa
liikenteen ohjaukseen. Yksi pisim-
mille viedyistd hankkeista on EU:n,
autovalmistajien, jarjestelmatoimit-
tajien ja tutkijoiden yhteinen Car-
2-Car Communications Consortium
-projekti (C2C-CC), jossa kaikki ajo-
neuvot ja tietyt kohdat liikenneym-
péristossd varustettaisiin ldhetin-/
vastaanotinyksikolld. Laite rekiste-
r6i reaaliajassa muutaman sentin
tarkkuudella miss auto kulloinkin
on ja milld nopeudella tai mihin
suuntaan se liikkuu — vai seisooko se
paikallaan. Lahetin-/vastaanotinyk-
sikon avulla ajoneuvot katkeamatta
kommunikoisivat keskenddn tdysin
automaattisesti.

T4médn ominaisuuden avulla esi-
merkiksi jakeluauton kuljettajaa voi-
daan ddnimerkilld tai ndytt6on tule-
valla tekstilld varoittaa kddntimasta
heti seuraavan kadunkulman jilkeen
suoraan jalkakdytivin reunaan, jos
siind jo on vaikkapa linja-auto py-
sékilla tai pelastusajoneuvo tehtivad
suorittamassa. Vastaavasti henkiloau-
ton kuljettaja saisi varoitussignaalin,
jos kadun varteen pysikoidyn jakelu-
auton takaa on ldhestymissa toinen
ajoneuvo. Vaikka jirjestelmad alun
pitden ldhdettiin kehittimaédn on-
nettomuuksien torjuntaan, on se nyt
avannut aivan uusia mahdollisuuk-
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rl"I'akalaitanostin on jakeluliikenteen tarkein kuormankasittelylaite,
mutta sen vaakatasossa oleva kuormauslevy voi myos muodostaa

Vaarin pysakoidyt autot tai vaarin sijoitetut kuormanpurkauspaikat ovat

yleisia ongelmia jakeluliikenteessa.

sia liikenteen yleisen sujuvuuden pa-
rantamisen kannalta.

Ymparisto on tarkea
Jakeluautot tuottavat aina pazstoja,
joko pakokaasujen tai melun muo-
dossa. Molempia kyetddn tehokkaasti
torjumaan. Hybridiratkaisut ja vaih-
toehtoiset polttoaineet sekd mahdol-
lisesti suora sahkokaytto lisdantyvit
varmuudella taajamien jakeluliiken-
teessd.

kokaasupazstoja on vihennetty kéyt-
timélld puhtaampaa dieselpolttoai-
netta ja varustamalla autot pakokaa-
sujen puhdistusjérjestelmilld. Melua
on voitu vihenti4 varustamalla pai-
neilmajarrut ja jousiseisontajarrut
sitd tuttua suhahdusta vaimentavil-
la venttiileilld. Moniin autoihin on
oviin saatavissa lukkojérjestelmi,
joka tekee tarpeettomaksi oven kiin-
nipamauttamisen — lukko itsessddn
”imee” oven ddnettomasti kiinni.

vaaratekijan

teistd on elintarvikkeita kuljettavi-
en ajoneuvojen polttomoottorikéyt-
toinen kylmikone. Ratkaisu tihéin
ongelmaan on paineistetun typen
kaytto kuormatilan jadhdyttamiseen.
Jarjestelmad on jo sovellettu pitkdn
matkan kuljetuksiinkin. Typpilait-
teiston kdyttd kuitenkin edellyttdd
saannollistd paineistetun typen tank-
kausta, eikd infrastruktuuri ole taltd
osin vield liheskdsn kattava.
Eriissd yhteyksissi on nostettu
esille ajoneuvojen koon rajoittami-
nen jakeluliikenteessd. Asia on vi-
hintd4dnkin kaksijakoinen. Uudel-

muille tiella tai kadulla liikkuijille. o

neuvosta pienempiin vie aikaa ja ta-
varoita toimitettaessa monta pientd
ajoneuvoa saattaa kuluttaa enem-
mén polttoainetta kuin yksi kook-
kaampi. Herdd myGs kysymys siitd
kumpi aiheuttaa enemmin suoraa
liikennerasitetta, yksi 25 tonnin
kuormaa kuljettava kuorma-auto
(pituus 12 metrid) vai 25 yhden ton-
nin kuormaa kuljettavaa pakettiau-
toa (yhteispituus n. 150 metrié). T4-
min toistaiseksi ratkaisemattoman
yhtilon parissa painiskellaan tilld
hetkelld monissa kuorma-autolii-
kenteen rajoittamista suunnittele-

Jo olemassa olevan kaluston pa- Yksi merkittdvimmistd meluléh-

leenkuormaus suuremmasta ajo-  vissa kaupungeissa. |

Be on top of your business

TA"QCE:DNNEE:T dlykasta kulietuskaluston hallintaa

Asiakkaiden maksimaalinen palveleminen ja voittomar-
ginaalien optimointi on nykyisin kaikkien kuljetus- ja
logistiikkayhtididen tarkein tavoite. Tamén tavoitteen
saavuttamiseksi Transics on kehittdnyt TX-CONNECT
-ohjelmiston. Se on innovatiivinen IT-alusta, joka antaa
kuljetuskaluston hallintaan tdysin uuden ulottuvuuden.
TX-COMNMNECT -ohjelmiston avulla kuljettajat, suunnitte-
lijat ja johtohenkildt samoin kuin alihankkijat ja asiakkaat
voivat pitda yhteyttd helposti, ja heidan saatavissa on
heti reaaliaikainen tieto. Ne voivat tarkkailla ajo- ja lepo-
alkoja, sopeuttaa ajok#yitéytymistd ja seurata monia
ajoneuvokantoja samanaikaisesti. Toisin sanoen
hallinto on erittdin automatisoitua. TX-CONNECT: yksi
ainoa sovellus kuljetuskaluston edulliseen hallintaan.
Se on helppo integroida jo olemassa olevaan kuljetuk-
senhallintachjelmistoon. Pidd huoli, eftd pysyt ‘liiketoi-
mintasi huipulla’.

Transics

TRANSICS INTERNATIONAL =2

Ter Waarde 91 - 8900 leper - Belgla

Puh.: +32 (0)57 34 61 71 >, R
Telekopia: +32 (0)57 34 61 70

www fransics.com - info@transics . com
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Valoa tunnelin ,oaassa

Jos kaikki menee hyvin,
Helsingin keskustan
huoltotunneli valmistuu
Ruoholahdenkadun
padsta kevdalld 2009 ja
kokonaan kevaélla 2010.

M onella on valloillaan mieliku-
va, ettd Helsingin maaperd on
kuin reikdjuusto: tdynnd tunnelei-
ta ja erilaisia maanalaisia myyran-
reitteji. Ajoneuvoille kdytossd olevia
tunneleita on kuitenkin todellisuu-
dessa tilld hetkelld melko vihin. Ne
muutamatkin ajoneuvokaytossa ole-
vat tunnelit ovat ldhinna huolto- ja
pelastustoimintaa varten. Suurin osa
kaupungin reikdjuustomaisuudesta
koostuu viemdri- ja erilaisista putki-,
kaapeli- ja linjastotunneleista.

Ensi kevidand maan alla liikkuvi-
en autojen maira kuitenkin monin-
kertaistuu kertaheitolla.

Helsingin keskustassa, syvilld
maan alla on kdynnissd suuri han-
ke. Keskusta-alueen alapuolelle on
rakenteilla laaja-alainen pysikointi-
ja huoltotunneli. Tunnelin Ruoho-
lahden puoleinen ldnsipdd valmis-
tuu suunnitelmien mukaan kevit-
talvella 2009. Kaisaniemesti alkava
itdpad saadaan valmiiksi hieman
my6hemmin. Mikili tunneliprojekti
pysyy aikataulussa, kokonaisuudes-
saan huoltotunneli on valmis ke-
vailld 2010.

Pidstaksemme kirryille projektin
yksityiskohdista kévimme tapaamassa
Helsingin kaupunkisuunnitteluviras-
ton liikennesuunnitteluosaston tun-
neliasiantuntijoita toimistopaallikko
Katariina Baarmania ja diplomi-
insindori Seppo Jaakonahoa.

Keskustatunneli

odotuttaa itsedan
Poraudutaanpas hieman syvemmal-
le peruskallioon ja ldhdetddn liik-
keelle tunnelihankkeen perusteista.
Kokonaisuuden hahmottamisessa
sivun kuva helpottaa. Helsingin kes-
kustan alueelle ollaan siis paraikaa
rakentamassa keskustan pysakointi-
ja huoltotunnelia, joka nikyy kuvas-
sa vihredlld merkittynd. Tietyt osat
huoltotunnelista on tarkoitettu pysa-
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kointiliikenteelle. Henkiloautot paa-

sevit ajamaan huoltotunnelia pitkin
parkkiin, hankkeen my6t4 laajentu-
neeseen Forumin kauppakeskuksen
parkkiin ja Stockmannin parkkihal-
leihin, ja sielté pois.

Tietyt osat huoltotunnelista puoles-
taan on tarkoitettu ainoastaan huolto-
ja jakeluliikenteelle. Tétd liikennettd
varten tunnelissa on ldpiajomahdol-
lisuus. Valvonnalla varmistetaan, etti
muut kuin asianomaisessa tarkoituk-
sessa lifkkuvat eivit voi tunnelin lpi-
ajomahdollisuutta kiyttaa.

Pysikdinti- ja huoltotunnelin li-
séksi Helsinkiin on vuosikymmenien
ajan suunniteltu Keskustatunnelia,
joka nikyy kuvassa punaisena reit-
tind. Keskustatunnelihankkeen ase-
makaavoitus keskeytettiin viime ke-
vidang, kun suunnittelu poliittisella
paitokselld hyllytettiin. Niin kauan
kun Keskustatunneli on piirrettynid
Helsingin yleiskaavaan, on hanke
"hengissd”, vaikka se ei aktiivisesti
eldkddn. Se eldd kuitenkin mahdol-
lisuutena tuleville sukupolville, vaik-
ka juuri nyt timén projektin osalta
ei tunnelin padssd valoa niykdan.
Keskustatunneli olisi avoin kaikille
ajoneuvoille ja sen kautta ajettaisiin
pysékointilaitoksiin ja huoltotunne-
liin sekd keskustan katuverkkoon ja
keskustan poikki.

Yleiskielessd keskustan pysikoin-
ti- ja huoltotunnelista usein puhu-
taan keskustatunnelina, jolloin véi-
rinkisityksid saattaa syntyd. TAamén
Helsingin tunneleiden lyhyen oppi-
midrin jilkeen kaikki lukijat siis
muistavat, mikd ero niilld kahdella
hankkeella on, eikd sekoita niiti toi-
siinsa, eiko vain?

Tunnelissa on tilaa toimia

Pysikointi- ja huoltoliikenteen siir-
tamiselld maan syvyyksiin pyritidn
toisaalta rauhoittamaan keskustan
aluetta ja toisaalta helpottamaan
huoltoajoja ja -tbitd. Kaupunkilaiset
saavat tunneleihin sijoitetun liiken-
teen ansiosta rauhallisemman kau-
punkimiljoon ja enemmin ja tur-
vallisempaa tilaa jalankulkijoille ja
kevyelle liikenteelle. Lisaksi néin jaa
keskustan alueelle tilaa kaupunkira-
kentamiselle ja puistoille. Tunnelei-
hin siirtyvit huolto- ja jakeluautot
puolestaan pddsevit nauttimaan

kaiken kaikkiaan selkeimmasti sys-
teemistd: uudessa huoltotunnelissa
huolto- ja lastaustilat ovat nykyai-
kaisemmat, viljemmit ja turvalli-
semmat.

Koska tunnelissa asioi ainoas-
taan ammattilaisia, sielld ei tormai
maanpiilliselle liikenteelle ominai-
seen tukkoisuuteen. Ruuhkattomuus
sddstdd aikaa. Lisdksi tunnelissa toi-
mintaperiaatteet muokkautuvat kiyt-
téjien tarpeista ja monilta maanp4al-
lisiltd ongelmilta viltytd4n. Keskus-
tajakelussa tavaran viennin aikana
auton tuulilasiin ilmestynyt parkki-
sakko ei ole kuljettajalle vieras ni-
ky. Tunnelissa tavaratoimitukset saa
vied4 ilman sakkopelkoa.

Tunneliturvallisuutta ei
jateta sattuman varaan
Alkuperiisten laskelmien mukaan
pysdkéinti- ja huoltotunnelia kiyt-
tdisi karkeasti laskettuna 2 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa huoltotarkoi-
tuksissa. Pysékointiliikenne mukaan
laskettuna médra liansipadssi on 14~
hes 10 000 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa. Suunnitteluvaiheessa tunnelin
kéyttijakapasiteetit on kuitenkin
laskettu hieman alakanttiin, jotta
tilaa lisddntyville kuljetus- ja kéyt-
tdjamadrille jaa.

Liikennejirjestelyidensd puoles-
ta huoltotunneli vetdd ajoneuvoja
hyvin. Huolto- ja jakeluliikenne ja
pysakointiliikenne asioivat tunnelis-
sa padsddntoisesti eri aikoina, silld
huollot ja jakelut tehdddn yleensi
varhain aamulla. Ne eivit siis ruuh-
kauta toinen toisiaan.

Pysikdinti- ja huoltotunnelissa
pétevit kaikki normaalit liikenne-
sdannot. Nopeusrajoitus on 30 km/h.
Kaikki tunnelin liittymét ovat kier-
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to- tai suuntaisliittymid. Suuntais-
liittymdt on tehty turvallisuutta ta-
kaamaan. Koska nékyvyys tunnelissa
kulman takaa tultaessa voi paikoit-
tain olla heikko, padsee suuntaisliit-
tymien kautta kddntymaén ainoas-
taan oikealle.

Turvallisuus tunnelissa on taattu
Helsingin pelastuslaitoksen tiukkojen
kriteereiden avulla. Koko tunnelin
pituudelta ajoviylin vieress kulkee
savuton pelastustunneli, joka turvaa
kuljettajille poispadsyn hititapauk-
sen sattuessa. Palo-ovia pelastuskay-
tavassd on 90 metrin vilein.

Tunnelin suunnittelussa Helsin-
gin kaupunkisuunnitteluviraston lii-
kennesuunnitteluosaston osuus oli
enemminkin perustan laatimista.
He antoivat suuntaviivat tunnelin
periaateratkaisuille, kuten liikenne-
saanndille. Tunneliprojektia varten
perustettiin suurimmaksi osaksi Hel-
singin kaupungin omistama Helsin-
gin Véyld Oy, joka teetti suunnittelun
konsulttityona. Yksityiskohtaisimmat
suunnitelmat, kuten huoltopihojen
ominaisuudet, jdivit huoltotunne-
liprojektissa mukana olevien kiin-
teistojen vastuulle. Suurimmat kiin-
teiston omistajat ovat Stockmann ja
Makkaratalon omistava Sponda. He
ovat huoltopihojaan ja lastauslai-
tureita suunnitellessaan Kayttineet
omaa logistiikkakonsulttia.

Myos keskustan pienemmille
liikkeille ja muille huoltotunnelin
varrella sijaitseville kiinteistoille on
jitetty periaatteellinen mahdollisuus
liitty tunneliin. Mukanaolo edellyt-
td4d kuitenkin suuria investointeja,
joten on turhaa haaveilla kaikkien
keskustan alueen liikkeiden siirtd-
vin huolto- ja jakeluasemiaan maan
alle. |

HELSINGIN KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO
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Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jaseniehti yr , t
-

SKAL éppnade spelet mot EU-kommissionen

och Biltrafikens Arbetsgivarforbund ALT har
nu gjort det vad majoriteten av de landsvigs-
logistikrepresenterande organisationerna i EU

debatterat om redan i en ldngre tid. De tva finska organisationerna hade
nidmligen mod att at EU-kommissionen foresla att forordningen om den
tunga trafikens kor- och vilotider borde reformeras. Mélséttningen ér helt
Klar. Férordningen maste 4ndras pé ett sadant sitt att den blir mera flexibel
jamfort med det tidigare.

Landsviégstrafiken sysselsétter i Finland allt som allt ndstan 100 000 yr-
kesmissiga chaufforer. D4 hela EU27-omradet medriknas, visar statistiken
att antalet chaufforer Gverstiger 4 miljoner. Forslaget som siktar pa att yrkes-
chaufforernas arbetsvalfird och sociala livskvalitet skulle kunna upphjilpas
overricktes personligen 4t kommunikationskommissarie Antonio Tajan i
november.

Yrkeschaufforernas arbete 4r av synnerligen rorlig karaktdr. Arbetet for-
pliktigar allt fler chaufforer att vara borta hemifran och fran hemorten — i
avsevirt storre grad 4n vad som dr fallet for arbetare i andra yrkesgrupper.
Det ir helt Klart att ett rorligt arbete har en stark inverkan pa chaufforernas
familjeliv och sociala forhallanden.

Det har i flere sammanhang framforts berdkningar enligt vilka mera
flexibla bestimmelser om kor- och vilotid skulle hjilpa yrkeschaufforerna
till att bittre 4n forut anpassa sin arbetstid och fritid. Speciellt vid EU:s pe-

FINLANDS TRANSPORT OCH LOGISTIK

riferiomraden och i medlemslinder med linga transportavstand, inverkar
kor- och vilotiderna i ansenlig grad pa chaufforernas tidsbruk och mojlighe-
ter till att utnyttja fritid. PA grund av de nuvarande bestimmelserna maste
chaufforerna ofta tillbringa sin lagstadgade dygnsvila borta fran hemorten,
vanligtvis i sitt fordon pa nagon for tung trafik avsedd parkeringsplats eller
nagot annat raststélle. Det EU-tickande parkerings- och rastplatsnitet 4r
dessutom bristfalligt och allt som oftast har chaufforerna inte négon tillgéng
till acceptabla tjdnster eller service.

Enligt en officiell forskning tillbringar en tredjedel av de finska yrkes-
chaufforerna sin lagstadgade dygnsvila "ute pa vigen” minst 2-3 ganger per
vecka och hela 24 % av chaufforerna fler 4n 3 ganger per vecka. P4 land-
vagstransporter riktad brottslighet och mot chaufforer riktat vald har okat
pa olika hall i gemenskapen, vilket fort med sig att chaufforer som tvingas
Overnatta ute pa vigarna, kinner allt 6kande otrygghet i sitt arbete. Eftersom
arbetsmarknaden kunnat erbjuda olika alternativ, har flere yrkeschaufforer
gatt 6ver till en helt annan bransch bara for att kunna vara mera hemma
hos sin familj och sin sociala nirkrets.

Det nu inldmnade forslaget kréver allt tankbart stod och lofte om sadant
har lovats ocksa. Redan nu har flere europeiska organisationer uttryckt sin
beldtenhet med tanke pé det finska forslaget.

Spelet har nu Gppnats.

Pasi Moisio

VD:n har ordet

SKAL, varlden dndras!

resande takt. I stéllet for att sétta kdppar i hjulen som tidigare, har

man nu valt att ordentligt smorja in hjulnaven. Men &r var organi-
sation redo att ga en dylik totaldndring till motes? De kvarstiende linen sopas
bort, olika verksamheter forflyttas, beslutsfattandet sker allt mer fjirran, mel-
laninstansforvaltningen omvandlas helt och den till kommunikationsminis-
teriet horande centralforvaltningen tudelas. Fordndringarna 4r sa betydande
att jag upprepar min friga: Ar SKAL redo att g den nya verksamhetsmiljon
till motes ar 2010?

Det sd kallade ALKU-projektet som berér den statliga regionforvaltningen
har svingt in pa malrakan. Landets ldn ersitts fran 1.1.2010 med tvé cen-
tralbyraer som redan “dopts” till ELLU och ALLU. Den forstnimnda 4r un-
derstilld arbets- och néringsministeriet, vintas heta Centralen for nérings-,
trafik- och miljoarenden och behandlar bl.a. trafiktillstaind samt bér ansvar
over vagdistriktens angeldgenheter. Den senare 4r understilld finansminis-
teriet och forvaltar bl.a. arbetsskydds-, polis- och raddningsmyndigheternas
angeldgenheter. Men skulle en regionalforvaltning som arbetar medborgar-
och kundnira da kunna fungera mera effektivt med mindre personal? Den
fysiska betjaningens andel vintas namligen minska da en allt storre del av
kundservicen sker i elektronisk form via webben.

For bade ELLU och ALLU grundas servicepunkter pa olika hall i landet
med landskapsstrukturen som utgéngslige. Detta for med sig att en del av
statsstyrets uppgifter overfors till landskapsforbunden. Som bist pagar en
hard politisk kamp om dessa byrders uppgifter och placeringsorter. Beslut
fattas senast vid riksdagsbehandlingen nista host.

Enligt forslagen skulle ELLU-huvudbyraer finnas i Rovaniemi, Uleaborg,
Vasa eller Seindjoki, Jyvaskyld, Kuopio, Tammerfors, Helsingfors och Kouvola.

D en finska myndighetssektorn decentraliseras for tillfallet, och i har-

Servicebyraer av ldgre karaktir skulle finnas i Kajana, Seinéjoki eller Vasa,
Joensuu, St. Michel, Bjorneborg och Lahtis samt sidobyréer i Tavastehus och
Karleby. For ALLU-huvudbyraer foreslés placering i Rovaniemi, Uledborg, St.
Michel och Tavastehus samt Abo eller Vasa. Servicebyrder skulle finnas i Kuo-
pio, Helsingfors, Tammerfors, Jyviskyld, Kouvola och Joensuu.

Hand i hand med statens regionalstyrestumult fortloper nyuppdelningen
av trafiksektorns centralforvaltning. Av de nuvarande centralbyraerna bildas
tva nya byraer: farledsbyran och trafiksikerhetsbyran vilka ocksa de inleder
sin verksamhet den 1.1.2010. Farledsbyran slukar bl.a. den storsta delen av
Trafikforvaltningen. Trafiksikerhetsbyran for sin del sviljer bl.a. Fordons-
forvaltningscentralen (AKE). AKE hotas dessutom av decentralisering, vilket
centralforbunden inom motortrafiken kraftigt sitter sig emot. Viktigast vore
att 4ntligen iordningstélla AKE:s dator, en flyttning just nu kan inte gora
saken enklare.

SKAL-organisationen har alltid klarat sig genom vind och blast. Darfor
kréver det instundande ovidret igen en modig omruskning av vér intressebe-
vakningsverksamhet. Samarbetet och informationsflodet SKAL:s centralbyra
och mellaninstansforvaltning emellan intensifieras, lokalnivan tilldelas nya
krafter och medlemsservicen far 6kad kvalitet och ny mattsittning,

Nu kavlar vi 4rmarna och borjar jobba! Virlden 4ndras och med den
aven SKAL.

Jag tackar medlemmarna och tidnstemdnnen for ett gott samarbete
och énskar alla En Fridfull Jul och Ett Framgangsrikt Gott Nytt Ar 2000.

Iiro Lebtonen
PS. Alla myndighetsbendmningar och till dem anknutna forkortningar i texten
ovan 4r dnnu inofficiella och har dérfor annu inte nagra svenska motsvarigheter.
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svensk resumeé

Kommande édndringar i lagstiftningen om fordon

Objekt Lage Trader i kraft
Lagen om fordon Utlatande givet 7.11.2008 | 29.4.2009
Fordonsbeskattning Utlatande givet 12.11.2008 | 2009
Andringar i bestimmel- | Arbetsgruppens memorandum | 2009?
serna om trafiktraktor | kommenterat 11.11.2008 —

begaran om utlatande invén-

tas annu ar 2008
Truckar Forordningen fardig 1.1.2009
Dimensionsmarkering | Utlatande givet 12.5.2008 | 10.7.2011 (ny

materiel)

Bestammelser angaende | Utlatande givet 29.8.2008 | 2009?
dispenstransporter

Vénstra spalten i tabellen ovan

anger i "folktermer” det objekt
som 4ndringarna av lagar och for-
ordningar eller dvriga bestimmel-
ser beror. Mittspalten anger huruvida
drendet behandlats av SKAL och om
sa skett, nir och vad som gjorts. Ho-
gerspalten anger den faststillda el-
ler beriiknade tidpunkten for ikraft-
tridandet. I texten nedan beskrivs
dndringarna i korthet och vilken in-
verkan de har — om detta 4r mojligt.
De givna utlatandena finns angivna
i SKALnet under rubriken Viestintdi —
Lausunnot ja esitykset 2008.
Lagen om fordon
For tillfallet behandlas utover 4nd-
ringen av lagen om fordon ocksa
oméndringen av forfarandet som be-
ror enskilda godkédnnanden for for-
don samt dndringen av 87 § i lagen
om vagtrafik.

Den mest omfattande reformen
betyder att EG-direktivet om typgod-
kidnnande (EG 2007/46/EG) skall
trada i kraft i alla medlemsldnder
senast 29.4.2009. Reformen beror
huvudsakligen tillverkare, importo-
rer och forsiljare, men den kan i
virsta fall oka transportforetagens
kostnader speciellt om Gvergangen
fran typgodkdnnande till enskilt
godkdnnande jamfort med tidigare
skulle leda till flere registreringshin-
delser eller godkidnnanden, eller dd
niamnda process skulle dra ut pa ti-
den eller bli mera invecklad.

Nagon information om hurudan
inverkan pa leveranskedjan av tunga
fordon (fran tillverkning till forsalj-
ning av fordon och tillaggsutrust-
ning) eller forbrukare skulle vara, ar
annu inte tillganglig. Processen fort-
sdtter s att utlatanden om bestim-
melser pa forordningsniva inldmnas,

varefter det 4r littare att Gverviga
eventuella inverkningar.
Fordonsbeskattning
Statsekonomiutskottets skattesektion
behandlar som bist forindringsfor-
slaget av den del av lagen om for-
donsbeskattning som beror paket-
bilar. Forslaget skulle tillstrama be-
skattningen av de paketbilar som an-
vinds i godstrafik. SKAL motsitter
sig forslaget eftersom det skulle 6ka
transportbranschens kostnadsbor-
da. Det Gverensstimmer inte heller
med de loften om nedsatta logistik-
kostnader som finns angivna i re-
geringsprogrammet. SKAL kréiver —
alldeles som man upprepade ganger
gjort dven tidigare — for paketbilar i
yrkesmissig trafik en 4ndring som
skulle gora dem skattefria genom
att man 4t transportforetagen ater-
betalar paketbilarnas bilskatt. Inom
taxitrafiken har detta varit praxis re-
dan i flere artionden. Att berikna
kostnadsinverkan 4r svart dé viktiga
uppgifter saknas: importpriser, mo-
dellenliga emissionsvirden, pa efter-
hand monterad utrustning mm.
Trafiktraktorer

Betriffande de 4ndringar om be-
stimmelser som berdr trafiktraktorer
ar lagstiftningsprocessen invecklad.
Paragrafer finns utspridda i lagen
om fordon, i forordningen om bruk
av fordon pa vig, i bestimmelserna
om trafiktillstand, i bestimmelserna
om montering av fardskrivare och
i bestimmelserna om korkort. Pa
grund av att processen fortfarande
pagar, dr det omgiligt att Gverviga
hur omfattande Zndringarna blir.
Man vet inte heller nir de nya be-
stimmelserna eventuellt kan véntas
trada i kraft. SKAL har redan — fore
nagra utlatanden Gverhuvudtaget

begérts — framfort sina synpunkter
betriffande flere detaljer med vilka
"spelreglerna” skulle kunna klargd-
ras. Grunden bor utgoras av jamlika
konkurrensforhallanden och ritts-
enlighet. Vi dterkommer med detal-
jer da vi inlimnar vart utlatande.
Truckar

Frén borjan av ar 2009 méste forare
av truck och personlyft kunna upp-
visa av arbetsgivaren utfirdat skrift-
ligt tillstand som berittigar till bruk
av namnda arbetsmaskin. Med detta
tillstand intygar arbetsgivaren att
foraren har tillracklig formaga och
kompetens att anvinda maskinen.
Kravet beror ocksa sidana truckar
som foraren anvinder men som inte
ags eller forvaltas av arbetsgivaren.
Dimensionsmarkering
Dimensionsmarkeringen finns de-
finierad i bilaga 1 i forordningen
om bilarnas och sldpvagnarnas kon-
struktion. Enligt direktivet 76/756/
EEG och E-regel nr 48 har man uto-
ver obligatorisk belysnings- och re-
flektionsutrustning ocksa krévt di-
mensionsmarkeringar. Dessa mar-
keringskrav har for nimnda bilagas
del uppdaterats 18.6.2008. Grund-
direktivet 76/756/EEG har nu kom-
pletterats med forandringsdirektivet
2007/35/EG*™:.

Kravet om dimensionsmarkering
berdr alltsé lastbilar och for dem av-
sedda slipvagnar som inregistreras
for forsta gangen efter 10.7.2011.
Kravet kommer inte att tillimpas
retroaktivt for redan befintlig ma-
teriel.

En enhetlig konturmarkering bak-
till pa fordonet blir obligatorisk da for-
donets bredd overstiger 2 100 mm. Mot-
svarande konturmarkering pa fordonets
sida blir obligatorisk d4 fordonets langd
overstiger 6 000 mm. Betraffande slép-
vagnar riknas dragstangen med da for-
donets lingd faststills.

For lastbilar 4r dimensionsmar-
keringarna obligatoriska da fordo-
nets bruttovikt overskrider 7,5 ton.
Markeringarna ir inte obligatoriska
pé lastbilar da de saknar pabyggnad
eller dé de till sin konstruktion 4r
inkompletta. Markeringar krivs inte
heller pa semitrailerdragare.
Dispenstransporter
I utlatandet (SKAL/USL) om dispens-
transporter behandlade vi kravet om
viktforhallande mellan dragbil och
bogserat fordon, tillstramningen av
spegelutrustningskravet vid breda
transporter, kravet om sammankopp-
lingsbesiktning, tur- och returtransport
av flere foremal och apparater samt
samtidig placering av odelbara och 6v-
riga foremal i lasten inom ramarna av
storsta tillatna dimensioner.

Da detta skrivs 4r nagon informa-
tion om eventuella 4ndringar i be-
slutet annu inte tillgénglig. Inom EU
forbereds som bist vissa dndringar
av bestimmelserna om dispenstrans-
porter med principprogrammet Best
Practices (= bista mojliga tillviga-
gangssitt) som utgangslige. Enligt
var uppfattning kommer en storre
generell andring av bestimmelserna
om dispenstransporter att forverkli-
gas inom loppet av nagra ar. |

Inte langre korratt med C-kort for buss eller kombination

B Korkort av klass C, d.vs. ”lastbilskort” ger inte ldngre ritt att ens till-
falligt kora buss eller fordonskombination av klass E. Till exempel med
lastbil 4r det ddrmed inte mojligt att dra sadan slépvagn vars bruttovikt
overskrider 750 kg om chaufféren har C-kort. Andringen tridde i kraft den

10 september 2008.

Vissa undantag forekommer dock. T.ex. polis eller person som kor
brand- eller raddningsfordon har vid alarmuppdrag ritt att tillfalligt for-
flytta fordon av klass D eller E. Darutover kan polis dé trafikkontroll sa for-
utsétter utfora provkorning. Vid besiktning kan besiktningsman provkora

respektive fordon.

I samband med service- och verkstadsverksamhet har montor med
C-kort ritt att forflytta och provkora bilen. Forflyttning kan i detta av-
seende betyda t.ex. hamtning av felaktigt fordon till verkstad och korning
av erséttande fordon till stillet dir det felaktiga himtas.

Undantaget beror enbart personer som utfor service- och verk-
stadsarbeten, inte ndgon annan personal som eventuellt forflyttar fordon.
Om annan personal forflyttar fordon t.ex. i samband med brénslepéfyllning,
kravs officiell korratt for respektive fordonsklass.

Kuljetusyrittdjd 10/2008

49



svensk resumeé

Ljusglimtar i tunnelan

Om allt gar som planerat, ar parke-

rings- och servicetunneln under Hel-
singfors centrum snart klar for trafik,
férst med bérjan i Grasviken varen
2009 och i helhet varen 2010.

LAura

RiSTOLAINEN

en allmédnna uppfattningen
D 4r att jorden under Helsing-
fors pAminner om schwei-
zerost: en villervalla av tunnlar och
haligheter. I verkligheten finns dér
tamligen fa tunnlar som limpar sig
for fordonstrafik. Flere av dessa 4r
dessutom avsedda enbart for under-
halls- och raddningsverksamhet. En
stor del av haligheterna utgors av
avlopps- och kabeltunnlar eller fylls
av fjarrvirme- och vattenror.

Men nista var flerdubblas den
underjordiska biltrafiken p en gang.
Djupt under stadens centrum pagar
namligen ett jétteprojekt — ett nit-
verk av parkerings- och servicetun-
nlar. Den vistra delen av tunneln
far sin borjan i Grésviken och far-
digstills varvintern 2009. Den Gstra
delen har sin borjan i Kajsaniemi
och dppnas senare. Om tidtabellen
haller, 4r tunneln helt klar for trafik
varen 2010.

Bilden ger en uppfattning om
projektets omfattning. Parkerings-
och servicetunneln 4r utpekad med
gront. En del av tunnelnitet 4r avsett
for parkeringstrafik sa att personbi-
lar kan kora via servicetunneln till
och fran parkeringsanliggningar
t.ex. under Forum och Stockmann.

En del av tunneln 4r avsedd en-
bart for service- och distributionstra-
fik, darfor kommer tunneln att ha
genomkorningsmdjlighet. Oavbruten

50

a

kontroll forsikrar att obehoriga inte
kan utnyttja denna méjlighet.

Utdver parkerings- och service-
tunneln har man redan i artionden
varit beredd pa att bygga en Cent-
rumtunnel (pa bilden med réd firg)
under Helsingfors stadskérna. Det-
ta projekt avbrots senaste var da ett
politiskt beslut tillsvidare stoppade
byggnadsplaneringen. Men sa lin-
ge Centrumtunneln finns inritad i
stadens generalplan, hélls projektet
"vid liv’ och vintar pa beslut som
mojligen gors av kommande gene-
rationer.

Centrumtunneln skulle vara 6p-
pen for all fordonstrafik. Genom den
skulle trafiken ledas till de under-
jordiska parkeringsanliggningar-
na, servicetunnlarna och gatunitet
i centrum. Den skulle ocksa funge-
ra som centrumpasserande genom-
fartsrutt.

I allmidnheten nidmns parke-
rings- och servicetunneln ofta som
“centrumtunnel” vilket har lett till
vissa missuppfattningar. Efter denna
korta repetition kdnner alla nu till
skillnaden och blandar inte lingre
ihop dem. Eller hur?

Rum for verksamhet

Genom att flytta parkerings- och
servicetrafiken under jorden strivar
man till att lugna ner den allménna
trafiken i centrum, samtidigt som

servicetrafiken och -arbetena under-
lttas. Stadsinvanarna far en bit-
tre stadsmiljo, trafiken blir trygga-
re for fotgdngare och cyklister. Man
far ocksa mera rum for t.ex. parker,
skvdrer och miljobyggande.

I servicetunneln far service- och
distributionsbilarna for sin del nju-
ta av ett klarare och bittre skyltat
system. Av- och palastningskajerna
r modernare och tryggare samt ger
mera arbetsutrymme. D4 bara proffs
kor i tunneln, forekommer dér inte
for gatunitet sa typiska trafikstock-
ningar, vilket for med sig tidsbespa-
ring samtidigt som vissa 6verjordiska
problem blir historia. I tunneln kan
chaufforen i lugn och ro skéta sina
uppdrag utan ridsla om att fa en
parkeringsbot i vindrutan.

Garanterad trygghet

Enligt de ursprungliga planerna an-
vinder ca 2 000 service- och distri-
butionsfordon tunneln varje dygn.
Parkeringstrafiken vintas uppga till
ca 10 000 fordon per dygn. Kapa-
citet for 6kade mingder har tagits
med i berdkningarna. Trafiken vén-
tas 16pa problemfritt. Service- och
distributionstrafik forekommer ju
huvudsakligen tidigt pd morgonen,
dirfor belastas tunneln jamt utan
att den kommersiella godstrafiken
och privata personbilstrafiken skulle
inverka pa varandra.
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I parkerings- och servicetun-
neln tillimpas normala trafikreg-
ler. Maxhastigheten ér 30 km/h. Alla
korsningar har formen av rondell
eller parallellanslutning. Eftersom
synbarheten i vissa fall 4r begrin-
sad, hindrar parallellanslutningarna
vanstersvingar.

Sikerheten i tunneln har tryg-
gats enligt strama direktiv utsatta av
Helsingfor riddningsverk. Parallellt
med huvudtunneln l6per en rokfri
raddningstunnel vilken gor det méj-
ligt for chaufforerna att riskfritt ta
sig ut ur tunneln om nodsituationer
uppstar.

For tunnelprojektet grundades
stadsagda Helsingfors Farled Ab som
overforde planeringen till ett kon-
sultforetag. For den mera detaljerade
planeringen — t.ex. service- och last-
kajerna — bars ansvaret av fastighe-
terna sjélva. De storsta i detta av-
seende 4r Stockmann Ab och Sponda
Ab som #ger Korvhuset.

Aven de mindre foretagen och
fastigheterna utmed tunnelns lin-
jedragning har tilldelats méjlighet
att ansluta sig till tunnelnitet. Detta
krdver visserligen ansenliga inves-
teringar. Dirfor kan man inte ens
drémma om att alla affirer och fore-
tag i centrum inom en snar framtid
skulle flytta sin servicetrafik att ske
via tunneln. ]

HELSINGINGFORS STADSPLANERINGSBYRA



onnittelemme

Onnittelemme 15.12.2008-15.2.2009 19.12. Sivula, Mauno Suomussalmi
22.12. Haavisto, Kari Ylojarvi
90 VUOTTA Matkoilla
27.1. Frost, Arvo Espoo 23.12. Holmstrom, Kjell Snappertuna
24.12. Kangastie, Tapio Menkijarvi
80 VUOTTA 24.12. Maattanen, Risto Salo
25.10. Immonen, Erkki Lieksa Ei juhlia. Hyvdd Joulua!
Mydhdstyneet onnittelut 25.12. Kujala, Pasi Orimattila
Lieksan Kuorma-autoilijat ry 29.12. Niemi, Jorma Tampere
26.12. Nurminen, Toivo Orivesi 30.12. Kivisaari, Kari [Imajoki
30.12. Vatanen, Pekka Ylamylly
75 VUOTTA \) o 31.12. Tillander, Ture Kulloby
28.12 Peltola, Antero Jokioinen e‘/ 2.1.  Merta, Veli Tammela
28.1.  Kahelin, Arvo Vartsila Mv““d 5.1.  Maunula, Harri Loppi
9.2.  Sorvisto, Kalevi Ylivieska 10.1. Saikkonen, Jelena Kotka
13.2.  Koivulahti, Vdind Jamsa 12.1. Salminen, Pauli Tammela
13.1.  Tiilikainen, Mikko Kannus
70 VUOTTA 20.1. Salminen, Jalo Lahti
17.12. Laakkonen, Kalevi Kotka 19.1. Orvasto, Lasse Lieto 22.1. Laakso, Reino Enontekid
18.12. Hakala, Mauri Viiala 25.1. Tavasti, Pekka Kalajoki 23.1.  Virkki, Yrjo Hameenkyro
25.12. Jarvinen, Raimo Orivesi 26.1. Mutanen, Ilkka Ritvala 24.1. Lensu, Jari Lappeenranta
31.12. Vuolle, Arto Poikelus 26.1. Velin, Risto Kerava 24.1. Rasi, Jari Helsinki
8.1.  Vaisanen, Veijo Naljanka 27.1. Sippola, Erkki lkaalinen 24.1. Villanen, Timo Leppékaarre
30.1.  Jylha, Olavi Jyvaskyla 31.1. Pihlajaniemi, Reijo  Kankaanp&a 2.2.  Nieminen, Keijo Kolkki
2.2, Kovamaki, Tauno Kankaanp&a 31.1.  Aman, Voitto Karkkila 2.2.  Rantanen, Jarmo Helsinkki
14.2. H&amaldinen, Pentti  Kymonkoski 1.2.  Kylm&oija, Juha Espoo 7.2.  lilidginen, Jukka-Pekka Jyvaskyla
14.2.  Kukkakorpi, Heikki ~ Haapajarvi 1.2.  Lehtokannel, Olli Noormarkku 8.2.  Junnila, Jouni Yppéri
15.2.  Nurmi, Matti Halikko 1.2.  Nohkola, Kari Littoinen 9.2, Mursu, Raimo Kiiminki
2.2, Rautio, Juhani Ylivieska 15.2. Huhtavaara, Kalle Eura
60 VUOTTA 3.2, Julin, Pekka Tampere 15.2.  Lehtovuori, Kari Uusikartano
16.12. Tynjala, Lasse Haukkala 5.2.  Hellanmaa, Jouko Kurikka
17.12. Neijonen, Antero Keminmaa 7.2.  Immonen, Erkki Tohmajarvi Merkkipaivapalstan pitiminen Kuljetusyrit-
18.12. Nissinen, Jorma Kiuruvesi Matkoilla tdjd-lehdessd perustuu Suomen Kuljetus ja
19.12. Arvonen, Martti Rymattyla 10.2.  Ram4, Risto Valkeala Logistiikka SKAL ry:n jasenrekisteriin. Rekis-
19.12. Sundstrém, Jarl Karis 11.2. Korpela, Oiva Soini terissd ovat liikenteesté vastaavien johtajien
26.12. Toivari, Pekka Lappeenranta  12.2. Tauriainen, Unto Saarenkyla I ve_teraan_l]asente_n synty@aa!at. l?alftalla
e ' o ' julkaistaan ilman eri pyynt6é rekisterissa mu-
28.12. Julku, Erkki Joensuu 13.2.  Eskola, Erkki Lempaala kana olevien 50-, 60- ja 70-vuotiaiden henki-
Matkoilla 142, Kulju, Aimo Jamsankoski I6jasenten syntyméapaivat seka yli 70-vuotiai-
28.12. Laatikainen, Jorma  Mikkeli 14.2. Rantaniva, Pentti Aanekoski den syntymapaivat 5-vuotisportain. Henkilo,
30.12. Engren, Jarmo Kortela 15.2.  Heikkils, Matti Rajamaki jonka syntymépaivétiedot tultaisiin tdmén
30.12. Suominen, Karl Helsinki Matkoilla periaatteen mukaan julkaisemaan lehdes-
! o s&, voi halutessaan kieltdad julkaisemisen
31.12. Nyholm, Henry Tesjoki ; : e .
) ilmoittamalla siitd kaksi kuukautta ennen
Matkoilla 50 VUOTTA merkkipaivaa Ulla Eskeliselle (09) 478 999.
5.1.  Henttinen, Matti Harjavalta 16.12. Hongisto, Jarmo [lmarinen Yhdistysten, jotka haluavat onnitella jdsen-
15.1.  Auvinen, Erkki Vantaa 18.12. Jarvinen, Keijo Hollola taén erikseen tulee myds ilmoittaa siitd kaksi
19.1.  Koskela, Pertti Panttila 18.12. Nummi, Miika Uusikaupunki  kuukautta ennen lehden ilmestymista.
Mﬁ%%g Korjaus marraskuun lehdessd olleeseen kuo-

linilmoituksen. Sukunimi on Moukola, ei
suinkaan Mainiomoukola.
Pahoittelemme virhett.

Kuolleita

Kari Johannes Jerkku

s. 5.2.1950
k. 24.10.2008

Muistoa kunnioittaen
SKAL Keski-Suomi ry
Jyviskylin Seudun
Kuorma-autoilijat ry
KAK-Kuljetuspalvelu Oy

Kuorma-autoilija
Antti Kalervo Korpela

s. 25.9.1931 Kiikka
k. 25.9.2008 Afaa

Muistoa kunnioittaen
Toijalan ja ympdriston
Kuorma-autoilijat ry

Esko Heikki Mainio
Moukola

s. 21.1.1919
k. 4.9.2008

Muistoa kunnioittaen
Toijalan ja ympadriston
Kuorma-autoilijat ry

Reino Rautoja

s.24.4.1918
k. 6.11.2008

Muistoa kunnioittaen
HKAL ry:n
Veteraanien kerho
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