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2000-luvun tulli on
monitoimilaitos.

Kuljetusapu Korhonen on UPS:n
sopimuskumppani.
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Ralf Hellsberg Oy:ssa pidetaan
huolta henkildstosta.
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Teuvo Isohanni ja Esko Nummi
valvovat kuljetusalan etuja
Pohjanmaalla.
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paakirjoitus

EU-komissiolta kelpo esitys
tybaikadirektiivin muuttamiseksi

uomi on jo kymmenen vuotta tehnyt EU:n eri ins-

tansseissa mddritietoista tyotd, jotta kuljetusalan

itsendiset yrittdjit voitaisiin jattid EU:n maantie-
kuljetusaloja koskevan tyoaikadirektiivin ulkopuolelle.
Direktiivi toisi toteutuessaan myos yrittijille itselleen
kellokorttivelvoitteen omaan yritykseensi ja rajaisi vii-
koittaisen kokonaistyOajan 48 tuntiin viikossa. Jokainen
ymmirtdi sen, ettd tilld vietdisiin kuljetusyrittimiseltd
pohja pois ja samalla tehtdisiin vakava karhunpalvelus
koko yrittijyyskisitteelle Euroopassa. Siitd huolimatta,
ettd padvastuu EU:n talouskehityksen kohentamisesta
tulevina vuosina on ollut tarkoitus silyttid nimenomaan
kasvavan pk-yrityskentin harteille.

Tyoaikadirektiiviin liittyvda keskustelua on SKAL:n
piirissia kidyty tuo samainen kymmenen vuotta. Emme
ole antaneet piiruakaan periksi, vaan pitineet edun-
valvontakoneistomme tiydessi kidynnissi herkeimit-
td. Kun direktiivin tilld hetkelld voimassa oleva versio
saatettiin kuljetusalan palkkasuhteisten tyontekijoiden
osalta voimaan 2002, oli valo jo sammua ohuenohuen
tunnelin padssi. Naytti pahasti siltd, ettd myos alan itse-
niiset yrittdjit luisuvat kokonaistytaikarajoitteen piiriin
7 vuoden siirtymiajan paittyessi maaliskuussa 2009.

Pitkdjianteinen ja lannistumaton ty6 alkoi kuitenkin
kantaa pari vuotta sitten hedelmii, kun EU:n ko-
missio laati selvityksensi niistd vaikutuksis-
ta, joita direktiivin soveltaminen itseniisiin
kuljetusyrittdjiin aiheuttaisi eri jisenmais-
sa. Tissd vaiheessa silmit alkoivat aueta
myo6s muualla ja Suomen kantaa tu-
kevia nikemyksid alkoi kertyd myos
muista vanhoista EU-jdsenmaista. Tun-

nelin péissi kituva liekki sai aivan uudella tavalla puh-
tia ja lisdsi edelleen my6s SKAL:n EU-edunvalvonnan
panostusta aiheeseen.

Komissio pditti vihdoin lokakuun 15. piivini jul-
kaista ehdotuksensa maantiekuljetusalojen tyoaikadi-
rektiivin muuttamiseksi siten, ettd todelliset aidot kulje-
tusyrittdjit jatettiisiin pysyvisti siddoksen ulkopuolelle.
Vaikka asia ei ole vielikdidn likimainkaan ratkaistu, ovat
mahdollisuudet kidintdd hanke lopullisesti suomalaisten
kuljetusyrittijien eduksi nyt paremmat kuin missiin
vaiheessa kuluneen vuosikymmenen aikana.

Direktiivin muutosesitys etenee jatkossa normaalia
kaarta sekd EU-parlamentin etti jisenmaista koostu-
van ministerineuvoston kisittelyyn. Yhteisid edunval-
vontaponnistuksia tarvitaan vield laajalla rintamalla.
Komissio on nyt kuitenkin nayttinyt suunnan, joka on
ehdottomasti oikea.

Pasi Moisio

Kuljetusyrittdja 9/2008
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Piristysruiskeen paikka!

n

yvin menee, mutta tilanne ei ole toivoton”,
tuumataan Puolassa. Synkempii taitavat olla
ne pessimistit, jotka ovat seuranneet pankki-
maailmassa vellovaa rahoituskriisid. Pisimmalle menevit
pahanilman linnut jo ennustelevat kapitalismin konkurs-
sia ja arvuuttelevat, mind pdivina Islanti myyddin eniten
tarjoavalle. Synkkyys ja jilkiviisaus eivit vie eteenpdin,
joten asetun puolalaisen nikemyksen taakse.

Nyt sitd tulevaisuuden uskoa ja uskallusta tarvitaan.
Rahatalous on heilutellut reaalitaloutta kovalla kidelld
sen jilkeen, kun sytytyslanka saatiin Yhdysvalloissa pala-
maan holtittomalla asuntoluototuksella. Holtittomuus on
vaihtunut epiluottamukseksi. Pankit eivit uskalla lainata
rahaa toisilleen, ja tiukat vakavaraisuussiinnét pakotta-
vat niitdi myymiin osakkeita alenevilla kurssihinnoilla.
Soppa on valmis, eivitkid edes satojen miljardien tuki-
paketit niyti kidynnistivin nopeaa suunnanmuutosta.
Kun luottamuksen on kerran menettianyt, sitd on vaikea
palauttaa talouselimissikian.

Tiéssi rahoituskriisissia me suomalaiset olemme olleet
konsultteja maailman talousmahdeille. Suomessa koettiin
kantapiin kautta holtittoman lainoittamisen seuraamuk-
set 1990-luvun alussa, jolloin Arsenalin avulla noustiin
lamasta jaloilleen. T4td roskapankkireseptid sovelletaan
nyt ympari maailmaa.

Suomen taloudellinen tilanne on monia muita mai-
ta parempi, mutta kunpa emme tyytyisi sivusta seuraa-
van konsultin osaan. Talousoppien mukaan paikalleen
pysahtyvin kohtalona on taantua. Sijoittajat kehottavat

ostamaan osakkeita silloin, kun ne ovat halvimmillaan.
SKAL suosittaa lisdinvestointeja logistiikkaan ja tieverk-
koon. Nyt on reippaan elvytyksen, eiki valtionvelan ly-
hennyksen paikka.

Rapistuva tieverkkomme kaipaa kipeisti lisipanostus-
ta. Perustienpidon méirirahoihin tarvitaan ainakin 150
miljoonan euron lisdys. Tieinvestointihankkeita kannattaa
nyt aikaistaa, ja fiksuinta olisi torjua tulevia pullonkaulo-
ja. Vaikkapa Vuosaaren sataman osalta, joka ilman lisitoi-
mia ruuhkauttaa piikaupunkiseudun kehien liikenteen,
mika heijastunee kauas ruuhka-Suomen tieverkolle.

Parasta taloutemme elvytysti on kotimaisten logistiik-
kakustannusten alentaminen. T4hdn tarjoaa oivan tilai-
suuden raskaan liikenteen piivimaksujen kayttoonotto
Suomessa. Poliittinen yksimielisyys vallitsee siitd, etteivit
pdivimaksut saa lisitd kuljetusyritysten kustannusrasi-
tetta. TAmi on tyypillistdi suomalaista vaatimattomuutta.
Jarjestelmd on mahdollista luoda sellaiseksi, ettd kus-
tannusrasite laskee. Miksi emme paranna taloutemme
kilpailukykyi, kun siihen on mahdollisuus!

Elvyttiad voi itse kukin ja monilla tavoin. ”Litra Piivis-
sd” -sddstotoimet elvyttivit tehokkaasti jokaisen kuljetus-
yrittdjain kukkaroa. Hienoa, ettd klubimme kiinnostaa, ja
siihen liitytddn. Uusin kannattajajisen on liikenneminis-
terimme Anu Vehvildinen.

oo

Tiro Lebtonen

Kuljetusyrittaja 9/2008
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Maamme tarkein tuonti- ja vientivayla otetaan kayttédn

Helsingin Vuosaareen rakennettu uusi
satama on ollut yksi mittavimmista
rakennusprojekteista maamme historiassa.
Jattitybmaa muuttuu virallisesti satamaksi
kuluvan vuoden marraskuun lopulla.

Jo sitd ennen padkaupunkiseudulla

on ollut kdynnissa kaikkien aikojen
muutto: satamatoimintojen asteittainen
siirto perinteikkaista Jatkasaaresta ja
Sompasaaresta Vuosaareen.

va 2008 on maamme
merikuljetusten kan-
nalta historiallinen piivi. Sil-
loin ensimmdiset, virallises-
ti lastia tuovat ja noutavat
laivat kiinnittyvit Vuosaaren

.— Marraskuun 24. pii-

10

uuden sataman laitureihin.
Vihkiiisid vietetiin viikkoa
mydhemmin, kertoo Helsin-
gin satamajohtaja Heikki
Nissinen.

Hinen mukaansa kysees-
sd on eittimittd merkittiva

tapahtuma, silld se tarkoittaa,
ettd kymmenien vuosien mit-
tainen projekti on edennyt
tuotantovaiheeseen.

— Olemme nyt valmiina
kisittelemidin 450 000 vuo-
sittaista konttiyksikkod ja
380 000 vuosittaista rekkaa/
perivaunua. Kapasiteettia on
yli tuplasti tuon verran eli
liikenteen kasvulle on tilaa
runsaasti.

Se, ettd Vuosaaren satama
nyt otetaan kiyttoon, ei suin-
kaan tarkoita, etti se olisi
"valmis”. Nissinen myontiai,
ettd viimeisteltivia ja jirjes-
teltivaa riittad varmuudella
vield ensi vuodellekin. Lo-
gistiikka-alueella pitemmik-
sikin aikaa.

— Niin suuressa kohteessa
ei mitenkidin voi olettaa, ettid
kaikki toimisi tidysin ongel-

Kuljetusyrittdja 9/2008

Vuosaaren satama lannesti nah=~
tyna loppukesasta 2008: oikealla
Meriportin yritysalue, keskella
logistiikka-alueet, taustalla
suljettu satama-alue, vasemmalla
Vuosaaren voimalaitos ja sen
takana sataman porttialue.

mitta heti alkuhetkesti. Oli-
si outoa, jos ei jotain pien-
td kitkanpoikasta esiintyi-
si ensimmadisind pdivina, eli
sithen asti, kunnes kaikelle
16ytyy ikdin kuin oma loke-
ronsa. Toki mittavin testein
on pyritty varmistamaan, et-
td mitddn vakavaa ei paisisi
tapahtumaan.

Monen osapuolen
kokonaisuus
Vuosaaren satama rakennet-
tiin Helsingin kaupungin,
Tiehallinnon, Merenkulkulai-
toksen ja Ratahallintokeskuk-
sen yhteisprojektina. Kaikki
operatiivinen toiminta on sa-
tamaoperaattoreiden, huolin-
taliikkeiden, logistiikkayritys-
ten, tullin ja muiden yhteis-
tyokumppaneiden vastuulla.
— Oma vahvuutemme Vuo-
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Projektijohtaja Pekka

Kontiala Tiehallinnosta on
vastannut Vuosaaren sataman
liikenneyhteyksien toteutuksesta
VUOLI-projektissa toimiessaan.

Sataman merivaylaa ja RoRo-liikenteessa kaytettavien ajoramppien toi-
mintaa testattiin 21.7.2008, kun m/s Finnstar ensimmaisena kaupalli-
sena aluksena kiinnittyi Vuosaaren satamaan.

PORT OF HELSINKI

saaressa tulee olemaan vain
noin 15 henkil64, Nissinen
paljastaa ja toteaa samalla,
ettd Vuosaaren satama poik-
keaa Helsingin aikaisemmis-
ta satamista monessakin suh-
teessa.

- Olemme Vuosaaressa

vain "Landlord”, vuokraisin-
td. Niinpd ”vanhaa” on vain
se, ettdi Helsingin kaupunki
omistaa sataman. Esimerkiksi

satamanosturit ovat nyt sata-
maoperaattoreiden omaisuut-
ta, aikaisemmin ne olivat sa-
taman omistuksessa.

— yritysalueella 500.
® Kokonaisinvestoinnit

Vuosaaren satama lyhyesti

@ Satamakeskus 225 hehtaaria, josta

— suljettu satama-alue 150 hehtaaria,
- logistiikka-alue 50 hehtaaria ja

— Meriportin yritysalue 25 hehtaaria.
® Tyopaikkoja koko alueella 4 000, joista
— satama-alueella 1 500,

- logistiikka-alueella 2 000 ja

— noin miljardi euroa, josta

- rakennuskustannukset n. 700 miljoonaa euroa, josta
- liikenneyhteyksiin n. 300 miljoonaa euroa ja

— satama-alueeseen n. 380 miljoonaa euroa.

i 9/2008
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kansainvaliset kuljetukset

Raskaan liikenteen kulunvalvontalaitteisto on ollut testikaytossa jo
alkusyksysta lahtien. Rekisterinumeron perusteella valotaulut opastavat

ajoneuvot oikeille vaylille.

— Varsinaisina satamaope-
raattoreina Vuosaaressa toi-
mivat Finnsteve Oy Ab, Ste-
veco Oy ja Multi-Link Ter-
minals Ltd Oy, Heikki Nissi-
nen luettelee. — Ne hoitavat
ahtaustoiminnan ja tarjoavat
terminaalipalveluja. Suljetun
satama-alueen ulkopuolel-
la toimii lukuisia vienti- ja
tuontiliikennettd palvelevia
logistiikka- ja kuljetusyri-
tyksid, tunnetuimpina ehki
Nurminen Logistics Oy, Va-
rova Oy ja SA-TU Logistics
Oy. Sponda Oyj puolestaan
omistaa ja hallinnoi osaa alu-
een rakennuksista.

Nissisen mukaan Vuosaa-
ren satama tulee ehkid maam-
me muita satamia koroste-
tummin toimimaan suorana
linkkind nopeiden meri- ja
maantiekuljetusten vililld —
rautatiekuljetuksia unohta-
matta.

— Kontit ja irtoperdvaunut
seki rekka-autot tulevat ole-
maan keskeisessi asemassa,
kun sataman toiminta toden
teolla kiynnistyy, onhan Vuo-
saaren satama samalla esi-
merkiksi Finnlinesin RoRo-
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ylimman ruorimiehen ominai-
suudessa vuodesta 1998 toimi-
nut Heikki Nissinen vakuuttaa
Vuosaaren sataman olevan
oikeaan paikkaan sijoitettu ja
kykenevainen vastaamaan siihen
kohdistettuihin odotuksiin.

ja RoPax-alusten kotisatama.
Ja nididen alusten mukana-
han Vuosaareen tulee myos
Suomen ja Saksan vilistd
matkustaja- ja henkil6auto-
liikennetti.

Muutto jo kaynnissa

Satamaoperaattoreiden ka-
lustoa on jo tuotu Vuosaa-
reen ja toimivuutta testataan.

Satamalaitureiden kiskoilla
lilkkkuvat STS-nosturit' tuotiin
satamaan ja varusteltiin kayt-
tokuntoon kuluneen kesin ja
syksyn aikana.

Uusia nostureita tulee
kuusi. Finnstevelle nelja Kal-
marin Hollannin tehtaiden
toimittamaa, Stevecolle kak-
si KCI KoneCranesin nosturia

1 STS = Ship-to-Shore = laivasta laiturille

Kuljetusyrittaja 9/2008

L 3
Hangon tehtaalta. Multi-Link
Terminalsin kiyttoon tulee
kolme Linsisatamasta siirret-
tavai ja peruskorjattavaa nos-
turia. Operaattorit ovat myos
tuoneet Vuosaareen lukkeja
ja terminaalitraktoreita seki
muuta satamatoiminnoissa
tarvittavaa liikkuvaa ja kiin-
tedd kuormankisittelylaitteis-
toa.
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Vuosaaren satamakeskuksen
johtaja Kari Noroviita esittelee
ylpeana 225 hehtaarin valtakun-
taansa.

— Mitddn varsinaista Big
Bang -tapahtumaa ei sata-
matoimintojen piittyminen
Linsi-Satamassa ja SOrndis-
ten satamassa kuitenkaan
aiheuta, toiminta vain pait-

jalkeen kaikki niihin sata-
miin aikaisemmin liikennoi-
neet rahtialukset suuntaavat

kulkunsa Vuosaareen, aika-
taulunsa mukaisesti ensim-
mdisind niistd Finnlinesin
RoRo- ja RoPax-alukset, Nis-
sinen selvittii.
Muutto-operaatio on silti
mittava. Suurimmat koneet

kansainvaliset kuljetukset

Maa-ainesten siirrot seka erilaiset maisemointi- ja paallystystyot - muun
rakennustoiminnan ohella - ovat viela jonkin aikaa Vuosaaren sataman

arkipaivaa.

—_——

"l

Carita Kottila Spokesman Oy:sta

toimii Vuosaaren satamahankeen
tiedottajana. Hanen kasialaansa
on julkaisu "Vuosaaren satama

- Asiointiopas ammattikuljettajil-
le”. Jokaisen Vuosaareen ajavan

kuljettajan kannattaa se hankkia.

Julkaisu jaettiin SKAL:n jasenille
viimeisimman Kuljetusyrittaja-
lehden liitteena.

Kuljetusyrittdja 9/2008

kuten satamanosturit, kont-
tilukit ja RTG-nosturit eli ku-
mipyorilla kulkevat pukki-
nosturit siirretidn proomuil-
la Vuosaareen. Sompasaa-
ren sataman toiminta pait-
tyy kdytinnossi vilittomasti,

Jatkidsaari tyhjenee konteista

siti mukaa kuin niitd hae-
taan pois.

Suurimmat muutonaikai-
set panostukset kohdistuvat
kuitenkin henkilostoon. Alu-
een eri osissa tulee tyosken-
telemiin heti ensimmaiisessi
vaiheessa lihes 2 000 ihmis-
td. Tdydessd toimintalaajuu-
dessa satama ja sen ympa-
rilld olevat logistiikka- ja yri-
tysalueet tyollistivit 3 000-
4 000 ihmistd mitd erilai-
simmissa tehtivissd. Vaikka
kurssitusta onkin annettu, on
kaikki kuitenkin uutta, sosi-
aalitiloista kulunvalvontaan
ja kenttidolosuhteista toimis-
toihin.

— On opittava paljon uu-
sia rutiineja huomattavan
lyhyessid ajassa, mutta me
olemme valmiina 24. mar-
raskuuta, Nissinen vakuut-
taa.
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Vauhdilla kdyntiin

- Teemme tilld hetkelld tiys-
painoista tyoti sen eteen, ettd
satama toimisi koko kapasi-
teetiltaan, kun ensimméiinen
laiva saapuu laituriin, sanoo
Vuosaaren satamakeskuk-
sen johtaja Kari Noroviita.
- Se, etti operaattoreilla on
taalla omat toiminta-alueet,
antaa heille mahdollisuuden
kehittdd prosessejaan omien
toimintaperiaatteidensa mu-
kaisiksi.

Noroviita Kkorostaa sitd
seikkaa, ettd Vuosaaren sata-
ma on suunniteltu ja raken-
nettu kontti- ja irtoperivau-
nuliikennetti ajatellen. Siksi
autoille ja kuljettajille koh-
distettuja palveluja on enem-
min kuin mihin satamissa
yleensi on totuttu.

— Niami palvelut on kui-
tenkin tarkoitettu ja mitoitet-
tu satamaan tulevien ja tailta
lahtevien ajoneuvoyksikoiden
ja niiden kuljettajien tarpei-
den mukaan. Jokaisena arki-
pdivind satamaan tulevien ja
tdiltd lahtevien, laivaliiken-
teeseen liittyvien ajoneuvojen
yhteismiiridksi on arvioitu
noin 2 000 yksikkod. Tamin
paille tulee vield logistiikka-
alueiden liikenne.

Sataman sisdisistd liiken-
nejirjestelyisti  Noroviita
haluaa mainita tuloviylien
sihkoisen opastuksen, jo-
hon kuuluu ajoneuvojen vi-
deotunnistaminen rekiste-
rinumeron perusteella seki
tunnistuksen jilkeinen au-
tomaattinen jatko-opastus
kunkin operaattorin alueel-
le tai vaihtoehtoisesti tulliin
tai Gatehousen palvelupis-
teeseen. Jirjestelmid monine
kaistoineen, opastauluineen,
liikennevaloineen ja auto-
maattipuomeineen saattaa
aluksi aiheuttaa miettimista,
mutta annettuja ohjeita huo-
lellisesti noudattamalla se-
ki alle suurimman sallitun
nopeuden ajamalla kaikesta
kylld selvida.

Vuosaaren sataman toimi-
vuudesta ja tulevaisuudesta
Noroviita toteaa, ettd perus-
konsepti eli sijainti ja kapa-
siteetti tekevit satamasta eh-
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Vuosaaren kontti-
nostureiden koosta
saa kasityksen, kun
niita vertaa kuor-

muriin ja katumaas-
turiin.

dottomasti maamme tirkeim-

min vientid ja tuontia palve-
levan vaylan.

- Kaikki seikat viittaavat
sithen, etti pditds sataman
rakentamisesta juuri Vuosaa-
reen oli oikea. TAmi satama
syntyi todelliseen tarpeeseen,
Kari Noroviita haluaa painot-
taa.

Liikenteen haasteet
Vuosaaren sataman liiken-
neyhteyksien suunnittelus-
ta ja toteutuksesta on vas-
tannut titd varten perustettu
VUOLI-projekti, jonka osa-
puolia ovat Tiehallinto, Ra-
tahallintokeskus ja Meren-
kulkulaitos. Projektikohteita
ovat olleet satamatie ja muut
liikennejirjestelyt, satamara-
ta ja meriviyld. Kustannus-
vastuu on ollut puoliksi val-
tiolla, puoliksi Helsingin Sa-
tamalla.

— Valtion budjetissa on
VUOLI-projektia varten ol-
lut oma momentti, joten sil-
le osoitetut varat eivit ole
olleet pois muusta liikenne-
vaylarahoituksesta, painottaa

Tiehallinnosta projektin joh-
toon kesikuussa 1992 nimi-
tetty DI Pekka Kontiala. —
Ja se rahasumma, joka meil-
le osoitettiin, on ollut 300
miljoonaa euroa, josta val-
tion osuus on 150 miljoonaa.
Taminkin rahan valtio saa
kiytinnossia takaisin, kun
Keski-Pasilasta osa ratapiha-
aluetta siirtyy asuntotuotan-
toalueeksi.

Vuosaaren liikkennemai-
risti Kontiala nostaa esille
Kehi III:lle suuntautuvan lii-
kenteen.

— Laskelmien mukaan tie
ei endd ruuhkaudu, se on jo
ruuhkainen. Vuosaaresta tu-
levan liikenteen osuus kol-
moskehin osuudella Lahden-
viylastd linteen tulee ole-
maan noin kuusi prosenttia
ja Tuusulanviyldsti linteen
viisi prosenttia tien liikenne-
madristi. Pienid midiria, mut-
ta kun tie jo nyt on tdynni,
tulee timikin lisdys aiheutta-
maan ongelmia.

Tarkeimpid liikennetoi-
menpiteiti ennen sataman
kiyttoonottoa on lihestymis-
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teilld sijaitsevien opasteiden
muutostyd. Viitoitus muu-
tetaan viikonloppuna 22.-
23.11. Tarkeimpia kohteita
ovat kehitiet ja kantakau-
punki. Uudella viitoituksella
liikenne ohjataan tulemaan
satamaan Kehi III:n ja Sata-
matien tunnelin kautta.

— Viitoituksen on oltava
valmiina siiti hetkestid, kun
tavaraa alkaa tulla satamaan
laivoihin lastattavaksi tai
lastausta odottamaan. Kiy-
tinnossd tavaraa on kuiten-
kin alkanut tulla satamaan
jo marraskuun alkupuolelta
lihtien. Uskon myos, etti ne
lihes 900 rekkamiesti, jotka
taalla olivat tutustumiskiyn-
nilli syyskuussa, ainakin
alustavasti hallitsevat uudet
reitit, Kontiala toteaa.

Hin luokittelee uudet lii-
kennejirjestelyt ja liikenteen
rutiininomaiseksi saamisen
suuren tuotantoprosessin
ylosajoksi, jossa monet eri
osatekijit on saatava osumaan
kohdalleen. Esimerkiksi polii-
sin kanssa on pidetty palave-
ri kolmen kuukauden vilein.
Liikennepoliisi on erikseen
kidynyt tutustumassa viyliin
ja alueeseen. Mahdolliset val-
vontaiskut tullaan tekemiin
raskaan liikenteen pysikoin-
tialueella suljetun satama-alu-
een portin ulkopuolella.

Ongelmakohdaksi Kon-
tiala kokee Porvoonviylin
liittymén, johon valtionbud-
jettiin tehdystd muutoksesta
johtuen edelleen jii liikkenne-
valot, ramppia on vield odo-
tettava hamaan tulevaisuu-
teen. Pahaksi paikan tekee
se, ettd raskas liikenne jou-
tuu punaisista valoista lihte-
miin liikkeelle ylamikeen.

— Mutta vasta sitten, kun
liikenne lihtee tositarkoi-
tuksella rullaamaan tinne
Vuosaaren satamaan ja tiil-
td pois, nihdidin millaisiksi
olosuhteet lopulta muodos-
tuvat, sanoo Pekka Kontiala,
mies, joka kiytettivissd ole-
vien mddrirahojen puitteissa
on pyrkinyt suunnittelemaan
ja tekemdin Vuosaaren tielii-
kenneyhteydet niin hyviksi
kuin mahdollista. |



kansainvaliset kuljetukset

2000-luvun tull

Tulli on logistiikalle kuin hyva terveys
ihmiselle — sen tarkeyden tajuaa vasta, kun
asiat eivat toimi. Euroopan tulleissa on
parhaillaan meneillaén yksi sen historian
suurimmista uudistuksista. Saavatko
suomalaiset kuljetusyrittdjat sanoa hyvastit

lomakeldjille?

uljetusyrittdjille sanas-
Kta tulli tulee ensimmii-

send mieleen rekkajo-
not ja kasa papereita. Rajat
ylittavin kaupankiynnin su-
jumisen lisdksi tulli vastaa
2000-luvulla paljon muusta-
kin. Se on tekijanoikeuksi-
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en, ympiriston, kuluttajien
ja kulttuurin suojelija, rikol-
lisuuden torjuja, veronkan-
taja, reilun yritystoiminnan
varmistaja.

Ei siis ihme, etti Suomen
EU-edustuston tulliasiantun-
tijana tyoskentelevin Jouko

Lempiiisen mielesti tulli on
epdonnistunut markkinoi-
maan itsedin.

— Euroopan unionin on
turha tehtailla mappikau-
palla lainsdddintod, jos si-
ti ei noudateta. Tulli panee
taytantoon yhteisesti sovitut
politiikat tavaraliikenteen ja
henkiloliikenteen osalta. Il-
man tullia monella lainkap-
paleella ei ole mitddn arvoa.

40-vuotias tukipaalu

Lempidisen mukaan tulli on
Euroopan sisimarkkinoiden
tukipaalu. Paalut ly6tiin pys-
tyyn vuonna 1968, kun sil-
loisen Euroopan talousyhtei-
son kuusi perustajajisenti
- Alankomaat, Belgia, Italia,
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Kuvat: EUROOPAN KOMISSIO

| on todellinen

Tulin, vein, tullasin. Logistinen
tehokkuus on kuljetusyrittajalle
kaiken A ja 0.

Luxemburg, Ranska ja Saksa
- poistivat tullit keskiniisesti
tavarakaupastaan.
Neljakymmenti vuotta
myohemmin EU on maail-
man suurin kauppamahti, jo-
hon kuuluu 27 jisenvaltiota
ja joissa toimii yli 23 mil-
joonaa yritystd ja asuu 500
miljoonaa kansalaista. Euroo-
pan tulleilla on paitsi yhtei-
nen tehtivi, myos yhteinen
lainsdadiantod, toimintamallit
ja tietojarjestelmit. Niin tul-
lit luovat edellytykset EU:n
ulkomaankaupalle.



monitoimilaitos

Sisamarkkinoiden ansios-
ta tulleihin tormia endd EU:n
ulkorajoilla, mutta tullivirkai-
lija on tuttu niky suomalai-
selle kuljetusyrittijille. Pai-
tyyhian suuri osa teillimme
liikkuvasta tavaramiiristi
Venijin eli EU:n pisimmin
ulkorajan taakse.

Néakemiin leimat ja
lomakeldjat
Euroopan tulleissa on par-
haillaan meneillddn yksi his-
torian suurimmista vudistuk-
sista. Kaikki tullimenettelyt
on miird muuttaa elektroni-
seen muotoon. Osa yrittdjin
arkea koskettavista muutok-
sista astuu voimaan jo vuo-
denvaihteessa, osa ensi vuo-
den heinikuussa.
Maailmanlaajuisen ulko-

Venaja vaatii

uomen ja Vendjin vali-
sen rajan ylittda lihes
1 500 rekkaa vuoro-
kaudessa. Tamidn vuoden
syyskuun aikana rajan ylitse
siirtyi yhteensi 163 000 ras-
kaan liikenteen ajoneuvoa ja
vuoden 2007 saldoksi niitd
kirjattiin yli miljoona. Suo-
men kautta kulkevan kau-
pallisen tavaran kuljetukset
ovat viidessa vuodessa yli
kaksinkertaistuneet.
EU-edustuston tulliasian-
tuntija Jouko Lempidinen
ennustaa  finanssikriisin
merkitsevin notkahdusta
Venijin ostohaluihin, mut-
ta rekat rullaavat jatkossa-
kin. Venijin tuonnista noin
kolmannes kulkee Suomen
kautta. Eniten kauppaa
itinaapuri tekee Saksan ja
Italian kanssa, suomalaiset
yritykset 16ytyvit sijalta kol-
me.
SKAL:n laki- ja TIR-asi-
ain paillikko Esa Naitisen

maankaupan arvo oli viime
vuonna 14 triljoonaa dollaria.

— Jotta tillaisia volyymejd
voitaisiin edes jotenkin hallita,
on toiminnan oltava sihKkoisti,
Lempidinen perustelee.

Uudistuksen myotd kai-
kesta EU:n ulkorajan yli mat-
kaavasta tavarasta on annet-
tava etukiteisilmoitus sih-
koisesti. Niin tulliviranomai-
set voivat tehdd kuljetuksesta
riskianalyysin ja midritelld,
ovatko yritys, lasti ja alku-
perimaa luotettavia vai on-
ko kuljetus syyta tutkia tar-
kemmin. Sama sihkoinen
ilmoitus kelpaa kaikkialla.
Tullijirjestelmin ja -valvon-
nan standardointi tekee tul-
lauksesta yksinkertaisempaa,
turvallisempaa ja nopeampaa
kaikille osapuolille. Ainakin

kansainvaliset kuljetukset

periaatteessa. Muutoksen ldpi-
vienti 27 maassa kun on hel-
pommin sanottu kuin tehty.

Yrittaja, varaudu ruuhkiin
SKAL:issa TIR-asioista vastaa-
va laki- ja TIR-asiain paillikko
Esa Naitinen suhtautuu luot-
tavaisesti suomalaisen tullin
valmiuteen saada sihkoinen
tullaus ajoissa kiyntiin.

— Suomen tullin toiminnas-
sa ei ole muutenkaan valitta-
misen aihetta.

Sen sijaan Niitistd epailyt-
tad, onko tieto unionin uudes-

Tulliliitto

ta tullilainsdidinnostd saa-
vuttanut Siperian takamaiden
pienet kuljetusyritykset. Sih-
koisen ennakkoilmoitusme-
nettelyn astuessa voimaan
vuodenvaihteessa, ei pelkki
TIR-asiakirjan nayttiminen
tullissa endd riitd rajanylityk-
seen.

- Sekd Suomen etti Ve-
nijin tulliviranomaisten olisi
nyt mietittdvd, miten toimi-
taan, kun rajalle ilmestyy kie-
litaidoton kuljettaja lastinaan
tavaraa, jonka sihkoisti tul-
lausta ei ole tehty. Muutoin

pitkaa pinnaa jatkossakin

mukaan jonot Nuijamaan ra-
ja-asemalla ovat pysytelleet
tamin syksyn tasaisesti noin
10-20 kilometrin mittaisina,
mutta viime viikkoina Vaa-
limaalla on mitattu jopa 50
kilometrin rekkajonoja. N44-
tasen mukaan ainakin osa-
syyllinen pidentyneisiin jo-
noihin 16ytyy itdisen naapu-
rin jo alkuvuodesta voimaan
tulleesta laista, jota Venijin
viranomaiset paittivit yllat-
tiden alkaa noudattaa loka-
kuun alusta.

— Laki pudotti raja-alu-
eella toimivien viranomais-
ten midrin kahteen. Sinin-
sd uudistus on tervetullut,
mutta venildiseen tyyliin
kiytinnon toteutusta ei ol-

e

Seisovat ne rekat muuallakin. Viron ja Venajan rajalla odotetaan keski-
maarin 80 tuntia ja Puolan ja Venijan rajalla 18 tuntia.

lut mietitty madrdystd pitem-
mille, Nditinen hymahtda.

Kuljettajilta vaaditaan
siis lihikuukausina entistd
pitempdd pinnaa Venidjin
rajalla. Tulliasioista vastaa-
van komissaari Laszno Ko-
vacsinkin “resepti” rekka-
jonoihin on yhteisty6. EU:n
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ja Venidjan yhteinen tulli-
menettelyjen ja logistiikan
kehittimisstrategia tahtia
sekd kaupan helpottami-
seen ettd petosten torjun-
taan. Kehittimisstrategiaan
liittyva tietojen vaihdon pi-
lottihanke alkaa vuoden-
vaihteessa.
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rekkajonot rajalla kohoavat
sietimittomiksi, alleviivaa
Naidtinen.

Harkinnan arvoinen AEO

Ensimmiinen osa tullilain-
saddiannon uudistuksesta as-
tui voimaan jo timin vuoden
alussa. Yrityksilli on mah-

dollisuus hakea AEO-todis-
tusta, joka tunnustetaan kai-
kissa EU:n jisenvaltioissa.
AEO (Authorised Economic
Operator) -yritys hyotyy tul-
livalvontaan liittyvien tarkas-
tusten helpotuksista, lupien
nopeutetusta myontimispro-
sessista ja toimitusketjun en-
nustettavuudesta.

— Eniten AEO-todistuk-
sesta on apua EU:n alueella
maahantuojina toimiville yri-
tyksille. Jakeluketjussa toimi-
ville vilittdjille ja logistiikka-
palvelujen tarjoajille AEO-to-
distus tarjoaa puolestaan kil-

Tullin palveluk-
sessa tyosken-
telee EU:ssa yli
140 000 henkea.

i‘ﬂ-‘a
=

i

Tullin viranomaiset kasittelevat
vuosittain lahes 183 miljoonaa
tulli-ilmoitusta - noin kuusi kappa-
letta joka sekunti.

pailuedun. Todistus osoittaa
yrityksen olevan luotettava
ja kokenut toimija, luettelee
Lempidinen.

EU-edustuston tulliasian-
tuntija kehottaakin jokaista
yritysti pohtimaan, olisiko
AEO-todistuksesta hyotya
omalle toiminnalle. Todis-
tusta varten on selvitettivi
yrityksen sisdiset kontrollit
ja turvallisuusstandardit seki
tehtdvi tarkastuskiynti.

Kapuloita rattaisiin
rapakon takaa

EU:n tullimenettelyiden mo-
dernisoinnissa riitti4d haastet-
ta, mutta rapakon takana 4s-
kettdin hyviksytty laki tuot-
taa Lempiiiselle lisid harmai-
ta hiuksia.

— USAn uuden lain mu-
kaan kaikki maahan lihtevit
kontit on jatkossa lipivalais-
tava. Milldin maalla ei ole re-
sursseja tillaiseen urakkaan.
Infrastruktuuri on rakennettu
maahantuodun tavaran kont-
rollointiin, ei maasta vieti-
vin.

Laki tulisi suomalaisten
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Kannattaako
AEQ?

Tullin sivuilta www.tulli.
fi > Yritykset > AEO 16y-
tyy lisatietoa AEO-toimi-
jaksi hakeutumisesta ja
todistuksen tarjoamista
eduista.

sovellettavaksi vuonna 2012.
Lempidisen mukaan muutos
merkitsisi koko logistisen
ketjun romuttumista. Pyorien
pailla kulkevat, “just-in-time”
-varastot joutuisivat seiso-
maan paivitolkulla satamis-
sa odottamassa lipivalaisua.
Isot yritykset ehkid pystyisi-
vit sopeutumaan, mutta pk-
yrityksille pidoman seisomi-
nen toimettomana satamassa
merkitsisi kuoliniskua.

Lempidinen Kkollegoineen
tekee kaikkensa, ettd USA tai-
puisi asiassa. Tullin 44ni kuu-
luu kuitenkin valtionpddmies-
tason politiikassa vain piene-
ni pihinidni. Hallitusten vi-
lisessd yhteistydssia on vield
paljon parantamisen varaa.

— Ani harva poliitikko taju-
aa tullin merkitystd maailman-
taloudelle. Tulli ansaitsisi pai-
kan parrasvaloissa. Muutenkin
kuin juhlavuotenaan. |
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ledare

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jaseniehti

EU-kommissionen gav ett dugligt forslag
till andring av direktivet om arbetstid

tat for att sjdlvstindiga transportforetagare inte skulle omfattas av det

arbetstidsdirektiv som beror EU:s vagtransportbransch. Om direktivet
faktiskt verkstélls sd att den totala arbetstiden skulle begrénsas till 48 timmar
per vecka dven for foretagare, skulle ocksa foretagarna sjélva tvingas anviinda
kontrollurskort i sina egna foretag!

Alla forstér att detta skulle spola grunden till intresset att verka som trans-
portforetagare. Samtidigt skulle begreppet foretagsverksamhet bli utsatt for en
allvarlig bjorntjénst i hela Europa. Och detta trots avsikterna som gér ut pa
att just det vixande antalet sma och medelstora foretag skulle béra huvudan-
svaret da EU:s ekonomiska utveckling upphjilps de narmaste aren.

Inom SKAL har debatten angaende arbetstidsdirektivet pagatt likasa i tio
ars tid. Vi har inte tagit ett enda baksteg, vi har oavbrutet hallit vart intresse-
bevakningsmaskineri i hogsta beredskap. Nir den ikraftvarande versionen av
direktivet ar 2002 kom att omfatta transportbranschens anstillda arbetskraft,
bléstes den sinande ldgan néstan ut. Det verkade i orovickande grad som om
dven de sjalvstindiga transportforetagarna skulle drabbas av begrinsad to-
talarbetstid da vergangstiden pa sju ar upphor i mars 2009.

For ett par ar sedan borjade vart langsiktiga och obetvingliga arbete bira

F inland har redan i tio drs tid vid olika EU-instanser malmedvetet arbe-

FINLANDS TRANSPORT OCH LOGISTIK

frukt dd EU-kommissionen uppgjorde sin utredning angaende inverkningarna
i olika lander ifall att direktivet 4ven skulle omfatta sjélvsténdiga foretagare. I
detta skede 6ppnades 6gonen ocksa i Gvriga medlemslander. Synpunkter som
stoder Finlands stéllningstagande i drendet bérjade stromma in 4ven fran
gamla EU-linder. Lagan som néstan détt ut flammade ater upp och stirkte
ytterligare SKAL:s till rendet anknutna EU-intressebevakning,

Den 15 oktober beslét kommissionen 4ntligen offentliggora sitt forslag om
Andring av arbetstidsdirektivet for vigtransportbranscherna sa att verkliga
och #kta transportforetagare varaktigt skulle limnas utanfor bestimmel-
sen. Aven om Z4rendet finnu inte pd 1angt nir 4r avgjort, 4r chanserna till en
16sning som tillfredsstéller finska transportforetagare nu bittre 4n nagonsin
under de senast forflutna tio aren.

Andringsforslaget gar nu vidare p4 normalt sitt och behandlas bade av
EU-parlamentet och av ministerradet i vilket alla medlemslénder 4r repre-
senterade. Gemensamma intressebevakningsatgirder behovs dnnu pa bred
front.

Kommissionen har visserligen nu pekat ut den absolut ritta riktningen.

Pasi Moisio

VD:n har ordet

Dags fér en vitaminspruta!

i Polen. Pessimisterna som foljt med boljeslagen som finans-

krisen inom bankvirlden fororsakat 4r visserligen en aning
dystrare. De virsta stormfaglarna forutspar redan att kapitalismen stills i
konkurs och forsoker gissa sig till vilken vacker dag Island siljs at den mest
erbjudande. Dysterhet och efterklokhet for inte ndgonvart — dérfor véljer jag
det polska alternativet.

Det 4r just nu som tro pa framtid och hopp om bittre behovs. Finans-
hushallningen har ruskat om realekonomin i harda tag efter det dd USA
med sin héllningslosa bostadsfinansiering tuttade pa stubinen. Hallnings-
lsheten har forvandlats till misstroende. Bankerna vagar inte ldngre 1ana
pengar 4t varandra och strama solvensbestimmelser tvingar dem att silja
aktier till sjunkande kursvdrden. Gréten har redan brunnit i botten och inte
ens stodpaket pa flere hundra miljoner tycks fa négon snabb kursindring
till stand. Ndr fortroendet en gang gatt forlorat, 4r det svart att aterstéilla —
ocksa i ekonomilivet.

Vid denna finanskris har vi finlindare fatt konsultera virldens ekono-
mimakter. Har i Finland fick vi i borjan av 1990-talet genom mérg och ben
kinna foljderna av hallningslos lanesittning. Det var banken Arsenal som
hjilpte oss pa fotter igen efter depressionen. Detta recept om “slaskbanker”
tillimpas nu runt om i virlden.

Det ekonomiska l4dget i Finland 4r bittre 4n i flere andra lander, men vi
borde inte noja oss med att bara sta pa sidan som en passiv konsult. Den som
i dylikt skede stannar upp, hotas av depression. Investerarna uppmanar att
kopa aktier dd de 4r som billigast. Darfor rekommenderar SKAL 6kade inves-

[/ D et gar nog bra, men léget 4r inte hopplost”, brukar man siga

teringar i logistik och i vignatet. Nu ér tiden inne for frisk och sund rehabi-
litering i stdllet for kortsint amortering av statsskulden.

Vart forfallande vignit kriver snabba och intensiva tillskott. Medlen for
grundvighallning maste hojas med minst 150 miljoner euro. Nu Ionar det
sig att forsnabba investeringarna i vigprojekt, det mest fornuftiga vore att
bekimpa kommande flaskhalsar — till exempel i anknytning till hamnen i
Nordsjo som utan snabba dtgéirder kommer att téppa till trafiken pd huvud-
stadsregionens ringvigar. Detta i sin tur dterspeglar sig pa det 6vriga vignitet
i landets sodra delar.

Den bista vitaliseringen i ekonomiskt syfte vore att sinka de nationella
logistikkostnaderna. Detta erbjuds ypperlig mojlighet till genom att i Finland
ta i bruk si kallade dagsavgifter for tung trafik. Politisk enighet rader om
att dagsavgifterna inte far oka transportforetagens kostnadsborda. Detta 4r
for Finland typisk anspraksloshet. Systemet kan mycket vil goras sadant att
kostnadsbordan minskar. Varfor kan vi inte forbéttra var ekonomiska konkur-
renskraft nu nér vi for en gang har god mojlighet till det!

Var och en av oss kan verka upplivande pa laget — och pa flere olika sitt.
Inbesparingsatgirder som Gverensstimmer med temat “En liter om dagen”
har en effektiv och frimjande inverkan pa transportforetagarens ekonomi.

Det 4r fint att var klubb vécker intresse och att medlemskap ingas. Den
senaste supporterande medlemmen 4r var kommunikationsminister Anu
Vehvildinen!

Tiro Lehtonen
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Teuvo Isohanni och Esko Nummi, SKAL Pohjanmaa - Osterbotten rf:

Allt snabbare inverkan allt viktigare!

Osterbotten &r kdnt fér sin starka foéretagaranda.
Dérfér har ocksa regionala féretagarféreningar och
-organisationer en stark roll vid inverkan pa samhéll-
spolitiska beslut. Lika viktigt dr att medlemskaren far
service pa bagge inhemska huvudspraken. Det ger
ocksé SKAL Pohjanmaa — Osterbotten ry/rf.

SKAL Pohjanmaa — Osterbot-

ten rfis verksamhetsomrade
ticker tre av landets nuvarande
landskap: Syddsterbotten, Osterbot-
ten och Mellandsterbotten. De nord-
ligaste kommunerna 4dr Himanka,
Kannus och Lestijérvi, de ostligaste
Etseri och Perho samt de sydligaste
Botom och Stora.

—Och i vster har vi ju vara tva-
sprakiga kommuner och bakom dem
havet, sdger verksamhetsledare Esko
Nummi. Med detta konkretiserar
han verksamhetsomradets omfatt-
ning och sprakliga struktur.

For Teuvo Isohanni fran Kan-
nus pagar den forsta mandatperio-
den som regionalféreningens ord-
forande, fore detta verkade han som
viceordforande. Han anser att med-
lemskap i lokalforening utgor grun-
den for regionalforeningens verk-
samhet. Darfor 4r han bekymrad
over att intresset for medlemskap i
lokalforening minskat inom SKAL-
organisationen.

— Regionalforeningens roll som
link mellan enskild medlem och
centralforbundet har fatt en allt stor-
re betydelse de senaste aren. Eftersom
antalet lokalforeningar pa grund av
sammanslagningar minskar, 4r det
drfor allt viktigare att regionalfor-
eningen formedlar information béde
uppét och nedat i organisationen.

Isohanni pAminner ocksd att alla
lokalforeningar inte lingre kan anses
smd. Som exempel nimner har sin
egen forening, 70-ariga Mellandster-
bottens Yrkesbilister rf som omfat-
tar nio kommuner och har éver 100
medlemmar. Esko Nummi for sin del
nimner Ostermyra (Seindjoki) Last-
bilstrafikanter rf som redan i 40 érs
tid "tickt” hela 11 kommuner.

Nimnas kan ocksi Osterbot-
tens svensksprakiga kust dir man
for drygt 16 dr sedan gjorde organi-

sationshistoria. En tamligen omfat-
tande forening uppstod dé lokalfor-
eningarna i Nykarleby, Jakobstad och
Pedersore den 8.2.1992 slog sam-
man sina krafter. Samtidigt tog man
i bruk namnet Vistkustens Trans-
portforetagare rf. Dérefter ansokte
den nya foreningen medlemskap i
Yrkesbilisternas Vasa lansforening rf
som i sin tur ansokte medlemskap
i Finlands Lastbilsforbund rf. Den-
na process utgjorde det strukturella
starskottet for den nya SKAL-orga-
nisationen.

Varken Nummi eller Isohanni an-
ser att sammanslagningen av lokal-
foreningar skulle kunna utgora en
trollkonst med vilken organisations-
verksamheten kunde effektiviseras.
Det finns ju redan nu medlemmar
som pa grund av sin verksamhets-
form eller -bransch inte vill ansluta
sig till en lokalforening, utan anser
att de far all information och nytta
av att hora till en branschférening
eller direkt till centralforbundet.

Bigge anser dock att en aktiv och
fungerande lokalférening utgor ett
utomordentligt intressebevaknings-
organ da det giller att inverka pa
ndromgivningen. Genom att hélla
kontakt med tjanstemén och poli-
tiker pa lokalniva och genom att ge
utldtanden — antingen sjilv eller i
samarbete med regionalforening-
en — kan man lyfta fram sadan till
trafik, sakerhet och miljo anknutna
drenden som kréver forbittring eller
som inte tilldgnas tillricklig upp-
mérksamhet pa storre forum.

— Lokalféreningarna har ocksa
all den kunskap som behdvs da man
utndmner kandidater till fortroen-
demannauppgifter i regional- och
branschforeningar samt central-
forbundet, podngterar Nummi . —
Av den utndmnde krévs ju fri vilja
att inverka pa saker och ting samt

-
S, Ny

Nar ordforanden Teuvo Isohanni (t.v.) besoker regionalforeningens byra, ar
det oftast inverkningsmajligheterna pa olika samhallspolitiska arenden
tas upp till diskussion med verksamhetsledare Esko Nummi.

formaga att i olika situationer fora
drendet vidare pa det sitt medlem-
marna onskar.

Betriffande medlemsintresset an-
ser Nummi och Isohanni att central-
organisationen borde goras s att-
raktiv att SKAL-medlemskapet anses
nodvéndigt — ocksa med tanke pa
den externa foretagsbilden.

— Det 4r helt klart att det i landet
inte finns nagon annan organisa-
tion som har all den kunskap eller
kapacitet som krivs da det giller att
bevaka transportforetagarnas intres-
sen. Laget dr det samma dé det giller
utbildning eller 6vrig kundservice,
sager Isohanni.

Han papekar dessutom att in-
tressebevakning inte lingre krivs pa
bara lokal, regional eller riksomfat-
tande niva, nu krivs att hela EU-
omradet halls under uppsikt. Av allt
det informationsflode som oavbru-
tet strommar in, maste man kunna
rensa fram den viktigaste och nod-
vindigaste informationen som se-
dan snabbt formedlas 4t de enskilda
medlemmarna pa regional och lo-
kal niva.

Pa grund av detta efterlyser Esko
Nummi och Teuvo Isohanni ett snab-
bare formedlingssystem med vilket
medlemmen genom att trycka pa en
enda knapp pa sin dator eller mo-
biltelefon kan fd kontakt med regio-
nalforeningen eller centralforbundet.
Den mest bradskande informationen
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skulle automatiskt kunna skickas i
form av SMS-budskap till medlem-
mens mobiltelefon.

I detta avseende 4r Nummi och
Isohanni helt befogat bekymrade
over att medlemmarna trots uppre-
pade uppmaningar inte anmélt (el-
ler uppdaterat) sina e-postadresser
till varken regionalforeningen eller
centralforbundet. Har finns plats for
snabba atgirder!

Betriffande medlemskap i SKAL-
organisationen och dess struktur vill
Isohanni Iyfta fram SKAL Osterbot-
tens forbundsmdotesproposition om
en mera stromlinjeformad och med-
lemsnira organisationsverksamhet.

— AKrendet behandlas som bist
vid SKAL:s administrativa organ och
vi far sidkert snart hora till detta an-
knutna nyheter, séiger han i all kort-
het.

— Transporter behovs alltid. Dar-
for 4r det beklagligt att den tunga
trafiken syns i rubrikerna oftast bara
i negativ anda, t.ex. vid nyheter om
trafikolyckor, konstaterar Nummi
med medhall fran Isohanni.

— Dirfor har SKAL-organisatio-
nen en viktig uppgift da den pa alla
nivaer formedlar saklig information
om miljo och energieffektivitet, ge-
nom att den erbjuder till transport-
branschen anknuten fortbildning
samt genom att den aktivt 4r med
vid etableringsutbildningen av bli-
vande foretagare. |
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svensk resumé

Nordsjohamnen sedd fran vaster

sensommaren 2008: till hége_f
“=._ Havsportens industriomrade;

i mitten_logistikomradena, i

bakgrunden det inhagnade

hamnomradet, till vanster

Nordsjé _kraftverk och bakom det

hamﬁiportomrﬁde.
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Den nya Nordsjbhamnen i Helsingfors ut-
gor utan tvivel ett av de mest omfattande
byggnadsprojekten i Finlands historia.
Byggplatsen omvandlas till hamn vid slutet
av november. Detta féregas av alla tiders
flyttorojekt: hamnverksamhetens stegvisa
forflyttning fran traditionella Busholmen
och Sumparn till Nordsjé.

- Den 24 november
. 2008 utgoér en mil-
stolpe i landets sjo-
fartshistoria. Da ligger de
forsta fartygen till vid kajer-
na i Nordsjo. Officiellt invigs
hamnen en vecka senare,
forklarar Heikki Nissinen,
hamndirektor i Helsingfors.
Enligt honom ir det fraga
om en betydande hindelse
som for med sig att ett pro-
jekt som pagatt i tiotals ar
antligen kommit in i ett ske-
de da operativ verksamhet

kan inledas.
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- Vi dr nu redo att pa ars-
niva hantera 450 000 con-
tainerenheter och 380 000
langtradare/l6strailers. Ka-
paciteten ir visserligen det
dubbla, vilket betyder att det
finns gott om rum for vix-
ande trafik.

Att Nordsjohamnen nu
tas i bruk betyder dock in-
te att den skulle vara "fir-
dig”. Nissinen medger att det
finns vissa mindre arbeten
kvar som dnnu pagiar nis-
ta ar och pa logistikomradet
ocksa lingre framover.
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' | ~Hamndirektor Heikki Nissinen

- Vid ett sa hir stort pro-
jekt kan man inte vinta sig
att allt skulle fungera helt
problemlost fran forsta bor-
jan. Med omfattande tester
har vi dock forsikrat oss om
att nagot allvarligt inte borde
hinda vid ibruktagningen.

forsakrar att hamnen ar redo att
hantera de godsmangder som.den
ursprungligen planerades for.

Flere parter

Nordsjohamnen byggdes
som ett samarbetsprojekt dar
Helsingfors stad, Vagforvalt-
ningen, Sjofartsverket och
Banforvaltningen utgjorde
huvudparterna. All operativ
verksamhet skots av hamn-
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operatorer, speditionsbolag,
logistikforetag, tullen och 6v-
riga samarbetsparter.

Helsingfors hamnverk
har bara 15 anstillda i Nord-
sj0. Verkets roll dr att vara
“hyrherre”. Fran de forna
hamnprinciperna hirstam-
mar bara det att staden dger
sjdlva hamnen. Till exempel
hamnkranarna 4gs nu av
operatorerna.

Egentliga hamnoperatorer
i Nordsjo ir Finnsteve Oy Ab,
Steveco Ab och Multi-Link
Terminals Ltd Ab. De skoter
stuveriverksamheten och er-
bjuder terminaltjanster. Flere
logistik- och transportforetag
aktiva inom export och im-
port har sina faciliteter utan-
for det egentliga inhignade
hamnomradet. Nimnas kan
t.ex. Nurminen Logistics Ab,
Varova Ab och SA-TU Logis-
tics Ab. Sponda Abp for sin
del idger och administrerar
en del av omradets fastig-
heter.

Enligt Nissinen ir Nord-
sjohamnen fran fosta borjan
avsedd att fungera som en
snabblink mellan landsvig/
jarnviag pa ena sidan och sjo-
fart pa andra sidan. Contai-
ners, l0strailers och langtra-
dare har dirmed en central
roll vid all operativ verksam-
het i hamnen.

Nordsj6 4r ocksd hemma-
hamnen for de RoRo- och
RoPax-fartyg Finnlines an-
vinder pa sina linjer mellan
Finland och Tyskland. Detta
betyder att dven passagerar-
och personbilstrafik far sin
plats i Nordsjo.

Flyttning pagar
Operatorerna har redan him-
tat materiel till Nordsjo. Kaj-
kanternas STS-kranar har
testats och fler vintas in fran
Busholmen. Ocksa grensle-
truckar och terminaltraktorer
samt Ovrigt mobilt material
finns redan pa plats.

- Vi invintar inte na-
gon dag med egentligt "Big
Bang”, siger Nissinen. — Verk-
samheten i Vistra hamnen
avtar i takt med att container-
lagret toms ut, men i Sornis
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Kari Noroviita, chef for Nordsjo
hamncentral.

hamn upphor verksamheten
omedelbart. Fran och med
morgonen den 24 november
styrs alla de batar som tidi-
gare anvint dessa hamnar till
Nordsjo.

Flyttoperationen 4r an-
da synnerligen omfattande.
Alla storre maskiner sisom
kranar, truckar och liknande
materiel transporteras med
pram till Nordsjo. Den mest
betydande flyttningen beror
dock personalen. I det forsta
skedet sysselsitter den nya
hamnen nistan 2 000 min-
niskor. I senare skede sys-
selsitter hamnen tillsam-
mans med nirhetens logis-
tik- och foretagsomraden
3 000 - 4 000 personer. Trots
ingaende fortbildning ir allt
nytt f6r dem alla, frin social-
utrymmen till passerkontroll
och fran filtforhallanden till
byralokaliteter.

- Med synnerligen kort
varsel maste var och en vin-
ja sig med en massa nya ru-
tiner, men vi ir redo den 24
november, forsikrar Heikki
Nissinen.

Fartfylld start
— Vi arbetar for fullt med att
hamnen skulle fungera med

svensk resumeé

Pekka Kontiala, projektchef for trafikforbindelserna till Nordsjohamnen.

hela den tillgingliga kapa-
citeten da den fOrsta baten
ligger till, siger Kari Noro-
viita, chef for Nordsjo hamn-
central.

Enligt honom kommer
den dagliga totalsumman av
inkommande och utgiende
enheter att vara cirka 2 000
enheter. Dirtill kommer 4n-
nu trafiken till logistikomra-
dena.

Noroviita vill speciellt
nimna den elektroniska
guidningen. Den bestir av ett
system som med elektronisk
identifiering av fordonets re-
gisternummer som grund au-
tomatiskt vidarevisar fordo-
net till respektive operators
omrade, alternativt tullen —
eller tillbaka till porten.

- De manga korfilerna,
skyltarna, trafikljusen och
bommarna kan till en bor-
jan verka forvirrande, men
genom att noggrant tillimpa
givna direktiv och med en
fart som ligger under den
hogsta tillitna korhastighe-
ten, torde en yrkeskunnig
chauffor nog klara det hela.

Trafikutmaningar

Det viktigaste angaende tra-
fiken till Nordsjohamnen blir
omskyltningen utmed de vi-
gar som leder till Nordsjo.
Detta sker under veckoslu-
tet den 22-23 november.
De viktigaste punkterna dir
skyltarna byts ut ligger ut-
med infarts- och ringvigarna
och i stamstaden. Med den
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nya skyltningen styrs trafi-
ken till hamnen i férsta hand
via Ring III och Hamnvigens
tunnel.

— Skyltningen skall vara
kompletterad fran det 6gon-
blick da gods och o6vrigt
materiel borjar stromma till
hamnen, siger Pekka Kon-
tiala, projektchef for trafik-
arrangemangen i Nordsjo. —
I praktiken har exportgods
och containers dock anlint
till hamnen redan fran bor-
jan av november.

Han anser att de nya
hamntrafikarrangemangen
utgor en ansenlig delfaktor
i uppkoOrningen av en jitte-
lik produktionsprocess dir
alla detaljer masta fogas in i
varandra utan nagot glapp.
Som storsta enskilda pro-
blempunkt nimner han an-
slutningen till Borgaleden.
Ett beklagligt klipp i stats-
budgeten gjorde att en re-
dan planerad ramp limnades
bort da vigarbetena pagick.
Nu maste den tunga trafi-
ken starta i uppforsbacke nir
rodljuset i korsningen dndras
till gront.

- Hurudana blir omstin-
digheterna i verkligheten? Ja
det ser vi forst da trafiken
till och fran hamnen boérjat
rulla i full skala, siger Pekka
Kontiala, mannen som gjort
allt han haft i sin makt da
sa flexibla trafikforbindelser
som mojligt planerats och
byggts ut till Nordsjoham-
nen. |
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Onnittelemme 17.11.-14.12.2008

85 VUOTTA
1.11. Mikkonen, Leo

Muydhdstyneet onnittelut

80 VUOTTA
29.10. Laakso, Jorma

Mydhdstyneet onnittelut

Jyvaskyla

Tuusula

Keski-Uudenmaan Kuorma-autoilijat ry

75 VUOTTA
10.12. Backman, Taina
5.12. H&amalainen, Pertti

70 VUOTTA

2.12. Koskinen, Mauno
4.12. Vikstréom, Lars
7.12. Paasonen, Erkki
14.12. Lukkarila, Jouko

60 VUOTTA

17.11. Lindqvist, Jouko
17.11. Simpanen, Pekka
20.11. Haapala, Kari
21.11. Valkonen, Kari
22.11. Piipponen, Raimo
22.11. Rautio, Hannu
23.11. Vuoristo, Markku
27.11. Selin, Ove

28.11. Koponen, Hannu
29.11. Pylkkdnen, Jorma
5.12. Falck, Kalervo
6.12. Kuusisto, Niilo
6.12.  Sundqvist, Olof
8.12. Sorsa, Raimo
10.12. Kymaladinen, Reijo
12.12. Lantto, Antti

Pori

Keuruu
Larsmo
Espoo
Himanka

Tampere
Pielavesi
Tampere
Jyvaskyla
Rauma
Kyynard
Tuusula
Karis

Lappeenranta
Rantasalmi
Savonlinna

Rauma
Lieto
Tampere

Punkalaidun

Kolari

Matkoilla

13.12.
14.12.

Virolainen, Reijo
Lahtinen, Harri

50 VUOTTA

26.10.

18.11.
18.11.
21.11.
24.11.
24.11.
27.11.
27.11.
28.11.
29.11.
3.12.
5.12.
8.12.
8.12.
8.12.
10.12.
11.12.

Peltonen, Jari
Muydchdstyneet onnittelut
Marttila, Arto
Tolonen, Jarmo
Svahn, Pirjo

Anttila, Leif
Pajanen, Tapani
Sjoblom, Paivi
Virtanen, Veli
Heikkila, Matti
Lehtonen, Risto
Viinikka, Marja-Leena
Soininen, Pekka
Auren, Jarmo
Penttinen, Reijo
Tithonen, Markku
Kemppainen, Jorma
Mustonen, Seppo

onnittelemme

Tervalampi
Vantaa

Turku

Koskioinen
Rovaniemi
Nummela
Lapinjarvi
Tervajoki
Turku
Laukaa as
Kuusamo
Tuusula
Ahtéari
Ruuhimaki
Jarvimaa
Vihtavuori
Kuopio
Karstula
Varkaus

Huom! Joulukuussa ilmestyvassa lehdessa julkaistaan merkki-
pdivat ajalta 15.12.2008-15.2.2009.

Merkkipaivdpalstan pitdminen Kuljetusyrittdja-lehdessa perustuu
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenrekisteriin. Rekiste-
rissd ovat liikenteestd vastaavien johtajien ja veteraanijasenten syn-
tymaéajat. Palstalla julkaistaan ilman eri pyyntda rekisterissa mukana
olevien 50-, 60- ja 70-vuotiaiden henkilojdsenten syntyméapaivat seka
yli 70-vuotiaiden syntymépaivat 5-vuotisportain. Henkild, jonka syn-
tymépéivatiedot tultaisiin timan periaatteen mukaan julkaisemaan
lehdessé, voi halutessaan kieltda julkaisemisen ilmoittamalla siita
kaksi kuukautta ennen merkkipaivaa Ulla Eskeliselle (09) 478 999.
Yhdistysten, jotka haluavat onnitella jdsentdan erikseen tulee myos
ilmoittaa siita kaksi kuukautta ennen lehden ilmestymista.

Matti Heikkila 50 vuotta

SKAL:n Il varapuheenjohtaja, kuljetusyrittaja

Matti Heikkila tayttaa
50 vuotta 28.11.2008.

Syntymapaivien vastaanotto pidetaan Kuusamon
kaupungintalon valtuustosalissa

28.11. klo 10.00 - 17.00.

Ilmoittautumiset ja ajanvaraukset: Johdon
sihteeri Riitta Karjalainen/Kuusamon kaupunki,
puh. 0400 206 852, fiitta.karjalainen@kuusamo.fi

Kuolleita

Liikenteenharjoittaja
Risto Juhani livonen

s. 14.1.1945
k.7.9.2008

Muistoa kunnioittaen
Lohjan Seudun Kuorma-autoi-

lijat ry

Esko Heikki
Mainiomoukola

s. 21.1.1919
k. 4.9.2008

Muistoa kunnioittaen
Toijalan ja ympdriston Kuorma-

autoilijat ry

Raimo Kontkanen
Polvijarvi

s. 21.6.1942
k. 13.10.2008

Muistoa kunnioittaen
Pohjois-Karjalan
Kuljetusyrittdjit ry
SKAL Itd-Suomi
Puutavarajaosto
Metsdalan Kuljetusyrittdjit ry
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