"KUOBSEIUS,

Suomen Kuljetus ja Loglstukka SKAL ry:n jasenlehti |V ‘ 1 r’ ’ -

[@]@]ﬂ@]ﬁiﬁ]ﬂ@ﬂ@
Sataﬂ&mmm@@ﬁ@

s932=-38 SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKAS




Leo Leppénen on tarkka
kalustohankinnoissa.

Possuille kyytid kolmessa
kerroksessa.

&y

B

o
28 88,y

Litra paivassa -klubi starttaa!

Kati Huhtalan veri veti
perheyritykseen.

numero 7 syyskuu 2008

Sisalto

PAAKIrJOItUS: ...eceeeereececee e
Liikenteen vihrea syksy

MAN-uutuudet esittdytyivat juhlatunnelmissa
Augsburgissa: Mallistolle yhtendisilme —

suoritealakohtaisia paivityksia................. 40
Toimitusjohtajalta: ..........ccceveverernccnennnnes
Sabotaasia, ylikomisario Seppa! Volvo-mallisto laajeni sekd uudistui
ulkoa ja siséltd: Uudet ilmeet,
AJASSA . uusi moottori, uusia vaihteistoja. .. ............ 42
Pysy ajan hermolla: Mobiilitiedotus....... 10 [Imarinen: Kysymyksid ja vastauksia................. 44
Kalustomarkkinat..............cccccocrerererennnnee. 12 RiStIMAKI ....oeeceecccere e 45
Kuljetusliike Honkanen & Co Oy, Turku: B — 46 |
Uusi tai kaytetty — tarve ja
suhdanteet ratkaisevat .......c.ccocerceneenee, 12 Parhaat Palvelut 2008..............c.cceeeence. 50
Leo Leppanen, Auvon Kuljetus Ky: SKAL-ASIaNajorengas .....c.cocoeevevevvenrnnnenenens 52
Auto hankitaan ajoon valmiina
jos mahdollistal .......cccovvviviiriiriiriienn: 16 Tulevia tapahtumia........cccvevverevreerieiininiies 53
Pajalanmaen rekassa siat saavat kyytia JASENELUA...cvovvvcvece e 53
kolmessa kerroksessa:
Eldinten hyvinvointi ratkaisi valinnan ... 18 SKAL kouluttaa ........coeeeverensererensesesnnenens 54
Kustannusmuutokset edelleen suuret Ajoneuvoverot vaivattomasti
kuorma- ja pakettiautoliikenteessa............ 24 AKEn laskutussopimuksella.........ccccovveenn. 55
Mercedes-Benz Actros Guinnessin Verokonsultointi ja Lakipalvelut..................... 55
ennatysten Kiraan.......ooeeveeniniennns 26
SKAL-tapahtumia .........ccccooveerereescrernienens 56
Saastoa tankkiin — Litra paivassa........c.ccveene. 28
WWW.SKALFi e 59
Alahdrman Power Truck Show —
jalleen yleisdenndtys! .........cccoverriirennnn, 30 UULISIA oo s 60
Jukka Vestervik: Paikallisyhdistysten merkitysta NIMIEYKSIA. ..o s 62
ei sovi Vahatelld .......ocevrereces 32
AJANKUVA 1. 63
Ulvilan aktiivit:
Kokouksissa pitaa olla hauskaa................ 34 |ONNIEIeMME ... 65 |
Kati Huhtalan, 30, veri veti perheyritykseen..... 36 Profiili ..ocoeeeverceccererere e 66
|SuomenKuljetusja  Toimituksenosoite Ilmoitusmarkkinointi  Imoitustrafiikki  Keskimidrdinenpainos

: Suomen Kuljetus ja

| Logistiikka SKAL ry:n

| jasenlehti

! Julkaisija: SKAL Kustannus Oy
1

| Toimitus

| paatoimittaja Pasi Moisio

1 toimituspaallikké Anneli Simila
| viestintdsihteeri Ulla Eskelinen
! toimitus@skal fi tai

: etunimi.sukunimi@skal.fi

Nuijamiestentie 7
00400 Helsinki

puh. (09) 478 999
fax (09) 587 8520

Vakituiset avustajat
Olli Blomberg

Kirsi Heikkila

Laura Ristolainen

Kari Sautero

Suomen Media-Kamari Oy
www.media-kamari.fi

Aune Autio

Matti Karppanen

Pisteenkaari 4

03100 Nummela

puh. (09) 2238 5615

fax (09) 222 6515
etunimi.sukunimi@media-kamari.fi

ilari.luhtavaara@newattitude.fi 10 000 kpl

LT-levikki 8 423 kpl 2007
Ulkoasu

New Attitude Oy

ilari.luhtavaara@newattitude. i

Aikakauslehtien liiton jdsen
ISSN 1236-066X

Painopaikka
Painotalo Auranen Oy
Forssa 2008

7 I
SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA K

ASTOY,

7,
4

MRS

__________________________________________________________________________________________________________

Kannen kuva: MAN

Kuljetusyrittdja 7/2008



paakirjoitus

Liikenteen vihrea syksy

mpiristoasioissa paineet alkavat kasaantua eri-
tyisesti maantieliikenteen niskaan, kun EU-tason
uusia siddosehdotuksia julkaistaan liukuhihnal-
ta. Samanaikaisesti kotimaassa valmistellaan seki ly-
hyemmain tihtiimen energia- ja ilmastoselontekoa ettd
pidemmain tihtdimen ilmastostrategiaa. Varmaa on, ettid
myo0s niissi otetaan kantaa liikenteen osuuteen ener-
giankiytostd ja pddstoistd. Meilld edunvalvojilla on nyt
tdysi ty0 muistuttaa valmistelijoita, ettd kotitarpeina on
aina hyvi pitdd sopivasti jaitd hattuun laitettavaksi.
Heindkuussa EU-komissio antoi ehdotuksensa laa-
jasta liikenteen vihreyttimispaketista. Se koostuu ym-
péristoystavillista liikennettd kisittelevisti selonteosta,
aiemmin toteutettujen toimien yhteenvedosta sekd mal-
lista liikenteen ulkoisten kustannusten sisallyttimiseksi
tiemaksuihin ja yleisesti hinnoitteluun. Niiden lisdksi
paketissa on muutosesitys raskaan liikenteen tie- ja
kiyttdjamaksuja koskevan direktiivin osalta ja pohdin-
taa rautatieliikenteen meluhaittojen ehkiisemiseksi.
Raskaan sarjan tavaraa, joka kidytinnon toimiksi ja yksi-
tyiskohtaisemmiksi sdddoksiksi jalostuessaan aiheuttaa
vield kovasti pohdittavaa. Toki kaikille liikennemuodoil-
le, mutta alkutahdit kumautellaan jilleen maanteilla.
Ehdotetuilla toimilla on kovat tavoitteet. Niiden myo6-
ta pyritddn vihentimiin raskaiden tavarankuljetusajo-
neuvojen hiilidioksidi-, typen oksidi- seka rikkipddstojia
6-8 prosenttia vuositasolla. Jos se onnistuu, ovat EU:n
keviilld annetun energia- ja ilmastopaketin tavoit-
teet lilkenteen osalta hyvinkin saavutettavissa.
Ainakin maantielogistiikka on silloin hoita-
nut oman osuutensa.
Kaikki kunnia tehdylle valmistelu-
tyolle. Nyt on kiytinnon toimien aika.

Yksi asia on kuitenkin syyti pitiid kristallinkirkkaana.
Ympiristotoimien varjolla ei voida palauttaa EU:n jo
kertaalleen kumotun vanhan liikennepolitiikan henkei
ja alkaa suosia tiettyji lilkkennemuotoja muiden kustan-
nuksella. Kaikkia kuljetusmuotoja on kohdeltava tasa-
vertaisesti ja tuettava kunkin vahvuuksien kehittymista
edelleen. Ristiinsubventioiden ja maantiekuljetusten
kurmuuttamisen aika on lopullisesti ohi. My0s valtion
budjetin kautta pitdisi viimein saada edes napostelu-
porkkanoita kuljetusalan ympiristétoimiin.

SKAL on valmis aktiivisesti juurruttamaan energia-
tehokkuuden periaatteita kuljetusalalla. Toteutamme
jasenillemme ja yhteistyotahoille ensimmdiisen valta-
kunnallisen maantiekuljetusten energiatehokkuustapah-
tuman syyskuun alussa Jyviskylidssia. Koolla on koko
kirjo tietoa, tuotteita ja palveluita, jotka liittyvit ympi-
ristdon ja yritysten tehokkaaseen energiatalouteen. Sa-
malla kidynnistyy myos Litra piivissi -klubin toiminta,
jota esitellddn tarkemmin my0s tissi lehdessi. T4hidn
uuden ilmeen -klubiin kutsumme mukaan koko laajan
jasenkunnan.

Pasi Moisio
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toimitusjohtajalta

Sabotaasia, ylikomisario Seppa!

4nd vuonna Kirjailija Mika Waltarin syntymasti

tulee kuluneeksi sata vuotta. Juhlavuoden tunnel-

missa innostuin otsikoimaan timin palstan yhden
tunnetuimman komisario Palmu -elokuvan mukaan. Sii-
hen se ilo loppui, silld sabotaasia on ihan liikaa. Sabotaa-
silla tarkoitan laitonta kabotaasia, joka on viime keviin
jalkeen riistaytynyt kisistd, ja ylikomisario Sepilld halu-
an viitata poliisivoimiimme, joiden virkavelvollisuuksiin
kuuluu lopettaa laiton kabotaasiliikenne.

Harva alkuvuodesta ymmirsi, kuinka paljon ulkomaa-
laisia kuorma-autoja tunkee vilittomaisti Suomen kulje-
tusmarkkinoille, kun ovea vihinkin raottaa. Ovi avautui
vappuna, kun valtio yksipuolisesti antoi puolalaisille ja
muille uusien EU-maiden kuorma-autoille mahdollisuu-
den suorittaa tilapdisid kuljetuksia Suomen sisdisessi
tavaraliikenteessa.

Ja tilaisuus on tehnyt varkaita. Kesiaikana on omin
silmin saattanut havaita, kuinka paljon Puolasta, Baltias-
ta ja muista uusista jadsenmaista Romaniaa ja Bulgariaa
myo6ten on kuorma-autoja pyOrinyt tieverkollamme, eikd
kyse ole ollut pelkisti ulkomaanliikenteesti eiki viikon
visiitistd. Maansiirtoautot harvoin kuljettavat soraa Iti-
Euroopasta Suomeen.

Enpi kehtaisi olla johtajana sellaisessa suomalaisessa
asiakasyrityksessi, joka arkailematta kiyttdd hyvikseen
laittomia kuljetuspalveluita ja hyddyntdd valvonnan por-
saanreikid. Selityksid kylld 16ytyy. Talvivaaran soranajoon
virolaisia ottanut Morenia Oy vetoaa siihen, ettei ole saa-
nut yrityksistdin huolimatta riittdvasti kotimaista kulje-
tuskalustoa. Vaikea titi on uskoa, kun kaiken kukkurak-
si Morenia puolustelee virolaisten kiyttod EU-siadosten

tulkinnanvaraisuudella.

Miksi tihidn ei sitten puututa? Poliisi viivyttelee ja ve-
toaa tilapdistd kabotaasiliikennetti koskevien EU-mai-
raysten tulkinnanvaraisuuteen ja pelisiintojen puuttee-
seen. Selitykset eivit vetele. Komissio on jo linjannut
tilapiisyyden yhdeksi viikoksi, jonka aikana enintidin
kolme keikkaa, ja sen jilkeen maasta on poistuttava.
Eikd Suomeen saa tulla pelkistidn kabotaasia ajamaan,
vaan maahantulon syyni tulee olla tuonti- tai vientikuor-
ma. Komission kabotaasimiiritelmin ovat sekid EU-parla-
mentti ja ministerineuvosto jo hyviksyneet, joten mitiin
tulkinnanvaraisuutta ei tissi EU:n tilapdisyysméiritel-
maissi endi ole.

Kun muuta keinoa ei ollut, teki SKAL Oulun l44ni ry
heinikuun alussa rikosilmoituksen poliisille virolais-
ten kuorma-autojen kabotaasikuljetuksista Talvivaarassa.
Heindkuun helteet ja jutturuuhka ovat kuulemma viivis-
tyttineet asian tutkintaa, joka kidynnistynee syyskuussa.
Toivomme, ettd kuljetuksiin puututaan, ennen kuin te-
kijit ovat poistuneet maasta.

Tama yksittiinen esimerkki ei ole ainoa, ja rikos-
ilmoitusten tekemistd joudutaan harkitsemaan muualla-
kin Suomessa. Toivomme, etti viranomaiset tarttuisivat
toimeen mahdollisimman nopeasti ja ottaisivat asian va-
kavasti. Kabotaasin siedimme, mutta emme sabotaasia.

oo

Tiro Lebtonen
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Kuljetusliike Honkanen & Co Oy, Turku

Suomen vanhimpiin,
edelleen saman su-
vun hallussa oleviin
kuljetusyrityksiin
kuuluva Kuljetusliike
Honkanen & Co Oy
on vuosikymmenten
saatossa yrittanyt
hakea myds uusia
ratkaisuja kuljetus-
tapoihin. Yrityksen
kalustohankinnoissa
ratkaisevat tarve ja
suhdanteet, olipa
sitten Kyseessa uusi
tai kdytetty kuljetus-
valine.

uljetusliike Honkasta ei

perheen omaksuman

nikokannan mukaan
koskaan varsinaisesti perus-
tettu. TyOnsd ddreen vuon-
na 1895 kuollut ajuri Karl
Mauritz Honkanen oli vain
joskus aikoinaan yksinkertai-
sesti huomannut tarjoavansa
hevosineen turkulaisille kul-
jetuspalveluja.

Hinen poikansa Karl Wal-
frid jatkoi toimintaa nimelld
Ajuriliike K.W. Honkanen.
Talossa oli parhaimmillaan
kuusi hevosta. Vuonna 1924
hin osti ensimmiisen auton-
sa. Malliltaan se oli Ford TT
ja se sai sittemmin varusteik-
seen pitkin tavaran kuljetuk-
sen mahdollistavat “krom-

12
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- tarve ja

Satu Laaksonen katsoo avoimin mielin tulevaisuuteen. Kun
kalusto hankitaan perusteellista harkintaa soveltaen, tayt-
taa se yrityksen tarpeet parhaalla mahdollisella tavalla.
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suhdanteet ratkaisevat

Se kuuluisa, kavennetulla ohjaamolla varustettu kromppu-Hoppa vuodelta
1924, jolla naytettiin turkulaisille mallia kuinka pitkakin tavara kulkee
néapparasti automobiilin kyydissa. Kuva on otettu vuonna 1927.

put”. Siksi my0s auton ohjaa-
moa oli kavennettava. Tuos-
ta autosta lihtien Honkasten
kuljetusliikkeen kalusto on
padsiintoisesti hankittu kul-
loiseenkin kuljetustehtiviin
mahdollisimman hyvin rii-
tiloitynd.

Kun Karl Walfrid vuonna
1942 menehtyi, jatkoi hinen
vaimonsa Lyydia Honkanen
lilkennettd aluksi yhdelld au-
tolla. Seuraavaksi johtoon as-
tui hinen poikansa Niilo ja
titd nykya yritystd johtaa Nii-
lon tytir Satu Laaksonen.
Lisdksi yrityksen eri johto-
tehtdvissi on Niilon ja hinen
kolmen veljensi perillisid. Jo
viides sukupolvi on muka-
na tdssd hyvin menestynees-
s ja tunnetussa perheyrityk-
sessd.

Tehtava ratkaisee
- Autojen tehtidvikohtaiset
raataloinnit ovat todellakin
kautta aikain kuuluneet toi-
mintamme  periaatteisiin.
Olemme aina halunneet vas-
tata haasteisiin, Satu Lehto-
nen kuvaa yrityksen filoso-
fioita.

Esimerkkind hin mainit-
see ennakkoluulottomas-

ti hankitun Suomen ensim-
miisen 5-akselisen kuorma-
auton, joka otettiin kdyttoon
vuonna 1988. Tuo nimen
”Satu” saanut SM-sarjan Sisu
sai myohemmin seurakseen
samoin 5-akselisen F-sarjan
Volvon.

— Silloisten paino- ja mit-
tamairiysten mukaan nuo
autot soveltuivat erinomai-
sesti 20 jalan konttien kulje-
tuksiin. Kehitimme samoihin
aikoihin omaan kiytt6émme
laitteiston, jolla voitiin tyh-
jentdd jauhe- tai raemaisilla
aineilla kuormattuja kontteja.
Niin autoista tuli todella te-
hokkaita ja suosittuja kulje-
tusyksikoiti. Sittemmin puo-
liperivaunuratkaisut kyllikin
Korvasivat 5-akseliset autot
kontinkuljetuksissa, silld re-
kan Kkyytiin saatiin myos 30
ja 40 jalan kontit ja voitiin
hyodyntidd suurempi kanta-
vuus.

Honkasen tirkeimmiksi
suoritealaksi on viime vuosi-
na muodostunut ulkomaisten
irtoperdvaunujen veto 2- tai
3-akselisilla vetoautoilla. Li-
siksi palvelutarjontaan kuu-
luu vaunujen pienimuotoiset
huolto- ja korjaustyot seki

Honkasen 5-akselisia kuorma-autoja - tassa Volvo FL10 VTA 10x4 - kon-

tintyhjennyslaitteineen esiteltiin mm. Turun Kuljetuspalvelu-messuilla

vuonna 1996.

vaunujen siilytykset ulko- tai
sisdtiloissa.

Hyvinid suoritekakkose-
na tulevat erilaisten kont-
tien kuljetukset puoliperi-

vaunuyhdistelmilld, yritys
on erikoistunut ns. bulk-box
-konttien kisittelyyn. Niiden
kuorma voidaan esimerkiksi
siirtdda painesiirtoautoihin tai
kuormata suursikkeihin. Pur-
kauslaitteiston avulla kuorma
voidaan puhaltaa suoraan asi-
akkaan siiloihin. Vaihtoehto-
na on suora kippaus.

Kuljetusyrittaja 7/2008

Kippaava kontinkuljetuspuolipera-
vaunu oli sekin oman aikakautensa
innovaatio.

- Kaikissa niissi tehtivis-
sd vaaditaan omanlaistaan
erikoiskalustoa ja -osaamis-
ta, sanoo yrityksen kalus-
tohankinnoista ja teknisistd
toiminnoista vastaava Jyrki
Honkanen. Yritykselle vield
joitakin vuosi sitten tyypilli-
sistd paikallisjakelukuljetuk-
sista on lihes luovuttu.
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— Kun kaikki nykyinen
toiminta niputetaan ja mu-
kaan vield otetaan toimitilo-
jen vuokraus seki erilaiset
jalleenkuormaus- ja kuor-
mankisittelytyot trukeilla ja
kuormaajilla, voimme kai ni-
mittdd itseimme tietynastei-
seksi logistiikkataloksi.

Kaytetty hyva vaihtoehto
Palveleva ja monipuolinen
logistiikka edellyttdd toimin-
noiltaan ja varustelultaan
kuljetustehtivin mukaista
kalustoa.

Sekd Sadun etti Jyrkin
mielestd kiytetty mutta val-
miiksi varusteltu yksilo on-
kin monissa tapauksissa toi-
miva ja hyvi vaihtoehto sil-
loin, kun auto pitid saada
nopeasti liikenteeseen. He
eivit epdrdi tunnustaa, ettd
Keski-Euroopasta on saata-
vana kohtuuhintaista ja ihan
kelpo kalustoa, kunhan va-
lintaprosessissa vain pitdd
mielen avoimena ja silmit
tarkkana. Riskeji toki esiin-
tyy ja niiltd pitdd pyrkid valt-
tymadn.

— Internet on lihtokohtai-
sesti ithan hyvi tyoviline ka-
lustotarjontaa tarkasteltaessa,
Jyrki huomauttaa. — Meillda
hankintaan vaikuttavia pe-
russeikkoja ovat hinta-/laa-
tusuhde seki auton tai pera-
vaunun soveltuvuus aiottuun
kayttotehtavainsi. Paras tar-
jonta lienee titi nykya Hol-
lannissa ja Tanskassa.

Jyrkin mukaan niistd
maista ostettu kalusto on sii-
nd mielessd Suomesta han-
kittua parempaa, etti siki-
laiset ilmastot ja kelit ovat
suopeampia, suola ja loska
eivit siis ole syOvyttineet ra-

kenteita. Lisiksi kotimaisel-
la kaytetylla kalustolla on
yleensid takanaan enemmin
ajokilometreja kuin vastaa-
valla ulkomaisella.

— Voin vain todeta, ettd
meididn osaltamme ulkomail-
ta tehdyt ostot ovat onnistu-
neet, Jyrki huomauttaa.

Uuden kaluston hankin-
noissa tarjoukset pyydetiin
lihes poikkeuksetta paikalli-
silta piirimyyjiltd. Padsaantoi-
sesti viime aikoina on turvat-
tu kahteen skandinaaviseen
suurmerkkiin, joiden edus-
tajat ns. tuntevat Honkasen
tarpeet. Osamaksukauppa
on kalustohankinnoissa vie-
l4 mukana kuvassa, mutta

Kuljetusluke Honkanen & Co Oy

Toiminta alkanut 1800-luvulla, autoliikenne 1924

— Kotipaikka Turku

- Liikenteessd n. 30 autoa ja 20 perivaunua

— Suoritealoina:

— sopimus- ja tilausliikenne
— irtoperdvaunujen veto- ja huoltopalvelut

- konttien kuljetukset
materiaalinkisittely

toimitilojen vuokraus

14

ymparistosektorin kuljetukset

leasing on rahoitusmuotona
yhi useammin harkinnassa,
silld se vaikuttaa alentavasti
sotumaksuluokitukseen.

Jalkimarkkinat tarkeat
— Olipa sitten kysymyksessi
uusi tai kdytetty auto, niin
jalkimarkkinat ovat entisti
ratkaisevammassa asemas-
sa, Jyrki muistuttaa. — Ne
ovat meillekin tarkeit, vaik-
ka teemme suurimman osan
huoltotoisti itse. Kuljetusalan
tamin hetken tilanteessa ka-
lusto ei jouda seisomaan sen
paremmin Kkorjausten kuin
kuljetusten puutteen vuoksi.
Satu Laaksonen yhtyy Jyr-
kin mielipiteisiin ja lisai, ettd
vallitsevat suhdanteet ja ajan-
kohtainen markkinatilanne
ovat lopulta ne tekijit, jotka
ratkaisevat kuljetusyrityksen
kulloinkin kiytossi olevan
kaluston miirin ja laadun.
—  Kuljetussopimukset
ovat osaltaan ratkaisevassa
asemassa kalustohankintoja
mietittiessd, Satu sanoo ko-
rostaen sopimuksiin kirjatta-
via voimassaolo- ja maksupe-
rusteita. Niiden pohjaltahan

Kuljetusyrittaja 7/2008

Toimitusjohtaja Satu Laaksonen
seka yrityksen kalustohankin-
noista ja teknisista toiminnoista
vastaava Jyrki Honkanen pitavat
kaytettyna hankittavaa kalustoa
hyvana vaihtoehtona silloin, kun se
on suoraan ja nopeasti sovitetta-
vissa kuljetusliikkeen akuutteihin
kuljetustehtaviin.

koko yritystoiminta ja siinid
kaytettiva kalusto varsinai-
sesti madrdytyy.

Hinen mukaansa ikdvintid
mitd kuljetusyritykselle voi
tapahtua on se, etti yritys
sopimukseen liittyen ensin
panostaa kehittimilld eri-
koiskalustoa, mutta tehtavit
kokeilukausien jilkeen siirty-
vitkin toiselle palveluntarjo-
ajalle, joka niin pidisee hyo-
tymédin kustannuksia vaati-
neesta kehitystyosta.

- Niin on kiynyt meille-
kin muutaman kerran. Jat-
kossa suhdanteet ja niiden
mahdolliset muutokset pyri-
tddn hyvissi ajoin huomioi-
maan yrityksen tulevaisuutta
ajatellen, Satu Laaksonen to-
teaa. |
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Leo Leppanen, Auvon Kuljetus Ky

»

Auto hankitaan ajoon
valmiina jos mahdollista!

Kaluston hankinta kul-
Jjetusliikkeeseen on aina
pitkan ja huolellisen har-
kinnan tulos. Jokaisella
kuljetusyrittajalla ja -yri-
tykselld on investointien
suhteen omat kriteerinsa
Jja hakemyksensa, oli-
pa sitten kyse uudesta
tai kdytetysta autosta.
Toimitusnopeus on tita
nykyd yha tarkedmpi
tekija.

e
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yntyjadn kivijarveldinen
SLeo Leppanen istahti

Esa Karttusen puuta-
vara-auton ratin taakse Ranu-
alla marraskuussa 1971. Siitd
lihtien toimeentulolihteeni
on ollut kuljetusala. Ura itse-
ndisend yrittdjini alkoi hel-
mikuussa 1974, jolloin Leo
liikenneluvan saatuaan osti
ensimmadisen oman autonsa
kiytettynd Valde Piriltd. Tuo
kauppa kidynnisti perinteen,
jota yrityksessi on nouda-
tettu ndihin piiviin saakka:
auto on saatava hankittua
niin ajoon valmiina tuottee-
na kuin mahdollista.

Sorasektorilta
rakennusalalle
Rautaruukin Raahen teris-
tehtaalla kdynnistyivit mitta-

vat hiilen kuljetukset vuonna
1992. Leo kertoo siihen liitty-
en omakohtaisen esimerkin
siitd, kuinka neuvokas kul-
jetusyrittidja ratkaisee kalus-
toon liittyvit ongelmat, kun
kiire todella painaa paille.

— Minun piti saada auto
Raaheen nopeasti. Niinpi
péitin varustella hajottamos-
ta l0ytdmastini, mutta tiysin
ajokuntoisesta neliakselisesta
"niittikoppi-Sisusta” juuri tuo-
hon tyéhoén sopivan ajokin.
Siitd tulikin yksi parhaista ja
tuottavimmista autoista miki
talossa koskaan on ollut!

Hiilenajo kuitenkin péit-
tyi jo vuoden 1993 lopulla.
Niinpa Leon ja Sisun uudet
haasteet 16ytyivit aluksi so-
ran ja muiden maa-ainesten
kuljetuksista, muun muassa
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- Hankintahinta ja toimitusaika
ovat tietenkin ne tarkeimmat sei-
kat uutta kalustoa hankittaessa,
Leo Leppédnen painottaa.

Juankoskella, Virolahdella,
Turussa ja Oulussa. — Se oli
sellaista kiertolaisaikaa, tyo-
maita oli kautta koko Suo-
men, Leo muistelee.

Vuonna 1995 Leppisten
perhe muutti Oulunsaloon.
Samalla yritystoiminta alkoi
laajentua, enimmillddn nel-
jadn  ajoneuvoyksikkoon.
Myos toimijala vaihtui, vuo-
desta 1997 lihtien tuotettiin
sopimuspohjaisesti kuljetus-
palveluja Kiitolinja-ketjulle
Vihilia-yhtididen kautta.

Seuraava muutos ajoittui
vuoteen 2004, josta lihtien
rakennuselementtien kul-
jetukset ovat muodostaneet
perheyrityksen paitoimialan.
Kaikki autot ja perdvaunut on
titd nykyd varusteltu erityi-
sesti nditd kuljetuksia silmal-



lapitden. Palvelut tuotetaan
edelleen sopimuspohjaisesti,
mutta nyt oululaiselle Trans-
port Savikko Yhtiot Oy:lle.
Tulevaisuutta silmalld piti-
en perustettiin vuonna 1997
Auvon Kuljetus Ky, josta Leo
sekd pojat Auvo ja Mika
omistavat kolmanneksen ku-
kin. Sukupolvenvaihdokseen
on siis valmistauduttu, vaikka
Leo edelleen jatkaakin liiken-
teestd vastaavana johtajana.
- Elikeikidin saakka, jos
vain terveys pitdd, kuten hin
itse sanoo. Lupia talossa on
useampia, mutta titi Kkirjoitet-
taessa liikennetarve saadaan
tyydytettyd kolmella yksikol-
14, kahdella rekalla ja yhdella
taysperavaunuyhdistelmalla.

Tiukat periaatteet

Leo tunnustaa olevansa vaati-
va ja tarkka, niin uutta kalus-
toa hankittaessa kuin entisti
talossa pidettiessi. Tarkeim-
pind Kriteereind ovat vallit-
sevat suhdanteet ja ajotyol-
lisyystilanne sekd kaluston
kunto. Tuottamatonta autoa
on turha pihassa seisottaa.

- Aikaisemmin hankimme
kaluston kiytettynd, mutta
riittivin hyvidkuntoisena ja
valmiiksi tulevaan kayttoteh-
tivdaiansi varusteltuna, joten
taloon tullut auto saatiin no-
peasti liikenteeseen. Ei siis
tarvinnut kirsid uusien au-

Auvon Kuljetus Ky:n
uusi DAF tuli taloon
23.7.2008, sai

. peraansa allasvau-
nun ja lahti suoraan
tien paalle.

tojen pitkistd toimitusajoista,
Leo perustelee.

Kolme viimeisintid hankin-
taa ovat koostuneet tehdas-
uudesta kalustosta. Niissi-
kin tapauksissa Leo on ollut
tinkimiton, auto on voitava
heti toimitushetken jilkeen
laittaa suoraan ajoon. Siini
suhteessa uudella toimittajal-
la on nyt niyton paikka.

— Taloon on niet tulossa
ensimmiinen DAF. Se valit-
tiin myyjin, maahantuojan
ja valmistajan antamiin lu-
pauksiin luottaen, niista ly-
hyt toimitusaika painoi eni-
ten vaa’assa Leo painottaa.
- Koska kyseessd on veto-
poydilla varustettu rekka-
veturi, uskon ettd lupaukset
myOs pitdvit.

Hankintaa edelsi tiukka

Uutta rekkavetajaa hankkiessaan Leo Leppanen
paatyi pitkan harkinnan jalkeen DAFiin saatuaan 1
” lupauksen nopeasta toimituksesta ja huollon toi-

~ mivuudesta. - Eika tuossa viimeistelytasossakaan
 mitaan moitittavaa nayta olevan, Leo totesi DAF-

- tehtaalle suuntautuneella tutustumiskaynnilla. ol
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tarjouskilpailu. Tarjouksia
tutkittiin Leon mukaan pit-
kddn ja hartaasti ja avoimin
mielin eri ominaisuuksia tar-
koin keskeniin vertaillen.

— Elementinajossa veto-
autossa pitdd kantavuus- ja
korkeussyistdi ehdottomas-
ti olla 70-sarjan rattaat, toi-
sin sanoen 315/70R22.5-
renkaat normaalivanteilla.
Ja ihan jo polttoaineen hin-
noista johtuen moottoriksi
aivan hyvin riittid 460-he-
vosvoimainen kuutoskone.
AdBlue-lisdaineen kaytto ei
mielestini ole mikdin kyn-
nyskysymys, sitd joko tarvi-
taan tai ei. Automatisoituun
vaihteistoon paidyttiin sen
polttoainekuluja sdistivi-
en ominaisuuksien vuoksi
ja lisidhin se voimansiirron
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ikda4, kun Kkuljettaja ei voi
vaihtaa viirin.

Koeajoissa Leo omien sa-
nojensa mukaan Kkiinnitti
huomiota ajo-ominaisuuksiin,
lammitykseen ja ilmastointiin
sekd muuhunkin kuljettaja-
mukavuuteen. Ohjaamon piti
myos olla riittivin tilava tien
pailla yopymiseen ja vaat-
teiden vaihtoon keikkojen
valilla.

- Lopulta jiljelld oli kaksi
tarjokasta, joista toinen valit-
tiin, Leo sanoo. — Viimeisini
ratkaisevina tekijoind olivat
siis toimitusaika ja tehdasva-
rusteena toimitettava huol-
tovapaa vetopdytd. Uuteen
merkkiin uskalsin lihted osin
siksi, ettd tdilla kotiseudul-
la perinteisesti kiayttimim-
me huoltokorjaamo hallitsee
my0Os DAF-tuotteet.

Tulevaisuus nayttaa
Uuden DAFin tielti viistyy
kaksi Auvon Kuljetus Ky:ti
vuodesta 1999 palvellutta
autoa, joten Leo odottaa tu-
lokkaan parjadvin samoissa
elementtirekan vetotehtivis-
sd vahintain yhta pitkdin.

— Ainakin siltd pohjalta on
suunnitelmat laadittu ja bud-
jetit tehty. Liikennealueena-
han meilld on koko Kaskisten
ylipuolelle jadvi osa Suomea,
joten kilometrejia kertyy jon-
kin verran ja kelitkin tulevat
olemaan vaihtelevat.

Uusi DAF tullaan pidsdin-
toisesti nikemiin ns. allas-
vaunun vetijini korkeiden
seindelementtien kuljetuk-
sissa. Yrityksen kahta rekka-
veturia kiytetdin kuitenkin
my0s "taksimaisesti” eri vau-
nujen vedossa, jotta juuri oi-
kea kuorma piisee oikealla
ajallaan lihtemiin oikeaan
paikkaan. Kiivas rakennus-
tahti edellyttii elementtien
olevan kohteessaan miirit-
tynd kellonaikana, silli ah-
tailla tyomailla ei juuri ole
mahdollisuuksia elementtien
varastointiin.

— Téamin alan kiivas tahti
edellyttidkin, ettd niin autot
kuin perivaunut aina ovat
kunnossa ja lihtovalmiina,
Leo Leppinen toteaa. |
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Pajalanmden rekassa siat saavat kyytia kolmessa kerroksessa

OLu BLomBErG

Elainten hyvinvointi ratkaisi valinnan

Teurassikojen kulje-
tukseen tarkoitetut
kolmikerrosperavau-
nut ovat jo pitkdan
olleet arkipdivaa
Keski-Euroopassa.
EU:n eldinkulje-
tuksille asettamien
uusien tilavaatimus-
ten myota vastaa-
vanlainen ratkaisu
tuli Suomessakin
ajankohtaiseksi.
Asiakkaan kanssa
kaytyjen neuvotte-
lujen jalkeen myds
Pajalanmdaen Kulje-
tus Oy siirtyi tdman
menetelman kaytta-
jaksi.

n helteinen heinikui-
Onen iltapaivd Maalah-

della. Ammattiopistos-
ta Pajalanmielle tyoharjoit-
teluun tullut ja sen kautta
suoraan vakituiseksi kuljet-
tajaksi jadnyt Mikko Jarvela
osaa tyonsd. Actros-Mersun
vetimin yhdistelmin peruu-
tus sikalan ovelle sujuu var-
moin ottein ilman yhtdén tur-
haa liiketta.

— Meilli on tillaisesta
koulutuksesta tulleista nuo-
rista ja taitavista kuljettajista
yksinomaan positiivisia ko-
kemuksia, nyt apumiehen
ominaisuudessa keikalla mu-
kana oleva Olli Paavola to-
teaa. Yhdessi Janne-veljensi
kanssa hin pyorittdd Pajalan-
mien Kuljetus Oy:td, Kaus-
tisella toimivaa, seitsemailld
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ajoneuvoyksikolld liikennoi-
vad kuljetusyritystd, joka on
saanut nimensi veljesten lap-
suudenkodin sijaintipaikan
mukaan.

Talle suoritealalle tuttuun
tyyliin Mikko ja Olli valmis-
tautuvat kuormausty6hon pe-
ravaunun sivulla olevan ”so-
siaalitilan” d4ressd. Alushou-
suja lukuun ottamatta omat
vaatteet viikataan huolella si-
vuun. Piille puetaan suoja-
haalarit, jalat sujautetaan ku-
misaappaisiin, padhin napa-
taan litsi ja kidsiin vetdistiin
kunnon ty¢sormikkaat.

Kolmeen kerrokseen —
yhdeksaan karsinaan

VAK Oy:n valmistama 3-ak-
selinen puoliperivaunu on
varustettu hydraulisesti alas-

laskettavalla/nostettavalla ja
pituudeltaan teleskooppisesti
sadadettavalla kuormaussillal-
la. Mikon tarkan peruutuk-
sen ansiosta se osuu juuri
sikalan oviaukkoon. Sitten
vain sillan sivuseinit pystyyn
ja niin kuormaus voi alkaa.
— Sika on utelias eldin,
yleensi muut seuraavat hel-
posti perdssd, kun yksi tai
kaksi ensin on suvainnut
menni vaunuun, Olli selvit-
tdd. Niin kdy nytkin, kun ti-
lan isintd sekd Olli ja Mikko
yhteisvoimin ohjaavat “mat-
kustusvuorossa” olevat teu-
rassiat vaunun etummaisiin,
paillekkiin oleviin kolmeen
karsinaan. Seuraavalla tilalla
taytetddn sitten keskimmiiset
kolme karsinaa ja viimeiselld
tilalla takimmaiset kolme.
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Kolme kovaa Kaustiselta: kulje-
tusyrittaja Olli Paavola, kuljettaja
Mikko Jarvela ja Pajalanméaen
Kuljetus Oy:n kolmikerroksinen
sikojen kuljetusyhdistelma.

- Toisen ja kolmannen
kerroksen karsinat nousevat
kuljetuskorkeudelle hydrau-
liikan voimalla, Olli selvittd4
ja osoittaa kannettavaa kau-
kosdidinti, jolla Mikko oh-
jailee hissiperiaatteella toimi-
via kuormatasoja. Tarvittaes-
sa voidaan kiyttid vaunun
seinilli olevia painikkeita.

Ennen kuormausta Olli on
avannut kaikki 24 vaunun si-
vuilla olevaa tuuletusaukkoa
sekd edessi ja takana olevat
lapit. Ennen liikkeelle 1ahto4
Mikko kytkee virran yhteen-
si 18 tuulettimeen, joilla var-




mistetaan riittdva ilmanvaih-
to. Ollin mukaan vaunussa
on mitattu kolminkertainen
ilmanvaihtoteho EU:n mini-
mivaatimuksiin verrattuna.
Tehoa tarvitaankin, silld si-
at tuottavat melkoisesti lam-
poa.

Kun kuormaussilta on sul-
jettu ja lastaushilind laantu-
nut, voi havaita mielenkiin-
toisen ilmion: useimmat si-
at asettuvat rauhallisesti ma-
kuulle kylki kylked vasten.

— Ne ovat mielellddn li-
helld toisiaan ja joskus ne
nukkuvat matkan aikana niin
sikedsti, etti niiti saa pur-
kauksen alkaessa ihan to-
sissaan heritelld, Mikko sel-
vittid ennen lihtédin seu-
raavalle sikatilalle. Sitd en-
nen miehet ovat riisuneet
tyOvaatteensa ja sijoittaneet
ne perivaunun alla olevaan
kuivaan tilaan. Sitten Mikko
suuntaakin Mersun keulan
kohti Ylistaroa, jossa odottaa
seuraava kuormaus.

Mutta miksi
rekkaratkaisu?

— Siksi, ettd EU:n tilavaati-
mus eldinten kuljetuksissa
muuttui vuoden 2007 alus-

Vaikka puoliperavaunuyhdistelma
onkin mitoiltaan pienempi kuin
saman sikamaaran kuljettava tays-
peravaunuyhdistelma, ovat tilustiet
yhta kapeita ja puiden oksat yhta
matalalla.

ta, Olli Paavola perustelee.
- Siitd lahtien sikojen kulje-
tuksissa on sallittu 235 kilon
kuormitus neliometrille. Si-
at siis tarvitsivat lisd4 tilaa,
joten perinteisen 2-kerrok-
sisen tdaysperivaunuyhdis-
telmidn kiytto ei mielestdni
endd ollut perusteltua, silld
kuljetettavien eldinten mairi
olisi kdytinnossa ollut lihes
sama. Nyt kyytiin otetaan At-
rian kuljetuksissa 195-205 si-
kaa niiden koosta riippuen.
Karsinoissa on kuljetuksen
aikana keskimdirin 22 sikaa
kussakin.

Ollin mukaan yhdistelmin
monimutkaisuus aluksi hie-
man himmensi, mutta kiy-
tossda kaikki toiminnot ovat
osoittautuneet perustelluiksi.
Peruutuskameroita on kaksi,
yksi néyttdd taakse ja yksi on
vaunun oikealla sivulla. Vau-
nun alla olevaan limmitet-
tivddn siilioén mahtuu 600
litraa vettd, josta riittdd niin

- Kotipaikka Kaustinen
— Perustettu 1999

- 16 tyontekijad

Pajalanmden Kuljetus Oy:

— 1 nuppiauto vilityseldinten kuljetuksissa

— 1 puoliperdavaunuyhdistelmi teurassikojen kuljetuksissa
- 5 puoliperiavaunuyhdistelmii ulkomaanliikenteessi

— 2 sopimussuhteessa olevaa kuljetusyrittdjai

- Asiakkaina mm: Atria/A-Tuottajat Oy, Jokisen Evait
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- Korkeus 4,20 m

— Pituus 16,5 m
- Leveys 2,55 m

Kuljetusyhdistelma:

- Vetoauto Mercedes-Benz Actros 2544 L 6x2 vm/-05
— Perdvaunun valmistaja VAK Oy, Vahto
— Kokonaisuus otettu kiayttoon 8/-07

— Sisikorkeus (takana) 3,25 m

— Yhdistelmin omamassa 24 t
— Yhdistelmin kokonaismassa 48 t

Siat ovat uteliaita ja omaksuvat kuljetusvalineen nopeasti uudeksi olinpai-
kakseen. Valoisa ja ilmava kuormatila on oleellisesti vahentanyt eldinten
loukkaantumisia kuljetuksen aikana.

sioille juotavaksi kuin kuljet-
tajalle kisien pesuun.
Hydrauliikan toimivuu-
den ja sihkon saannin tur-
vaa polttomoottorikiyttdinen
aggregaatti. TAmi on tarpeen,
mikili vetoauto rikkoutuu tai
perdvaunu jostain syysti jou-
dutaan pysiakoimiin autosta
erilleen. Limpoakin riittdd,
siitd pitdviat vaunun kolme
Webasto-laitetta huolen, kak-
si honkii kuormatilaan ja yk-
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si pitdd vaate-/saapaslaatikon
kuivana.

- Pientd huolta meille on
aiheutunut perdvaunun teli-
rakenteesta, Olli selvittid. —
Pieni rengaskoko, 17,5R22,5,
ei ole paras mahdollinen rat-
kaisu pehmeilld tilusteilla.
Lisdksi akseleiden nostome-
kanismi seki niiden pakko-
ohjausjirjestelmd on vaatinut
melkoisesti huolenpitoa ja
sddtod. Jo yksistiin vaunun
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yli 17 tonnin omapaino pitia
huolen siitd, etti akseleille
riittid kuormitusta, etenkin
tiukkoja kdinnoksid vaativil-
la tilojen ahtailla pihamailla.

Hankinnat suhdanteiden
mukaan

Kuljetusteknikoksi Jyvisky-
lin teknillisestd oppilaitok-
sesta vuonna 1985 valmis-
tunut Olli Paavola paljastuu
kuljetusmaailman realiteetit
mieltaviksi asiantuntijaksi.
Pitkd tyorupeama raskaan
kaluston kaupan parissa, en-
sin Volvon ja sittemmin Mer-
sun virid tunnustaen, on vain
omiaan korostamaan miehen
perusteltuja nikemyksid kul-
jetusten ja logistiikan nyky-
tilasta.

— Peruslihtokohta on, et-
td kuljetusyrittidjyydessd pi-
tda tarkkailla suhdanteita,
niin kalustohankintojen ja
muiden investointien kuin
juoksevien menojen ja hen-
kiloston suhteen. Lisiksi kul-
jettajista on pidettiva huolta,
muodostavathan he tosiasial-
lisesti yrityksen tirkeimmin
voimavaran.

- Ja kun palkat maksetaan

1 -

voimassa olevien siidosten
mukaan sekd kuunnellaan
mitd heilli on sanottavana,
pysyvit asenteet kohdallaan
- puolin ja toisin, Olli pai-
nottaa.

Perilla Poutulla

Ollaan jo reilusti uuden vuo-
rokauden puolella, kun Paja-
lanmden Kuljetus Oy:n 3-ker-

- Sitahan se kuvaa mita me kulje-

tamme, sikoja ja kalaa, Olli Paa-"

vola naureskellen toteaa yrityksen

liiketunnusta esitellessaan.
——

e ki
rosyhdistelmi saapuu kuor-
maa purkamaan Pouttu Oy:n
Kannuksen teurastamolle.
Mikko Jirvelin ajovuoro
paittyi iltakymmeneltd. Pa-
jalanmien omalla terminaa-
lilla Kaustisella tapahtunees-
sa vahdinvaihdossa Actrok-
sen ratin taakse asettui Ilk-
ka Jarveld, yllattivaa kylla
"talossa nuorempi” kuin poi-
kansa Mikko.

Mutta suoritealakohtainen
osaaminen on samaa korke-
aa tasoa. Yhdistelma taittuu
siististi Poutun vastaanotto-
navetan laituriin. Alkaa kuor-
man purkaus, karsina ker-
ralla edeten, ensin kolme ta-
kimmaista, sitten keskimmai-
set ja viimeksi etummaiset.

Sen jilkeen onkin vuoros-
sa timin suoritealan ikidvin
ja raskain vaihe, kuljetusvili-
neen huolellinen pesu sisiltd
ja paialta kuumalla vedella.
Edellisenid aamuna vield niin
kiiltava ajoneuvo on tyovuo-
ron aikana saanut sisuksiinsa
ja kylkiinsd tyon jiljet. Siat
eivit tunnetusti ole sisisiis-
tejd, eivitkd kaikki Pohjan-
maan tilustiet suinkaan ole
kestopiillystettyjd.

Vie oman aikansa ennen
kuin perivaunun kaikki yh-
deksin karsinaa kattoineen,
seinineen ja lattioineen on
jynssitty. Onneksi lika irto-
aa suhteellisen helposti tille
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Kuljetuksen jalkeen
yhdistelma pestaan kuumalla
vedella sisalta ja ulkoa seka
desinfioidaan.

kuljetusmuodolle parhaaksi

osoittautuneesta lattiapin-
noitteesta eli “turkkilevysti”.

Silti Ilkka on pesuvedes-
td ja hiestd ldpimirki, kun
tyod on tehty. Vield on edessi
puhtaiden kuivikkeiden le-
vittiminen karsinoiden lat-
tioille ja kuormaustasojen
”ajo” omille korkeuksilleen
seuraavan aamun kuormaus-
ta odottamaan.

Aamun jo sarastaessa Ilk-
ka kurvaa takaisin Kaustisen
terminaalille, missi tuiki tar-
peellinen ikilimmin sauna
odottaa, sian ominaishaju on
sitkednsorttista. Ja sitten on-
kin edessi uusi tyopiivi, ta-
lon periaatteita noudattaen
tiukasti tyo-, ajo- ja lepoaika-
saadosten rajoissa.

Yli 400 000 euron arvoi-
nen sikarekka ei jouda sei-
somaan. Se on jatkuvassa
liikkeessd, mikd numeerises-
ti ilmaistuna vaatii 3,5 kul-
jettajan sddnnollisen tyopa-
noksen. Titd kirjoitettaessa
eli runsaassa vuodessa yhdis-
telmidn mittariin on kertynyt
pyoreisti 220 000 kilometrid.
Kiytinnossi tima tarkoittaa,
ettd yhdistelmalld on sen ko-
ko lintisen Suomen kattaval-
ta litkennealueelta tuona ai-
kana rahdattu noin 75 000
sikaa Kannuksen ja Nurmon
teurastamoille.

Joulu on pelastettu. M



svensk resumé

ledare

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jaseniehti

En grén hést for trafiken

nya EU-foreskrifter ges ut pd lopande band. Samtidigt forbereder man

hir i hemlandet bade en energi- och klimatredovisning pa kort sikte
och en miljostrategi pa langt sikte. Alldeles sdkert 4r att man 4ven i dessa fall
tar stillning till trafikens andel betriffande energibruk och emissioner. Vi
intressebevakare ar nu till fullo sysselsatta av att pAminna forberedarna om
hur det alltid lonar sig att ha en lamplig hemmaportion kall is redo att ligga
i hatten ndr sa behovs.

I juli utfirdade EU-kommissionen sitt forslag om ett omfattande gronpa-
ket for trafiken. Paketet bestar av en redoggrelse som behandlar miljévénlig
trafik, ett ssmmandrag om tidigare verkstillda atgérder samt en modell om
hur trafikens externa kostnader kan sammanslas med vigavgifter och helt
allmént i prissittningen. Darutover ingar i paketet ett forindringsforslag an-
gaende direktivet om den tunga trafikens vig- och bruksavgifter samt dryft-
ning om hur jarnvigsbullret kunde minskas. Tunga grejer som 4nnu forut-
sitter massor med resonemang da de vidareforidlas till praktiska atgirder
och detaljerade foreskrifter. Detta berdr visserligen alla trafikformer, men de
forsta takterna slds igen pé landsvigarna.

Malsittningarna i de foreslagna dtgérderna 4r strama. Enligt dem strd-
var man till att minska de tunga godstransportfordonens koldioxid-, kvive-
oxid- och svavelutsliapp med 6-8 procent pa drlig nivd. Om detta lyckas, ar

Trycket speciellt gentemot vagtrafiken borjar hopa sig pa grund av att

FINLANDS TRANSPORT OCH LOGISTIK

det for trafikens del helt mojligt att nd malséttningarna i det energi- och
miljopaket EU utfirdade senaste var. Atminstone landsvigslogistiken har di
skott sin andel.

All 4ra 4t redan genomfort forberedelsearbete, nu 4r tiden inne for prak-
tiska dtgérder. En detalj méste dock tilldgnas kristallklara tankar. Miljoat-
girderna far inte leda till att man aterkallar EU:s redan en gang forkastade
trafikpolitik som ju gick ut pa att man favoriserar vissa trafikformer pa de
ovrigas bekostnad. Alla trafikformer maste beaktas pa ett likvirt sitt och sa
att vidareutvecklingen av styrkorna i respektive form tilldelas stod. Tiden for
olika korssubventioner och vigtransporternas diskriminering 4r definitivt
forbi. Transportbranschens miljoatgarder borde ocksa 4ntligen tilldelas at-
minstone snaskmordtter via statsbudgeten.

SKAL 4r redo att aktivt inprégla principer om energieffektivitet i transport-
branschen. At vira medlemmar och samarbetskretsar anordnar vi i borjan av
september i Jyvaskyld det forsta riksomfattande evenemanget med landsvigs-
transporternas energieffektivitet som tema. Utbudet ddr bestar av ett omfat-
tande urval information, produkter och tjinster anknutna till milj6 och effek-
tiv energiekonomi i foretagen. Samtidigt inleds verksamheten i klubben ”En
liter om dagen”, vilket beskrivs néirmare i denna tidning. Hela medlemskaren
inbjuds harmed att ansluta sig till den nya externa foretagsbildens klubb.

Pasi Moisio

VD:n har ordet

Sabotage, 6verkommissarie Seppa!

leumsarets stimning inspirerades jag att rubricera denna spalt i stil med

en av de mest kéinda filmerna om kommissarie Palmu. Och sa var det slut
med den glidjen, det forekommer redan sabotage i 6verskott. Med sabotage
hinvisar jag till det olagliga cabotage som efter senaste var helt slitit sig ur
hinderna och med dverkommissarie Seppa vill jag hidnvisa till var polismyn-
dighet till vars tjénsteplikter det hor att stoppa olaglig cabotage.

Det var inte manga som vid arets borjan hade uppfattning om i vilken
omfattning utlindska lastbilar omedelbart kilar sig in pa den finska trans-
portmarknaden om dorren bara stills pa gldnt. Men vid forsta maj 6ppnades
dorren helt, dé staten ensidigt gjorde det mojligt att lastbilar fran Polen och
de ovriga nya EU-landerna kunde borja utfora tillflliga transporter pa vér
interna transportmarknad.

Och tillfllet gjorde att bovarna dok upp. Under sommarens lopp har man
med egna 6gon kunnat skdda hur lastbilar fran Polen, Baltikum och Gvriga
nya medlemsldnder — till och med fran Ruménien och Bulgarien — i rikligt
antal rullat pa vara vigar. Och det har definitivt inte varit friga om nagon
internationell godstrafik eller nagot veckobesok. Anldggningsfordon trans-
porterar timligen séllan grus fran 6stra Europa till Finland.

Jag skulle inte ha mage att vara direktor i ett sadant finskt kundforetag
som utan forbehall begagnar olagliga transporttjanster genom att utnyttja
eventuella kryphal i kontrollen. Forklaringar ges nog. Morenia Oy, som sys-
selsatte estlindare vid grustransporterna i Talvivaara, védjar till att foreta-
get trots ihdrdig efterstravan inte kunde finna finskt materiel i tillticklig

I ar har det forflutit 100 4r fran forfattaren Mika Waltaris fodelse. I jubi-

méngd. Det ér svart att tro detta, eftersom Morenia till raga pa allt forsvarar
bruket av estlindare genom att vidja till tolkningssvarigheterna av EU-be-
stimmelserna.

Varfor ingriper inte myndigheterna? Polisen fordréjer och védjar till brist
pé spelregler och tolkningssvarigheter av de EU-bestammelser som berdr till-
fillig cabotagetrafik. Forklaringarna 4r inte goda nog. Kommissionen har i
sina linjedragningar redan faststillt att tillfillighet betyder en vecka under
vilken tre transportuppdrag far utforas — dérefter maste landet limnas. Och
det 4r inte heller tillatet att man bara kommer till Finland for att hér bedriva
cabotage. Orsaken till att man anlinder maste vara en import- eller export-
transport. Bade EU-parlamentet och ministerradet har redan godként kom-
missionens definiering av cabotage, nagra tolkningssvarigheter angaende
EU:s tillfallighetsdefiniering existerar alltsd inte lingre.

Dé det inte fanns mojlighet till ndgra andra alternativ, limnade SKAL
Uledborgs lan rf vid borjan av juli 4t polisen in brottsanmalan betriffande
de estniska lastbilarnas olagliga cabotage i Talvivaara. Det pastés att virme-
boljan i juli och det stora antalet inlimnade mal fordrojt undersokningsfor-
farandet. Det torde nu paborjas i september. Vi ser fram emot att man faktiskt
ingriper i transporterna forrin garningsménnen lamnat landet.

Detta enskilda exempel 4r inte det enda. Man Gvervéger brottsanmilan
ocksa pa andra orter i Finland. Vi hoppas att myndigheterna skrider till ver-
ket sa fort som mjligt och att saken tas pa allvar. Vi tal nog cabotage men
inte sabotage.

Iiro Lehtonen
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AKE:s faktureringsa ytal .
Bekymmerfri betalning av fordonsskatter

Genom att med
Fordonsférvalt-
ningscentralen

AKE uppgéra avtal
om betalning av
fordonsskatterna,
kan féretag med
fler &n fem fordon
underlatta sin admi-
nistration genom att
betalningen av skat-
ter sker tidsmassigt
mera utjdmnat.

B ULLA EskeLINEN

- Jag ingick fakturerings-
.avtal genast da jag sag
en annons om detta. Jag
minns inte lingre var jag
sig den och jag var ocksa
tvungen att kolla i avtalet att

.

S

L]
Ly
Kari Haikkola har bara positivt att
saga om AKE:s faktureringsavtal
som medfor nytta at bagge parter-
na genom att minska byrakratin.

det togs i bruk redan i april
2004, berittar Kari Haikko-
la, VD for Manner-Kuljetus
Oy, ett foretag som produce-

gii i

Enligt honom har syste-
met limpat sig synnerligen
bra for foretaget. Avtalet
uppgors for foretagets he-
la fordonsflotta. Alla skat-
ter faktureras pa efterhand i
faktureringsperioder pa 1-6
manader med enda faktura
som foretaget far per e-post i
form av ett pdf-dokument.
Fakturan omfattar alla de

rar dragbilstjanster at Itella nyregistreringar, bruksav-
Abp. skrivningar och ibruktagan-
—_A T

- =

Retta Kangas med kollegan Samuel Acs betjanar vid AKE i drenden som berdr faktureringsavtal.
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den samt fordonsinkdop och
-forsiljningar som skett i fo-
retaget under loppet av res-
pektive tidsperiod. Av faktu-
ran framgar detaljerade upp-
gifter om foretages alla for-
don och respektive fordons-
skatter per dag som dirmed
kan fokuseras pa onskad ra-
kenskapsperiod.

- Vi far varje manad en
elektronisk, till sin summa
likvirdig faktura. Tidiga-
re hopades betalningen av
skatterna till slutdelen av
aret pa grund av att ocksa
fordonshandeln oftast sker
da. Summorna blev ansen-
liga och om man betalade i
rater, kunde antalet fakturor
stiga inda upp till 36 per ar.
Som raga pa allt var tillaggs-
avgifterna for betalningen i
rater. Detta faktureringsavtal
sparar bade pengar och tid
och minskar bekymren, kon-
staterar Kari Haikkola.

- Kunderna kontaktar oss
bade per e-post och telefon
da de vill ha nirmare upp-
lysningar. De flesta fragor-
na ber6r meddelandena om
uteblivna betalningar vilka
ofta tolkas som fakturor. At
vara kunder inom systemet
for faktureringsavtal skickas
varje sondag ett meddelan-
de om uteblivna betalningar.
Av meddelandet framgir om
nagon av fordonets tidigare
dgare inte betalt fordonsskat-
ten eller den hotar att forfal-
la, siger Reetta Kangas som
skoter faktureringsavtalen vid
AKE-byran i Helsingfors.

Kunderna far ocksa AKE:s
kundtidning och information
om olika fortbildningsevene-
mang.

Nirmare information om
faktureringsavtalen finns vid
AKE:s webbadress www]
gke.fi/ajoneuvoverd. Det gar
ocksa att ringa upp Reetta
Kangas eller Samuel Acs pa
avtalskundernas ”heta linje”,
numret dr 020 696 326. W
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Eija Parkkonen, llmarinen

Vi TLMARINEN

llmarinen svarar pa fragor angaende
FOPL-férsakring och pension

Varfor har jag annu inte fatt utdraget om arbetspension?
Framgar ocksa min beraknade pension av utdraget?

M Ilmarinen skickar utdragen om arbetspension per post i
partier med fodelsearen som grund. De yngsta aldersklas-
serna har redan fatt utdragen for kontroll av respektive upp-
gifter angiende arbetsforhillanden inom den privata sektorn
och foretagarverksamhet. Alla de som bedrivit foretagsverk-
samhet eller varit anstillda hos en privat arbetsgivare, far
sina utdrag senast vid slutet av oktober.

Med tillgingliga uppgifter om sysselsittning som grund
ger utdraget information om den pension som infOrtjanats
fram till slutet av 4r 2007. At varje foretagare som omfattas av
FOPL, har Ilmarinen dessutom beriknat virdet av den kom-
mande alderdomspensionen, som personen i friga skulle
fa om han/hon pensioneras vid aldern 63, 65 eller 68 ar.
Utgangsliaget for kalkyleringen 4r att det aktiva arbetslivet
fortsitter med nuvarande inkomstniva dnda fram till pensio-
neringen. Pa detta sitt kan foretagaren se huruvida arbetsin-
komsten motsvarat arbetsinslaget och far dirmed moijlighet
att korrigera virdet av arbetsinkomsten om den inte ligger
pa tillricklig niva. At anstillda i arbetsforhallande har virdet
for alderdomspensionen utriknats bara for personer dldre
an 50 ar.

Aven om Du dnnu inte fitt utdraget om arbetspension i
tryckt form, kan Du som Ilmarinens kund kolla Ditt utdrag
i webben vid Ilmarinens tjanst for utdrag om arbetspension.
Dir kan Du ocksa rikna ut virdet av Din alderdomspension.
Du loggar in i tjansten medels Dina personliga signum och
l6senord f6r webbanktjdnster.

Tidtabellen for postning av limarinens utdrag om
arbetspension

Fodelsear

Finsksprakiga  Tid for postning
® 1939-1954 Oktober

* 1955-1967 September

® 1968-1972 Augusti

® 1973-1980 Juli

* 1981-1989 Juni
Svensksprakiga

* 1939-1965 September

* 1966-1989 Oktober

Hur skall man ga till vdga om man inte kan betala
F6PL-premien da den forfaller manadens 20 dag?
B Om svarigheter féorkommer betriffande betalningen av
FoPL-premierna, 4r det rekommendabelt att man kontaktar
forsikringsbolaget redan i god tid fore forfallodagen. Da sva-
righeter med betalningen uppstar, kan pensionsbolaget visa
flexibilitet. Det littaste sittet for erhallande av betalningstid
ar att ringa upp kundtjinsten for att med den gora upp en
betalningsplan. Foretagaren kan ocksa sjilv gora en betal-
ningsplan i webbens Forsikringstjanst, i vilken man loggar
in medels personliga signum och losenord for webbank-
tjidnster.

Det dr ocksa mojligt att 4ndra premiernas forfallomanader.
Forsikringsvillkoren begrinsar dock mojligheten att fram-

skjuta betalningen av premierna till den senare delen av aret.
Minst hilften av premierna skall forfalla fore augusti.

Om premien inte betalts senast pa forfallodagen eller om
nagon betalningsplan inte uppgjorts, skickas en betalnings-
uppmanelse manaden efter forfallomanaden. For forsenad
betalning uppbirs alltid forseningsrinta fran forfallodagen till
den dag da betalning skett. I ar ir forseningsrintan 11,5 %.

Ar den infortjanade pensionen slutgiltig om jag vid 60
ars alder slutar arbeta?

B Arbetspensionen infortjinas genom forvirvsarbete. Om
Du inte arbetar efter att Du fyllt 60 ar, infortjinas inte lingre
nigon pension. Aven om pensioneringen uppskjuts, beviljas
inte lingre nagon sk. uppskjutningsforhojning. Dylik forhoj-
ning beviljas bara i de fall da pensioneringen sker efter att
man fyllt 68 ar.

Om Du trots allt 4r arbetsoférmogen och dirmed berit-
tigad till pension for arbetsoféormogenhet, inriknas i pensio-
nen den sk. andelen for pension for kommande tid. Denna
”kommande tid” utgors av den tid som infaller mellan be-
gynnelsedret for pension for arbetsoférmogenhet och slutet
av den mdnad dd man fyller 63 ar. For att denna tid skulle
kunna inriknas i pensionen, maste forvirvsinkomst ha f6-
rekommit i separat fastsillt virde under minst 10 ar fore ar-
betsoformogenheten.

Pa virdet av arbetspensionen inverkar ocksa till inkom-
sterna proportionerade Ovriga formaner sasom dagtrakta-
menten som utbetalats pa grund av arbetsloshet eller sjuk-
forsikring samt ersittningar av inkomstforluster ersatta fran
trafik- eller olycksforsakringar.

Har jag méjlighet att i nagon grad bedriva
foretagsverksamhet da jag pensionerats pa grund av
arbetsoformoégenhet? Maste den pensionerade betala
pensionspremier?

B En fortagare vars arbetsformaga pa grund av sjukdom varit
nedsatt i minst ett ars tid, kan beviljas pension for arbetsof6r-
mogenhet. Om Du beviljats full pension for arbetsoférmogen-
het, far Du under pensioneringen fortjana hogst 40 % av den
forvarvsinkomst som utgdr grunden for Din pension.

Person som beviljats partiell pension for arbetsoféormo-
genhet far fortjana hogst 60 % av den forvirvsinkomst som
utgor grunden for pensionen. Av pensionsbeslutet framgar
vilka forvirvsgrinserna ir. Den pensionerade ir skyldig att
at pensionsbolaget ange sitt eventuella forvirvsarbete.

For det forvirvsarbete eller foretagsverksamhet den pen-
sionerade under pensioneringen bedriver, men fore man fyllt
68 ar, maste forsikring tecknas. For arbete som bedrivs pa
sidan om pensionen infortjinas 1,5 % i pension utriknat av
de arliga inkomsterna. Endast for den foretagsverksamhet
som bedrivs pa sidan om foretagarens alderdomspension, ar
det maijligt att teckna frivillig forsikring.

Ny pension som infOrtjinats pa sidan om pension for ar-
betsoformogenhet beviljas pa ansokan da aldern for alder-
domspension uppnatts. Pension som infortjinats pa sidan om
alderdomspension beviljas efter att man fyllt 68 ar.

Nirmare information: www.ilmarinen.f{; pensions- och
forsikringsirenden, tfn 010 195 000. |
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Lagen om alkolds tradde i kraft

.Lagen om alkolas tridde i kraft vid borjan av juli. Verk-
samheten som inleddes experimentmaissigt ar 2005 blir
alltsa nu bestaende.

Bevakningen av ritt att framfora bil pagar i ett till tre ar
beroende pa domstolens beslut. Polisen har dock ritt att
bringa bevakad ritt att framfora bil i gillande kraft redan
fore domstolsférhandling. Bruk av alkolis inverkar inte pa
de straff som utfirdas for rattfylleri.

Reflexmarkeringar pa lastbilar och

slapvagnar
Nya tunga lastbilar och slipvagnar skall fran 10.7.2011
forses men reflekterande konturmarkeringar. Med detta
krav som grundar sig pa ett EU-direktiv forbittras fordonens
synlighet vid morker.

Kommunikationsministeriets forordning tridde i kraft vid
borjan av juli och berdr nya tunga lastbilar och slipvagnar
som tas i bruk for forsta gangen. Lastbilar vars bruttovikt
overskrider 7,5 ton och slipvagnar vars bruttovikt overskri-
der 3,5 ton skall forses med enhetlig konturmarkering baktill
och partiell markering pa sidorna.

Kravet om reflekterande konturmarkering baktill beror
fordon vars bredd ir storre 4n 2,1 meter. Tunga lastbilar och
slipvagnar som ir lingre 4n 6,0 meter skall forses med kon-
turmarkering pa sidorna.

Kuljetusala.com lyckades éver

férvantningarna

Kuljetusala.com Road Show besokte under sin forsta
.Verksamhetsperiod totalt 40 orter och nidde kontakt
med Over 12 000 unga. Enligt en forhandsforskning ir det
overligset de ungas eget intresse som inverkar pa valet av
studieform efter grundskolan. Bade de unga och studiele-
darna anser att den nist viktigaste faktorn ir forildrarnas
rekommendation eller vigledning.

Vid forskningen bad med de unga att virdera transport-
branschens yrken medels atta adjektivmotsvarigheter. Ung-
domen ansag att yrkena inom transportbranschen ir relativt
urbana, tunga och sjilvstindiga. Gammalmodiga ir de inte
och nigon "ADB-fattighet” forekommer inte. Datatekniken
ingar som en ansenlig faktor i godstransporterna.

Enligt uppgifter angivna av undervisningsministeriet sokte
56 800 unga yrkesorienterad studieplats i ar, vilket ir 3 500
fler 4n aret innan. Antalet sékande 6kande mest vid teknik
och trafik.

Weitulygavis

Be on top of your business

TXS-MAX, idlykds on-board tietokone

Asiakkaitten maksimaalinen palveleminen ja voittomarginaalien
optimointi on nykyisin kaikkien kuljetus- ja logistiikkayhtitiden
tarkein tavoite. Taman tavoitteen saavuttamiseksi Transics on
kehittanyt TX-MAX:n. Nokkela tyokalu, joka auttaa sinua ja
kuljettajia etenemaan matkalla menestykselliseen tulevaisuuteen.
Sen kayttajaystavallisen kosketusruudun ja intuitiivisten saati-
mien ansiosta TX-MAX on arvostettu apukuski jokaiselle
kuljettajalle. Alykas on-board tietokone auttaa kuljettajia péivit-
taisissa raportointitehtavissa, viestinnassa, ajo- ja lepoaikojen
hallinnassa ja niiden kunnioittamisessa, ja kaiken taman lisaksi
se antaa virheetdnté navigointiapua. Laheisessa yhteistytssa
tukipisteen TX-CONNECT:iin, TX-MAX tarjoaa taydellisen
ratkaisun kuljetuskaluston edulliseen ja tehokkaaseen hallintaan.
Se on helppo integroida jo olemassa olevaan kuljetuksen
hallintaohjelmistoon. Muista pysya ‘liiketoimintasi huipulla’.

Transics:

TRANSICS INTERNATIONAL

Ter Waarde 91 - 8900 leper - Belgia
Puh. +32 (0)57 34 61 71 - Telekopio +32 (0)57 34 61 70
www.transics.com - info@transics.com
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onnittelemme

Onnittelemme 15.9.-12.10.2008 7.10. Koskela, Esa Ruovesi
7.10. Koskiniemi, Tuomo Parkano
80 VUOTTA 8.10. Silén, Seppo Lohja as
14.8. Vatanen, Olavi Joensuu
Muydhdstyneet onnittelut 50 VUOTTA
28.8. Tuupainen, Jouko Liperi 15.9. Niskanen, Paavo Espoo
Mydhdstyneet onnittelut ) 16.9. Hilli, Kai Ivalo
21.9. Peltola, Reino Helsinki 21.9. Lassila, Markku Ruona
23.9. Houkka, Arvi Forssa &/;6&“ 21.9. Westerlund, Tom Vantaa
28.9. Meri, Mikko Porras 7 22.9. Ylénen, Hannu Naarajarvi
259. Perdaho, Arto Loimaa kk
75 VUOTTA 25.9. MOnko, Tapani littala
9.8. Raaska, Onni Keuruu 27.9. Komulainen, Rauno Oulu
Mydhdstyneet onnittelut 27.9. Sivonen, Veli Lohja
16.9. Vainio, Hemmi Jokioinen 28.9. Aalto, Seppo Haapavesi
21.9. Tamminen, Eino Tampere 29.9. Isotalo, Juhani Nousiainen
28.9. Karunen, Mikko Punkalaidun 30.9. Holsa, Arvo Helsinki
30.9. Kékels, Pekka Aikkila
70 VUOTTA 4.10. Nurminen, Ismo Kauttua
24.8. Nevalainen, Matti Lieksa 5.10. Pahkakangas, Tapio Evijarvi
Mydhdstyneet onnittelut 6.10. Siimes, Konstantin Loviisa
14.9. Koponen, Eelis Liperi 7.10. Takala, Juha Pori
15.9. Toikka, Taisto Anjalankoski 11.10. Helisto, Esko Lautiosaari
23.9. Lammi, Olavi Valkeakoski 11.10. Taskinen, Mikko Karhula
1.10. Koskinen, Mikko Koitti 12.10. Ollila, Pauli Rautionsaari
3.10. Holmberg, Karl-Anders Helsinki 12.10. Puharinen, Jukka Kulho

60 VUOTTA Merkkipaivdpalstan pitdminen Kuljetusyrittaja-lehdessad perustuu
318 Takanen, Jorma Sievi Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenrekisteriin. Rekiste-
Myb’hdstyyneet onnittelut rissd ovat lilkenteestéd vastaavien johtajien ja veteraanijasenten syn-
59 Tuisku P . v tymaéajat. Palstalla julkaistaan ilman eri pyyntda rekisterissa mukana
7 uisku, entti ) antaa olevien 50-, 60- ja 70-vuotiaiden henkildjasenten syntymapdivat seka
Myo@astyneet qnmttelut yli 70-vuotiaiden syntymépaivét 5-vuotisportain. Henkil®, jonka syn-
20.9. Uunila, Pertti Tampere tyméapéivatiedot tultaisiin timan periaatteen mukaan julkaisemaan
23.9. Lehikoinen, Teuvo Lieksa lehdessé, voi halutessaan kieltda julkaisemisen ilmoittamalla siité
23.9. Maikinen, Teuvo Lohja kaksi kuukautta ennen merkkipdivaa Ulla Eskeliselle (09) 478 999.
289 Moisio Raimo Kangasala Yhdistysten, jotka haluavat onnitella jdsentdan erikseen tulee myos
30'9' Hietala' Raimo Oulunsalo ilmoittaa siité kaksi kuukautta ennen lehden ilmestymisté.

S e 1

Kuolleita
Timo Lahma
Pitkdaikainen jagsenemme
, s. 3.1.1942 . sl
Pentti Ahola f. 13.6.2008 Eero Matti Viljanen
5. 9.6.1929 Muistoa kunnioittaen Z ;gi;gg;
£.16.8.2008 Urjalan Seudun K

Muistoa kunnioittaen
Helsingin Kuljetusyrittdjat ry

Kaarlo Koskinen

s. 19.3.1921
k.21.5.2008

Muistoa kunnioittaen
HKAL ry:n
Veteraanien Kerho

%%&W%%

Ammattiautoilijat ry
Sisd-Suomen Kuljetusyrittdjat ry
Ulkomaan- jaSopimusliikenteen
Kuljetusyrittdjit USL ry

Muistoa kunnioittaen
Kauhajoen Ammattiautoilijat ry

Markku Merisalo Eino Pensasto

s. 20.7.1959
k. 20.4.2008

5.6.10.1917
k. 17.7.2008

Muistoa kunnioittaen
HKAL ry:n
Veteraanien Kerho

Muistoa kunnioittaen
Porin Kuorma-autoilijat ry
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