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Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jaseniehti yr ' tta la _

paakirjoitus

Pelitila laajenee kun EU yhtendistyy

apusta lukien Suomen kansalliset kuljetus-

markkinat avautuivat puolelle tusinalle uusia

EU-jasenmaita. Baltiasta, Puolasta, Unkarista
ja Tsekista tai Slovakiasta kotoisin olevat kuljetusyri-
tykset voivat siten tilapdisesti suorittaa sisiisid kabo-
taasikuljetuksia Suomessa. SKAL on kantanut asiasta
erityistd huolta, silld vaikka mainitut maat ovat olleet
jo nelja vuotta Euroopan unionin jasenini, on niilla
vield viahintdin toinen mokoma jiljelld kuroakseen
kustannuseron umpeen vanhoihin EU15-jisenmaihin
nihden. Alemman kustannustason myo6td kyetdidn
my6s huokeampiin palveluhintoihin, mutta koska
katteet kuljetusalalla ovat jo muutoinkin olematto-
mat, eivit markkinamme eniid millidn kestd lisda
hintakilpailua. Kun kansantalouden kasvun povataan
hiipuvan ainakin pariksi seuraavaksi vuodeksi, on
syntyneessd yhtdlossi setvimisti.

Kabotaasin valvonta on koko vyyhdin ydin. Viran-
omaisten on kyettiva riittivilld valvonnalla takaa-
maan se, etti toisesta jisenmaasta tullaan suoritta-
maan vain tilapiisid kotimaankuljetuksia. Uudet ka-
botaasiliikennettd koskevat ja tilannetta selkeyttavit
EU-sidddokset ovat onneksi parahultaisesti Brysselin
lainsdddantoputkessa. EU-parlamentti on oman osuu-
tensa jo lihes hoidellut ja vieldpi aivan mallikkaasti.
Toiselta lainsaadantoelimelti eli ministerineuvostolta
odotetaankin nyt ryhtiliikettd ja asian kiirehtimista
siten, ettd uudet selkeimmait pelisidnnot saataisiin
voimaan jo ensi vuoden alusta.

EU-parlamentin nopea ja suoraselkiinen toi-
minta kabotaasi-asiassa onkin myOnteinen
viesti. On ensiarvoisen tirkeai, ettd Brys-
selin parlamentti toimii ja on dynaa-
minen, silld vain siten se voi osoittaa
olevansa lisidntyvin valtansa arvoi-
nen. Jisenmaat ovat timin vuoden
kuluessa paittimissd nk. Lissabo-
nin sopimuksesta, jolla Euroopan
parlamentin toimivalta tulee kasva-
maan erityisesti lainsd4tijana.

Lissabonin sopimuksella uudiste-
taan muutoinkin Euroopan unionia
varsin nidkyvin toimin. Sopimuksen

nojalla EU:sta tulee itsellisempi oikeushenkild, joka
esiintyy yhteniisend kokonaisuutena kansainvilisissi
suhteissa selvisti nykyisti laajemmin.

Vaikka jisenmaat siirtivit Lissabonin sopimuksel-
la Brysseliin yhi lisdd kansallista toimi- ja pAdtinti-
valtaansa, ei EU:sta kuitenkaan ole tulossa liittovaltio
sanan perinteisessi merkityksessi. Unionin on edel-
leenkin mairi noudattaa jarkdhtimittid periaatteita,
joiden mukaan EU edustaa jisenmaidensa ja niiden
kansalaisten tahtoa. Titi tukee kansallisten parla-
menttien roolin korostaminen. Jatkossa jaisenmaiden
omat kansanedustuslaitokset voivat jopa porukalla
ndyttdd punaista korttia EU-tason lainsiddintohank-
keelle. TAmin toissijaisuusperiaatteen mukaan myos
Suomen eduskunnalle syntyy suora vaikutusmahdol-
lisuus EU-piitoksentekoon.

EU kehittyy ja uudistuu. Suomen on parempi olla
mukana kirkiryhmissi vetimissi laajenevalle peli-
kentille rajoja kuin kurkkia vilttiketjussa vaihtopen-
kin takana. Siksi keviian 2009 Euroopan parlamen-
tin vaaleissa suomalaisten on syyti aktivoitua aivan
toisella tavoin kuin aiemmilla kerroilla.

P

Pasi Moisio
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SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA

toimitusjohtajalta

LOGTERMS -

ditetddn, ettei suutarin lapsilla ole kenkii. Jos

talla tarkoitetaan kuljetusalaa ja kuljetussopi-

muksia, en oikein tohdi vastaan viittii. Maan-
teiden tavarankuljetuksesta puuttuvat vakiintuneet
kauppatavat tai yleiset kuljetusehdot, joihin voisi ve-
dota kahdenkeskisen sopimuksen puuttuessa. Jokai-
sen kuljetusyrityksen on yhi itse suojattava omat jal-
kansa kirjallisella kuljetussopimuksella.

Toki huolettomallekin kuljetusyritykselle laki tarjo-
aa suojan, eli yhden koon kalossit jalkojen kastumista
vastaan. Tiekuljetussopimuslaki on laadittu kuljetus-
yrityksen suojaksi, jos kuljetettava tavara matkan ai-
kana hivida tai vahingoittuu, tai jos toimitus viivis-
tyy. Pakottavaa lakia ankarammasta kuljetusyrityksen
vastuusta ei edes voi sopia toisin. Valitettavasti vain
kuljetusyritys itse puhkoo reikii kalosseihin ja luopuu
asiakkaan hyviksi syyttd suotta lain suojasta.

Lakia paremman ja tiydemmén suojan kuljetusyri-
tys saavuttaa asiakkaan kanssa solmittavalla kuljetus-
sopimuksella. Laki on niin suppea, ettei se ota kantaa
rahtimaksun suuruuteen tai sen korotustarpeisiin. Ei-
ki laki tunne lainkaan muita logistisia palveluita kuin
kuljettamisen. Kirjallinen sopimus, joka luo ennustet-
tavuutta ja jatkuvuutta, on myos asiakkaan etu.

Tavarankuljetuksella on kulttuurikuilu matkustaja-
lilkenteeseen nihden ja toista peninkulmaa matkaa
tavarakauppaan ja huolintaan. Jos polttoaineen hinta
nousee, laiva- tai lentoyhtioltd saa oitis polttoaineli-
silaskun. Tavarakaupan tarpeisiin on Kansainvilinen

eiké totta!

kauppakamari jo yli 70 vuotta sitten luonut Incoterms
-toimitusehdot, joiden mukaan miirdytyvit tavaran
ostajan ja myyjin velvoitteet sekd tavaraa koskeva
vaaranvastuu. Huolinnassa on kiytdssd Pohjoismai-
sen Speditooriliiton yleiset PSYM-miiriykset, jotka
maiirittelevit huolitsijan ja toimeksiantajan oikeudet
ja velvollisuudet.

Nyt on korkea aika kaventaa kulttuurieroja. SKAL
on valmistellut huolella yleisia kuljetusehtoja, jotka
turvaavat kuljetusyrityksen aseman lakia paremmin.
Nimi LOGTERMS-ehdot lanseerataan Tampereen liit-
tokokouksen yhteydessi kesikuussa julkisuuteen ja
sen jilkeen ne odottavat kiyttijidin. Kun ehdot saa-
daan kunkin yksittiisen kuljetussopimuksen osaksi,
ne alkavat vakiintua. Lopulta kyseisiin ehtoihin voi-
daan kuljetusyritysten turvaksi vedota yleiseni kaup-
patapana silloinkin, kun jostain syysti kirjallinen kul-
jetussopimus on jadnyt kiireessi tekematti.

Sanotaan myos, ettd "Ei se tapojansa paranna, jo-
ka ei mieltinsd pahoita”. Tatikdin viitettd en vii-
raksi vanno, mutta miksi kaikki on opittava kanta-
péin kautta? Helpompi olisi ottaa heti kiyttoon LOG-
TERMS-ehdot, eiko totta!

oo

Tiro Lebtonen
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! d  ANNELI SIMILA

yritysrahoitus ja vakuuttaminen

Kuvart: JARl HARKONEN

— A-Vakuutus on
hyva yhtio, jolla on
hyvia asiakkaita,
sanoo Pohjola Pan-
kin toimitusjohtaja
Jja A-Vakuutuksen
hallituksen puheen-
johtaja Mikael Sil-
vennoinen.

Pohjola-konserniin kuulu-
vat emoyhtio Pohjola Pankki
Oyj ja sen tytiryhtiot. Konser-
nissa tyoskentelee yli 3 000
ihmistd. Merkittavimmat lii-
ketoimintaa harjoittavat ty-
taryhtiot ovat:

e Pohjola Vakuutus Oy

o A-Vakuutus Oy

o Vakuutusosakeyhtio
Eurooppalainen

e Pohjola Kiinteistosijoitus
Oy

e Pohjola Varainhoito Oy

e Pohjola Corporate Finance
oy

e Pohjola Capital Partners Oy

e Pohjola Private Equity
Funds Oy

o Seesam-vahinkovakuutus-
yhtiot Baltiassa.

Kuljetusyrittaja 4/2008



ikael Silvennoisen haas-
tattelu ei jatd epéselvaksi
sitd, minkdlainen asema

A-Vakuutuksella on juuri uuden ni-
mensi kiyttoonottaneessa Pohjola
Pankissa. Mikael Silvennoinen tekee
nimitt4in selvksi sen, ettd A-Vakuu-
tus on hyvé ja Pohjola Pankille tir-
kei tytéryhtio, jolla on vahva asema
erilaisen kuljettamisen segmenteissi
ja joka yhtion4 on saanut asiakas-
tutkimuksissa hyvit palautteet.

— A-Vakuutus, kuten sen sisaryh-
tiotkin ovat tehokkaasti organisoitu-
ja ja hyvin hoidettuja yhtioitd. OKOn
ostaessa Pohjolan siirrettiin osa A-
Vakuutuksen henkilostostd kustan-
nus- ja tehokkuussyistd Pohjolan
palvelukseen tekemdén sitd tausta-
tyGtd, joka ei vilttiméttd ndy suo-
raan asiakkaalle ja jolla ei haluta
hiirita asiakasta. TAmd saattoi ensin
herittdd epiilyksid A-Vakuutuksen
asemasta Pohjola-konsernissa, mut-
ta ldhtokohtana oli nimenomaan
asiakaspalvelun parantaminen ja
tehostaminen suoraan asiakasraja-
pinnassa, Mikael Silvennoinen va-
kuuttaa.

— SKAL ja A-Vakuutus ovat nyt
perustaneet tydryhmén, jonka tehté-
vind on ideoida ja kehitt4d4 yhdessd
asiakaskunnan kanssa uusia vakuu-
tuspalveluja. TAm4 on mielestini hy-
vi ja fiksu tapa kehittdd vakuutuk-
sia ammattiliikenteen tarpeisiin ja
olennaista on, ettd kuljetusyrittéjt
ovat mukana téissd ideoinnissa. Ar-
vostamme myds kovasti SKAL:n ja
toimitusjohtaja Iiro Lehtosen ak-
tiivisuutta tdssd asiassa.

Yhdistyminen on ollut

iso tydomaa

Entinen OKO on nyt siis nimeltd4n
Pohjola Pankki. Reilun parin vuoden

yritysrahoitus ja vakuuttaminen

Olennaista on, ettd
kuljetusyrittdjdtkin
voivat osallistua
ammattiliikenteen
vakuutusten
kehittdmiseen.

takainen OKOn ja Pohjolan kauppa
huipentui maaliskuussa yhteisen ni-
men kayttoonottoon.

— Iso tydmaa, monipuolinen ja
hauskakin prosessi, kuvailee Mika-
el Silvennoinen OKOn ja Pohjolan
yhdistymista.

— Olennaista on kuitenkin se,
miltd yhdistyminen nayttdd asiak-
kaalle. T4han liittyvit myos tapah-
tuneet nimenmuutokset. Sinivalkoi-
nen Pohjolan logo tulee vield niky-
méén yhdistetyissd osuuspankkien ja
Pohjolan konttoreissa, jotta asiakas
erottaa, missd saa vakuutuspalvelua
ja missd on pelkkd pankki. Konser-
nin nimenmuutokset, vakuutus- ja
pankkikonttorien yhdistaminen sekd
tuotebrindiratkaisut ovat kaikki tat4
yhdistelya, eli asiakasta on yritetty
ajatella useasta eri nakokulmasta.

Tulosta on myds syntynyt. Eurot
ja asiakasméirien kasvu osoittavat,
ettd yhdistyminen on kannattanut.

Pohjola Pankin asema on vahva.
Se on toiseksi suurin yrityspankki
Suomessa, jolla pidasiakasryhméni
ovat suuret ja keskisuuret asiakkaat.
Maksutuloilla mitattuna Pohjola oli
suurin vakuutusyhtio Suomessa vii-
me vuonna.

Mikael Silvennoisen mukaan ta-

voiteltavaa kuitenkin vield on. Koti-
talouksien vakuuttajana Pohjola oli
sijalla kolme viime vuonna.

— Yhteistyo osuuspankkien kans-
sa on meille tilld sektorilla loistava
kasvun mahdollisuus. Esimerkiksi
pieneltid tuntuva maa- ja metsita-
loussektori on potentiaalina suuri,
koska osuuspankit rahoittavat titd
sektoria noin 2/3-osuudella. Olem-
mekin jo viime vuoden aikana vah-
vistaneet asemaamme timén sekto-
rin vakuuttajana ja kehitténeet sille
uutta palvelutarjontaa. Tavoitteiden
saavuttamiseksi kotitalouksien va-
kuuttajana liheinen yhteisty osuus-
pankkien kanssa onkin tirkein voi-
mavaramme.

— Jotta taas voisimme vahvistaa
asemaamme yrityspankkina sekd
pitdd vahvan asemamme vakuu-
tusyhtiond, on tirkeintd niin hyva
ja sujuva palveluprosessi ja paatok-
senteko kuin mahdollista. Tama taas
perustuu asiakasldheisyyteen ja hy-
vdin asiakastuntemukseen.

Ammattiliikenteessa
pidettava omat
vakuutusmaksut

Mikael Silvennoisen vastaus kysy-
mykseen mahdollisesta ammatti- ja
yksityisliikenteeseen rekisterdityjen
kuorma-autojen vakuutusmaksujen
yhtengistimisestd on yksiselitteisen
selvi.

— Ei ole mitd4n perusteita pois-
taa titd hinnaneroa. Jos joku rekis-
terdi autonsa vidrin yksityisliiken-
teeseen ja kayttdd sitd kuitenkin yri-
tystoiminnassa, on hén tehnyt vir-
heen, vddrin rekisteroinnin, jolla ei
ole mit4d4n tekemistd vakuuttamisen
kanssa.

— Vakuutusmaksut ammattilii-
kenteessd ovat suuremmat, koska
my0s volyymit eli kilometrimazrit

Kuljetusyrittaja 4/2008

sielld ovat monikymmenkertaiset.
Kéytint6 on my0s osoittanut, ettd
yritystoiminnassa tapahtuu enem-
min vahinkoja kuin yksityistalouk-
sissa. Vakuutuslajien on oltava va-
kuutusyhtiolle riittivin kannatta-
via.

Talouskasvu

hidastuu hiukan

Mikael Silvennoinen ennustaa Suo-
men talouskasvun ja yritysten luotto-
kysynnén hidastuvan tin4 vuonna.

— Yritysten luottokysynt4 lisdén-
tyi viime vuonna 13 prosenttia. Olen
hammastynyt, jos tdnd vuonna tul-
laan nikeméin sama luku. Yritys-
luottokysyntd nayttiisi jadvin pie-
nemmiksi tini vuonna, joskaan al-
kuvuonna ei merkkejd tistd ole vield
ollut nikyvissa.

— BKT:n kasvu jd4 2,5 prosentin
paikkeille, viime vuoden luku lie-
nee lahelld 4,5 prosenttia. TAma oli
kyll4 keinotekoisen suuri, koska pa-
perialan lakko vaikutti taas vuonna
2006 BKT:ta supistavasti. Joka tapa-
uksessa talouskasvu Suomessa tu-
lee tin4 vuonna olemaan suurempi
kuin Euroopassa ja USA:ssa.

— Inflaatio on suuri uhka nyt, va-
litettavasti. On tehty kalliita palkka-
ratkaisuja, mutta niistd ei ole paljon
hydtya, jos inflaatio kasvaa nopeam-
min, jolloin reaaliansioiden kasvu
jad nollaksi. Lisaksi raaka-aineiden
hinnat nousevat, joka taas vaikuttaa
muun muassa elintarviketeollisuu-
teen ja kauppaan hankaloittavasti.

— Talouden ennustaminen on
vaikeutunut, kun piddomamarkki-
noiden episelvi tilanne on pitkit-
tynyt ja maailmalta tulee koko ajan
uusia uutisia. Jos rahoitusmarkkinat
vield huononevat, luo se uhkakuvia
vuoteen 2009. Uskoisin kuitenkin, et-
td vuosi 2009 olisi taas talouskasvul-
taan vireAmpi. |

1



yritysrahoitus ja vakuuttaminen

Vakuutusmaksujen yhtenaistamisella

Tasapuolisuutta tavaraliikenteeseen?

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on jo vuosia
sitten kiinnittanyt huomiota siihen, ettd luvanvaraiseksi
luokiteltavassa liikenteessa kdytetdan yksityiseen liiken-
teeseen rekisterdityja ajoneuvoja. Joissakin tapauksissa
kyseessd voi olla tietdmattémyys, mutta varsin usein
tarkoituksena on epdrehellisin keinoin saavuttaa kilpailu-
etua alempien vakuutusmaksujen muodossa.

uvanvaraisessa tavaraliiken-
Lteessii olevien kuorma-au-

tojen vakuutusmaksut ovat
vakuutusyhtididen yleisen kannan
mukaan korkeampia siksi, ettd
ammattiliikenteessi oleville kuor-
ma-autoille sattuu 2,5 — 3,0 kertaa
enemmdn vahinkoja kuin yksityis-
kéytossa oleville.

Myds vakuutusten perusteella
maksetut korvaussummat ovat am-
mattiliikenteessi jopa 30 prosenttia
suuremmat kuin yksityisliikenteessa.
Yksityisten kuorma-autojen vakuu-
tusmaksut ovat kdytinnossd vain
noin puolet vastaavista ammattilii-
kenteen maksuista. Ei siis ihme, ettid
tiettyd houkutusta ”harmailla mark-
kinoilla” toimimiseen esiintyy.

Ammattiliikenteen kuorma-au-
toille sattuvien vahinkojen suurempi
méiri on tilastollisesti selitettdvissd
yksityisliikennettd suuremmalla kul-
jetussuoritteella. Ero on huimaava,
silld kaikkien kuorma-autojen yh-
teisestd vuosittaisesta kuljetussuorit-
teesta 92 prosenttia hoidetaan am-

mattiliikenteen ja vain 8 prosenttia
yksityisliikenteen autoilla! Ero vie-
14 korostuu sill4, ettd vuoden 2007
tilastojen mukaan maassamme oli
vajaat 35 000 kuorma-autoa luvan-
varaisessa liikenteessd ja hieman yli
56 000 yksityisess4 liikenteessa.

Eniten yksityisid kuorma-autoja
oli alle 4,0 tonnin kokonaismassa-
luokassa (23 300 kpl) ja véhiten
puoliperavaunuyhdistelmien veto-
autoina (900 kpl). Vastaavat am-
mattiliikenteen marit olivat 1 300
ja 5300 kpl.

Keplottelu pois!

— Valitettavasti luvanvaraisessa tava-
raliikenteessa esiintyy yrityksid, jotka
kayttavat kuljetustoiminnassaan yk-
sityiseen liikenteeseen rekisterdityja
ajoneuvoja, pyrkien niin saavutta-
maan kustannussdéstojd halvem-
pien vakuutusmaksujen muodossa,
sanoo laki- ja TIR-asiain pallikko
Esa Nddtidnen SKAL ry:std. — Tallai-
nen menettely asettaa taloudellisesti
huonompaan asemaan ne yritykset

KUORMA-AUTOJEN LUKUMAARA 1.1.2007

(90 900 kpl)
Lukumaara ( kpl )
28 000 —
Luvanvaraiset
23 300 O o ||
24000 Y[ 21900 [] Yksityiset 56 500
7 Lahde: TK, AKE/SKAL
20 000
15 600
16 000 — 7
12 000 +
7 700
6 500
8 000 5300
4500 3900
4000 — 1300 900
0 T T T T 1

2- akseliset 2- akseliset 3-,4-jab- Puoli- Varsinaiset

kuorma-autot kuorma-autot akseliset peradvaunu- peravaunu-

enintdan 4.0t yli4t kuorma-autot  yhdistelmat yhdistelmét
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Yksityiseen liikenteeseen rekisterdityja kuorma-autoja tapaa yleisimmin
korvausta vastaan suoritettavissa tilapaisissa pienkuljetuksissa, esimer-
kiksi kotitalouksien muutoissa. Epaoikeutetun kilpailullisen edun lisaksi
myos liikenneturvallisuus voi vaarantua asiantuntemattoman toiminnan

seurauksena.

ja yrittijdt, jotka ensirekisterdinnin
yhteydessd ilmoittavat ajoneuvon
kéyttotarkoituksen olevan ammatti-
maisen eli luvanvaraisen liikenteen.

Nadtdsen mukaan vidrin kayt-
totarkoituksen ilmoittaminen liséksi
vidristdd ajoneuvotilastoja.

— Virheellistd menettely4 on kiy-
tannossd tien padlld vaikea valvoa.
Myyjien ja vakuutusyhtioiden tulisi-
kin kantaa vastuunsa paremmin ja
huolehtia siitd, ettd ajoneuvon aiottu
kaiytto selvitetdsin kunnolla ja ettd se
my0s merkitddn oikeaan paikkaan.

Esa Niditdnen muistuttaa SKAL
ry:n kannan olevan yksiselitteinen:

— Jos asia ei muutoin korjaan-
nu, ei j44 muuta vaihtoehtoa kuin
poistaa yksityisen ja ammattimaisen
liikenteen vakuutusmaksujen valiset
erot. Kun kaikkien maksut ovat sa-
mat, ei keplotteluun endd ole mitidn
syytd, kilpailutilanne neutralisoituu
ja tilastotkin oikenevat.

Esa Naatanen, SKAL.
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Vastuut tunnustetaan
Suoritealat kuitenkin poikkeavat jos-
sain madrin toisistaan, jo yksistidn
toimintamuodon tai kuljetettavien
aineiden johdosta.

— Valtaosa maamme siilidau-
toista on luvanvaraisessa liiken-
teessd ja yrittdjét kylld noudattavat
madriyksid myos vakuutusten suh-
teen, sanoo Suomen Siilidautoliitto
ry:n toimitusjohtaja Robert Nyman.
— Kaikki ne jéisenistoomme kuulu-
vat yrittdjdt, jotka kuljettavat niin
sanottuja kirkkaita polttonesteitd,
ovat mukana ajoneuvojen vapaaeh-
toisessa tarkastusohjelmassa, joten
vidrinkdytoksid ei kdytannossd pad-
se esiintymédn.

Nymanin mukaan SAL:n kanta
on, ettd luvanvaraisessa liikenteessé
aina kéytetidn asianmukaisesti re-
kisterdityja ja vakuutettuja ajoneu-
voja. Siilidliikenteessé kalustovaati-
mukset ovat korkeat, ADR-katsastuk-

Robert Nyman, SAL.



set ovat tiukat ja viranomaisvalvonta
saannollistd. Lisdksi ala on niin ka-
lusto- kuin yrittdjamadraltian pieni
ja sen toimintaa seurataan tarkoin
— paitsi sisdisesti, myos sidos- ja koh-
deryhmien taholta.

— Kikkailu ei talld sektorilla juu-
rikaan onnistu, Nyman toteaa. Hén
kuitenkin muistuttaa samalla, ettd
toki on olemassa yksityisid siilidau-
toja, joilla niiden haltijat noutavat
polttoaineita omiin tarkoituksiin-
sa. Esimerkkeind Nyman mainitsee
maatalous-, metsékone- ja maara-
kennusalan yrittijit.

Suhtautuminen tiukentuu
Autokaupan puolelta kantautunei-
den tietojen mukaan ajoneuvojen re-
kisterdinti- ja vakuutusmenettelyissd
ollaan siirtymissé aikaisempaa tar-
kempaan toimintaan. Nykyisin suu-
ren suosion saavuttaneet huolto- ja
huolenpitosopimukset seki leasing
edellyttivit, ettd kyseinen ajoneuvo
vakuutetaan todellisen kéyttotarkoi-
tuksen mukaisesti. Suorissa kaupois-
sa rekisterdinti ja vakuuttaminen
edelleenkin jaévit ajoneuvon osta-
jan hoidettaviksi, jolloin autoliike ei
pysty vaikuttamaan asiaan.

Myds vakuutusalalla myonne-
tddn, ettd rekisterdinti- ja vakuutus-
méiriyksid on joissakin tilanteissa
mahdollista kiertd4. Tilanne on ollut
tiedossa jo pidempdén ja erilaisia
toimenpiteitd on harkittu siitd lah-
tien, kun SKAL ensimmdisen kerran
otti asian esille vuonna 2003.

— Vakuutusyhtio toimii ensisi-
jaisesti auton haltijan/omistajan
tekemin ilmoituksen pohjalta, ei-
ké sithen kéytannossi ole teknisid
mahdollisuuksia puuttua, sanoo
vakuutus- ja oikeusyksikon johta-
ja Janne Jumppanen Liikenneva-
kuutuskeskuksesta. — Tariffointiin
toki puututaan, jos ilmenee, etti on
syyllistytty tietoiseen védrinilmoi-
tukseen. Asia voi tulla ilmi esimer-
kiksi onnettomuustilanteen jéilkeen
tehdyssda vahinkoilmoituksessa tai

Janne Jumppanen, LVK.
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tapahtuman seurauksena tehdyssa
tutkinnassa.

Yllattavad kylld vakuutusala ei
yleiselld tasolla pidé tilannetta mi-
tenkdén erityisen ongelmallisena,
eikd mitd4n uusia toimenpiteiti ole
vilittomisti odotettavissa. Tilanne
selittynee silld, ettd vahinkokorva-
ustapauksissa ammattilifkenne on
tuntenut vastuunsa, toisin sanoen
luvanvaraisessa liikenteessa olevien
kuorma-autojen vakuutusten pe-
rusteella on maksettu lihes kolme
kertaa enemmin korvauksia kuin
yksityisen liikenteen autojen vakuu-
tuksista. TAm4n on vastannut va-
kuutusmaksukertymaa.

— Vaikka ilmitulleet tapaukset
ovatkin jddneet vihdisiksi, ei vakuu-
tusala pidd missd4n nimessa suota-
vana, etté virallisia mazrayksid kier-
retddn kayttaimalla yksityiseen rekis-
teriin merkittyja kuorma-autoja lu-
vanvaraisessa liikenteessa. Ndin me-
neteltéiessé tulkitaan voimassa olevia
pykilid tietoisesti tarkoitushakuisesti
aikomuksena saavuttaa epzsuotavin
keinoin taloudellista hyoty4, Jump-
panen painottaa.

Jumppasen oman mielikuvan
mukaan yrityskoon kasvaminen joh-
taa siihen, ett4 vakuutukset tehdd4an
ajoneuvojen todellisen kiyttotarkoi-
tuksen mukaan. T4lloin laadittavis-
sa laajoissa ja rddtdloidyissa vakuu-
tuspaketeissa kaikki tekijit otetaan
huomioon, jolloin yrityksen luvan-
varaisessa ja yksityisessd rekisterissd
olevat ajoneuvot selkedisti eritellddn
toisistaan.

limoittajalla vastuu

— Auton rekister6intimuoto ja sen
mukainen vakuutusmenettely perus-
tuvat ilmoittajan meille toimittamiin
tietoihin, sanoo rekisterdintiyksikon
péillikko Hanna Hakanen Ajoneu-
vohallintokeskuksesta. — Omistajan
tai haltijan velvollisuuksiin kuu-
luu tehdé asianmukainen ilmoitus,
mikili ajoneuvon kiyttotarkoitus
muuttuu. AKEssa tehdéZin vuosittain

Hanna Hakanen, AKE.

noin kolme miljoonaa rekisterimer-
kintéd, ja niissd kaikissa lahtokoh-
tana ovat asiakkaan meille antamat
tiedot.

Nykyisellddn AKE ei pyydd asi-
akkaalta esimerkiksi liikennelupaa
nihtdviksi, kun kuorma-autoon
kohdistuu jokin rekisterimerkinti,
eikd mikazin voimassa oleva madri-
ys edellytd, etti asiakas rekisterdinti-
merkinnin yhteydessi esittéisi mah-
dollisen liikenneluvan.

Hanna Hakanen haluaa vield
erikseen painottaa AKEn kantaa asi-
assa.

— Rekisterdintimerkinnit perus-
tuvat asiakkaan tekeman ilmoituk-
seen, olipa se sitten yksityinen tai
luvanvarainen liikenne. Me emme
tarkista tilannetta esimerkiksi soit-
tamalla ld4ninhallitukseen tiedustel-
laksemme onko kyseiselld ilmoituk-
sentekijélld liikennelupaa vai ei.

Asiasta on Hakasen mukaan toki
kéyty keskusteluja eri tahojen kans-
sa tarkoituksena selvittdd vadrinkdy-
tosten esiintymistiheyttd. AKE, polii-
si, ladninhallitukset ja vakuutusala
ovat niissd keskusteluissa nousseet
mahdollisina yhteistyotahoina esiin.
Hakanen ei myoskdzn osaa suoralta
kideltd vastata siihen, minkilaista
rekisterikdytintoa tarvittaisiin, jotta
tiedot luvanvaraisista ja yksityislii-
kenteen kuorma-autoista saataisiin
kohtamaan toisensa tarkoituksena
estdd vadrin perustein tehdyt rekis-
terimerkinnét suhteessa vakuutus-
maksuihin.

— Pitdd myds muistaa, ettd kulje-
tusyritykselld voi olla seki yksityiseen
ettd luvanvaraiseen liikenteeseen re-
kister6ityjd ajoneuvoja. Liikenteen
valvonnalla on asiassa olennainen
merkitys.

— Ajoneuvojen rekisteritietojen
oikeellisuus on AKE:lle tiarkedd, silld
rekisteriviranomaisena meidén on
voitava luovuttaa juuri oikeita tie-
toja niit4 haluaville tahoille, Hanna
Hakanen muistuttaa.

Oikeellisuus tarkeaa

— Mielestimme on erittdin valitet-
tavaa, etti yksityiseen liikenteeseen
merkittyji ajoneuvoja kéytetdin
luvanvaraisen liikenteen kaltaises-
sa toiminnassa vain, jotta alempien
vakuutusmaksujen myotd saavutet-
taisiin epdoikeutettua kilpailullista
etua, sanoo tavaraliikenteen asiakas-
yhteyksistd vastaava markkinointi-
padllikké Arto Soini A-Vakuutus

Kuljetusyrittaja 4/2008

Arto Soini, A-Vakuutus.

Oy:std. — Me tunnemme ammatti-
liikenteen niin hyvin, etti pystym-
me nikemykseni mukaan jo varhai-
sessa vaiheessa puuttumaan véidrin
perustein tehtyihin vakuutusilmoi-
tuksiin.

Soini perddnkuuluttaakin suu-
rempaa aktiivisuutta rekisteri- ja
valvontaviranomaisilta esimerkiksi
tien palld tehtivien valvontaiskujen
muodossa ja yhteydessa. Erot vakuu-
tusmaksuissa ovat hinen mukaansa
joka tapauksessa niin suuret, ettd
toimenpiteitd tarvittaisiin.

— Vallitsevan tilanteen taustal-
la on tutkimus, jonka mukaan yk-
sityisen ja luvanvaraisen kuorma-
autoliikenteen vakuutusmaksuja ei
tarvitse ldhentdd, silli kummalla-
kin sektorilla maksetut korvaukset
korreloivat vakuutusmaksukertymin
kanssa.

— Olemme kuitenkin parhaillaan
selvittimassd onko maksuperusteis-
sa viime aikoina tapahtunut sellaisia
muutoksia, jotka edellyttéisivat toi-
senlaista ajattelua. Tulee kuitenkin
muistaa, ettd kyseessd ovat lakisaa-
teiset maksut, joiden oikeellisuutta
valvoo Vakuutusvalvontavirasto.

— Jos me A-Vakuutuksessa saam-
me tietoomme, ettd yksityiskayttoon
rekisterdityd kuorma-autoa kiyte-
tddn luvanvaraiseen liikenteeseen,
pyrimme muuttamaan kyseisen
kuorma-auton osalta maksun maa-
riytymédn luvanvaraisen kuorma-
auton maksun mukaiseksi. Tama
edellyttdd kuitenkin tarkkaa selvi-
tystd auton todellisesta kayttotar-
koituksesta, mikd on aikaa vievi
prosessi.

— Meilld on Suomessa selkeit,
laissa vahvistetut pelisidnnét siiti,
miten eri autot rekister6id44n ja va-
kuutetaan kéyttotarkoituksensa mu-
kaan. Ndistd sadnnoistd poikkeami-
nen pitdisi valvonnan keinoin tehda
mahdottomaksi, jotta vilpillisyys ei
muodostaisi kilpailullista eriarvoi-
suutta kuljetusalalla, Arto Soini pai-
nottaa. |
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Suoritealayhdistykset koolla Leppavirralla
Kustannukset ja tulevaisuus keskusteluttivat

Elintarvikealan Kuljetusyrittajat EKY ry:n ja Suo-
men Sailidautoliitto SAL ry:n seka Ulkomaan- ja
Sopimusliikenteen Kuljetusyrittajat USL ry:n vuo-
sikokousten yhteydessa Leppévirran Holiday Club
Vesileppiksessa 26.4. jarjestetyssa seminaarissa
puitiin asiantuntija-alustuksin alan tulevaisuutta ja
kustannuspaineita teemalla “Kuljetusyritysten kan-

nattavuus”.

hdistysten yhteiset vuosikoko-
Yukset ja ennen niit4 jdrjeste-

tyn arvovaltaisen seminaarin
avasi SKAL ry:n puheenjohtaja Ah-
ti Myllys esittimalld retorisen ky-
symyksen siitd, milld tavoin valtio-
valta laatimansa hallitusohjelman
mukaisesti aikoo alentaa maamme
logistiikkakustannuksia.

— Sallimalla vapun jdlkeen kéy-
tdnndssd vapaan kabotaasin niin sa-
notuista uusista EU-maista tuleville
kuljetusyrityksille, hin itse vastasi.
— Virosta, Latviasta, Liettuasta, Puo-
lasta, TSekistd, Slovakiasta ja Unka-
rista tulevilla yrityksilld ei néet ole
rasitteinaan Suomen korkeita polt-
toainehintoja eikd tyovoimakustan-
nuksia. Kulunut neljan vuoden siir-
tymdaikakaan ei ole mitenka4n voi-
nut kuroa umpeen néiden maiden
alhaista kustannustasoa muuhun
Eurooppaan verrattuna.

— Siirrymme siis vapusta ldhtien
ikdan kuin harmaalle alueelle, jon-
ka seurauksena kabotaasiliikenne
Suomessa muodostunee kiytinnos-
sd tdysin vapaaksi, valvontaa ei juuri
ole. Siihen tarvittaisiin esimerkiksi
toimiva ja pakollinen rahtikirjajar-
jestelma.

Myllyksen mukaan Suomessa on
jo muun muassa puolalaisia yrityk-
sid tutkailemassa mahdollisuuksia
ottaa — laittomasti tosin — hoidetta-
vakseen pitkdaikaisia kuljetussopi-
muksia. Valtiovallan suhtautumista
tilanteeseen Myllys pitdd jokseenkin
outona kehottamalla suomalaisia
yrityksid vastavuoroisesti etabloitu-
maan vaikkapa Baltiaan.

— Nyt valtiovallan on todellakin
aika tdyttaa lupauksensa logistiikka-
alan kilpailukyvyn vahvistamisesta.
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Helpoimmin se kévisi poistamalla
kéyttovoimavero luvanvaraiselta ta-
varaliikenteeltd, Myllys ehdotti.

Tilanne on vakava, silld kabotaa-
siliikenteelle (yhden maan siséisid
kuljetuksia toisesta maasta olevalla
kalustolla) médritellddn vasta nyt
EU-komission esityksen pohjalta pe-
lisddntojd. EU-sdddoksen mukaan
kabotaasi on sallittu vain viliai-
kaisesti, pysyvit kuljetussopimukset
ovat kiellettyjd. Sdfidoksen valvonta
on kuitenkin mahdotonta ilman pa-
kollista rahtikirjaa.

Ei hyotya
noususuhdanteesta
Logistiikkapdillikko Sakari Back-
lund SKAL ry:sti esitteli Tilastokes-
kuksen kokoamaa kuljetusalan ti-
linpddtosaineistoa. Sen mukaan
kuljetusyritysten oikaistu kiyttokate
on 2000-luvulla heikentynyt periti
40 %, ollen vuonna 2006 keskiarvo-
yrityksessd vain 8,8 %. Pitkdaikais-
kehityksessi ollaankin menossa yhi
syvemmille pakkasen suuntaan. Oi-
kaistu nettotulos on ollut 0-viivan
alapuolella jo vuodesta 2005. Sy-
vimmélld kavi sdilioliikenne vuonna
2005, jolloin tuota alaa edustaneen
laskennallisen keskiarvoyrityksen oi-
kaistu nettotulos oli 4,5 prosenttia
negatiivinen.

— Asiaan on suhtauduttava suu-
rella vakavuudella, Backlund pai-
notti — Kun ldhtokohtana pidetdin
vuotta 2003 ja annetaan sille indek-
siluku 100, on kuluttajahintaindeksi
kuluvan vuoden ensimmdisen nel-
janneksen loppuun mennessi saa-
vuttanut tason 115, mutta kuorma-
autoliikenteen kustannusindeksi
noussut periti tasolle 140!

JSL:n vikea kokoontui
. A} . s 1w
alousseminaariin Leppavirralle.

— Kaytinnossd kuorma-auto-
alan kustannukset ovat nousseet
noin yhden prosentin kuukaudes-
sa. Yksistddn polttoainekustannuk-
set ovat viimeksi kuluneen vuoden
aikana nousseet 31,4 % muodostaen
nyt noin 22 % yrityksen kokonais-
kustannuksista. Kaikki kustannus-
tekijat huomioiden keskivertokul-
jetusyrityksen kustannukset ovat
vuositasolla nousseet runsaat 11 %,
Backlund luetteli.

— Kaikkia keinoja tilanteen pa-
rantamiseksi ei kuitenkaan vield ole
Kéytetty. On siis yhd tirkeimpi, et-
td esimerkiksi polttoainekulutusta ja
-kuluja seurataan entistd tarkem-
min. Onhan polttoaine perimmai-
nen syy nykyiseen kehityssuuntaan,
Backlund totesi.

Keinoja loytyy
Rahoitusjohtaja Timo Multanen
Nordea Rahoitus Suomi Oy:std oli

- Leasing on varteenotettava
vaihtoehto kokonaiskustannuksia
ajatellen, totesi Nordean Timo
Multanen.
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samoilla linjoilla: kustannuksia on
karsittava, jotta kilpailukyky ja toi-
mintaedellytykset sailyvit.

Yhdeksi keinoksi Multanen ma4-
ritteli kdyttdomaisuuteen sitoutuneen
padoman minimointia, toisin sanoen
kuljetuskaluston leasingvuokrausta.
Koska tilloin ei tarvitse tehdd vuosit-
taisia poistoja, vaikuttaa se alentavas-
ti yrityksen sosiaaliturvamaksuihin.

Toisena keinona hdn mainitsi
polttoaine-Swapin eli suojautumi-
sen polttoaineiden hintanousuja
vastaan. Menetelmissa polttoaineen
hinta kiinnitetd4n tiettyyn tasoon
tietyksi ajaksi ja maksetaan téstd
tietty kulukorvaus pankille. Mikali
hinta ylittd4 sovitun tason, saa kul-
jetusyritys hyvitystd pankilta, jos se
jad alle, maksaa asiakas erotuksen
pankille. Menetelmistd saa lisitie-
toa Nordeasta. Jirjestelmddn sisil-
tyvit rajoitukset eivit aikaisemmin
mahdollistaneet aivan pienimpien
yritysten liittymistd sithen, mutta nyt
on muodostettu useamman yrityksen
pooleja, joihin liittymilld edut on
mahdollista saavuttaa.

Neste Oil Oy:n logistiikkapaallik-
ko Jukka Kataja painotti kaikkein
oleellisinta seikkaa: kuljetusyrittijin
pitdd tuntea toimintansa.

— Talouden on oltava kunnossa,
resurssien on oltava riittdvit, yri-
tyksen on oltava riittivin kokoinen,
henkildstopolitiikan on oltava luot-
tamukseen ja oikeudenmukaisuuteen
perustuvaa, toimintaympdriston on
oltava kunnossa ja yrityksessé on ol-
tava halua jatkuvaan kouluttautumi-
seen. Lisdksi on noudatettava omia
tai sitouduttava toimeksiantajan tur-
vallisuus-, terveys-, laatu- ja ympdris-
tojarjestelmiin, Kataja luetteli.




Jukka Kataja Neste Oil Oy:sta
valoi uskoa yrittajiin, pitaa luottaa
omaan osaamiseen.
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Némi seikat ovat hinen mukaan
ensisijaisen térkeitd juuri sdilioau-
toliikenteessd, mutta ei ole mit4déin
Syytd jattad niitd huomioimatta kai-
kessa kuljetusyrittéjyydessa.

— Tekemlld niin hyvit kuljetus-
sopimukset kuin mahdollista, mut-
ta huolehtimalla siit4, ettd voittaa
tarjouskilpailussa, voi varmistaa
markkinoilla pysymisen, Jukka Ka-
taja tiivisti.

Rahat pois

— Arvonlisiveropalautusten hake-
minen niist4 vieraista maista, joista
hankintoja on tehty, on viisainta jit-
td4 alan ammattilaisten hoidettavak-
si. Télld hetkelld palautuksia voi ha-
kea kaikista EU-maista sekd Norjasta

IRU:n vuoden 2008 huomionosoitukset

Tissd kuvassa riittia ammattiliikenteen kokemusta ja osaamista, kaikilla
on takanaan kymmeni4 moitteettomia vuosia koti- ja ulkomaanliiken-
teessd — ja vahintddn miljoona kilometrid per mies, monilla jopa yli viisi
miljoonaa!

T4amén vuoden IRU-kunniamerkit rintaneuloineen ja kunniakirjoi-
neen luovutettiin USL:n vuosikokouksen yhteydessi Leppavirralla 26.4.

Huomionosoituksen saivat: Ingolf Andtfolk (Helsingin Express Oy,
Helsinki), Tapani Haavisto (Ala-Korpela Oy, Kurikka), Petteri Halli-
kainen (Kouhia Oy, Tammisaari), Raimo Jokela (Porin Laatukuljetus
Oy, Pori), Antero Kangassalo (Vammalan Kuljetus-Pojat Oy, Vammala),
Markku Keinzdnen (Kaj Arpiainen Oy, Kuopio), Kari Kivinen (Flower-
Trucks Oy, Tampere), Arto Kivistd (ADR-Haanpia Oy, Oulu), Jorma Kul-
tavuori (Jorma Kultavuori Oy, Riihikoski), Johannes Lammi (Kouhia
Oy, Tammisaari), Timo Leino (J. Leino Oy, Vantaa), Jorma Lindqvist
(Kouhia Oy, Tammisaari), Harri Lahteenmiki (ADR-Haanpda Oy, Ou-
lu), Raimo Majaranta (Jorma Kultavuori Oy, Riihikoski), Seppo Ni-
ku (Seppo Niku Oy, Lepsami), Seppo Retva (M-Trans Oy, Salo), Erkki
Tuukkanen (ADR-Haanpii Oy, Oulu), Lassi Tammisto (Flower-Trucks
Oy, Tampere) ja Eero Viitala (ADR-Haanpai Oy, Oulu).

Huomionosoituksen saamisen edellytyksené on: vahintddn 20 vuo-
den saznnollinen ja moitteeton toiminta ammattimaisessa liikenteessi,
vahintd4n miljoona ajettua kilometrid koti- tai ulkomaanliikenteess3, ei
omasta syysté aiheutettuja vakavia tieliikenneonnettomuuksia, ei liiken-
ne-, tulli- tai alan lakim44réyksien rikkomuksia viimeisten viiden vuoden
aikana kotimaassa tai maissa joihin on liikenndinyt ja toimiminen nykyi-
sen tyonantajan palveluksessa vahint44n viimeiset viisi vuotta.

ja Sveitsistd, muistutti osastopdal-
likko Kari Rahko Intrum Justitia
Oy:std. — Eri maissa on erilaisia kdy-
tintojd ja erilaisia aikarajoja, joiden
sisdlld veronpalautushakemukset on
jétettavd, niinpd hakemuksia jétettd-
essd ei ole aihetta aikailuun.

Perustekijd hanen mukaansa on
se, ettd ellei tee mitdin, voi jaddd
kokonaan ilman palautuksia, jos
erdpdivd pidsee lipsahtamaan ohi.
Kdantymalld ajoissa asiantuntijayri-
tyksen puoleen, voi varmistua siitd,
ettd hakemus — johon alkuperiiset
ostokuitit yleensa liitetdsn — on sd4-
detyssd ajassa sen maan viranomai-
silla, josta palautusta haetaan.

Yli 90 % niistd kuluista, joista
ALV-palautusta haetaan, ovat polt-

- Hakekaa omanne pois, anokaa
ALV-palautuksia aina, kun se on
mahdollista, patisti Intrum Justiti-
an Kari Rahko.

toainekuluja. Lisdksi palautusta on
yleensi haettavissa tie-, silta- ja laut-
tamaksuista, korjauksista, huollois-
ta, varaosista ja perdvaunuvuokrista
sekd rajoitetusti majoituskuluista.
— Kysymyksessi voi vuositasolla
olla hyvinkin merkittivia summia,
joten hakemusten tekeminen kylld
kannattaa, Rahko korosti.

Kaikki riippuu kaikesta
Johtava asiantuntija Raimo Mansu-
koski Elinkeinoeldmin keskusliitto
EK:sta muistutti seminaarivikea sii-
t4, ettd kaikki se mikd Suomessakin
juuri nyt on taloudessa ja logistiikas-
sa tapahtumassa, heijastuu maail-
mantaloudesta.

— Taantuman syvyys ja pituus
vaikuttaa suoraan kuljetusalaan,
joten toimintojen trimmaaminen
parhaaseen mahdolliseen kuntoon
on tehtiva viimeistdan nyt, hén huo-

Kuljetusyrittaja 4/2008

mautti. — Vaatimukset kasvavat koko
ajan, mikd osaltaan lisd4d kustan-
nuksia — ei vain kuljetusalalla vaan
koko elinkeinoeldmassi.
Mansukosken mukaan logis-
tiikka-ala tyollistd4 tdtd nyky4 noin
125000 ihmistd. Teollisuuden ja
kaupan logistiikkakustannukset

EK:n Raimo Mansukoski muistutti,
etta globaalilla tasolla kaikki vai-
kuttaa kaikkeen, myos talouteen ja
logistiikkaan.

ovat jatkuvassa nousussa. Ne ovat
jo nyt vuositasolla noin 26 miljardia
euroa, muodostaen ndin 13 % alan
liikevaihdosta. Maantiekuljetuksin
hoidetaan noin 68 % alan kotimai-
sesta tavaraliikenteestd. Vastaavasti
teollisuus, kauppa ja rakennusala
tyollistavit 86 % kaikesta kuorma-
autoliikenteestd.

— Ndmi ovat seikkoja, jotka
hallituksen olisi pitdnyt liikenne-
poliittista selontekoa valmistelles-
saan huolellisemmin huomioida.
Selonteko on kyll liikahdus oike-
aan suuntaan, mutta ansaitsee kor-
keintaan arvosanan tyydyttéiva plus.
Maassamme tarvitaan todellinen ja
aito logistiikkastrategia, nyt annettu
165 miljoonan euron liséys liiken-
teeseen e riitd edes kattamaan kus-
tannusten nousua! Kiytinnossa siis
rahoitus kaikista kauniista puheis-
ta huolimatta laskee, Mansukoski
paitteli.

— Eikd myoskdin pidd kaikesta
aina syyttdd EU:ta, mehén olemme
osa EU:ta. Mutta tosiasia on, ettd
jos tavaraliikennetti rajoitetaan vai-
keuttamalla sen toimintaedellytyk-
sid, rajoitamme Suomen talouskas-
vua. T4lld Mansukoski viittasi julki-
suudessa esiintyneisiin vaatimuksiin
kaiken maantieliikenteen rajoitta-
misesta ymparistosyista. |
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Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jaseniehti

Spelrummet utvidgas da EU samordnas

halvt dussin nya EU-linder. Transportforetag fran Baltikum, Polen,

Ungern, Tjeckien eller Slovakien kan direfter tillfalligt utfora interna
cabotagetransporter i Finland. SKAL har burit alldeles speciellt bekymmer
over detta.

Fastin nimnda linder redan i fyra ars tid varit medlemmar i Europeiska
unionen, har de nnu en minst lika 1ang tid framfor sig forran de kan uppna
samma kostnadsnivd som de tidigare EU15-medlemslinderna. Den ligre
kostnadsnivan mojliggor visserligen lagre servicepriser, men eftersom tick-
ningarna inom transportbranschen redan annars ocksd dr minimala, tal var
marknad definitivt inte nagon ytterligare priskonkurrens. D4 det dessutom
forutspas att nationalekonomin falnar de ndrmaste aren, kan det bli proble-
matiskt att 1sa ekvationen.

Kédrnan i noten 4r hur cabotagetrafiken bevakas. Genom tillréicklig bevak-
ning maste myndigheterna kunna garantera att de foretag som kommer fran
ett medlemsland till ett annat, faktiskt utfor bara tillfalliga inrikestransporter.
Till all lycka behandlas de nya reglerna for cabotagetrafik som bést i Bryssel
och vintas ge klarhet i saken da de vunnit laga kraft. EU-parlamentet har
nistan redan gjort sitt — och alldeles foredomligt dessutom. A andra sidan
vintar man nu att lagstiftningsorganet, ministerradet alltsa, visar karaktir
och paskyndar behandlingen av 4rendet sa att de nya och mera exakta spel-
reglerna skulle kunna triada i kraft redan fran borjan av nésta 4r.

EU-parlamentets snabba och rakryggade behandling av cabotagetrafiken

F ran forsta maj 4r Finlands nationella transportmarknad 6ppen for ett

FINLANDS TRANSPORT OCH LOGISTIK

kan tolkas som en positiv signal. Det ér av allra storsta vikt att parlamentet
i Bryssel fungerar och 4r dynamiskt, bara pa sitt formar det visa att det 4r
virt sin 6kande makt. Inom loppet av detta ar fattar medlemslénderna beslut
betriffande Lissabonavtalet, medels vilket Europaparlamentets befogenhet
speciellt som lagstiftningsorgan ytterligare forstarks.

Lissabonavtalet fornyar ocksa for 6vrigt och genom synnerligen reella
atgirder den Europeiska unionen. Avtalet gor att EU blir en mera suverin
réttsperson som i internationella sammanhang kan upptrida mera helhets-
omfattande 4n vad som nu Ar fallet.

Trots att medlemslénderna genom Lissabonavtalet overfor allt storre delar
av sin nationella verksamhets- och beslutsfattanderitt till Bryssel, omdndras
EU inte till nagon forbundsstat i ordets egentliga betydelse. Unionen maste
aven framover orubbligt tillimpa de principer enligt vilka EU representerar
sina medlemslinders och deras medborgares vilja. Att de nationella parla-
mentens roll framhivs stoder detta. Framover kan medlemslindernas egna
folkrepresentationer samla sig i grupp for att gemensamt visa rott kort 4t EU-
lagstiftningsprojekt. Enligt denna sekundrprincip blir det ocksa for Finlands
riksdag mojligt att direkt inverka pa EU-beslutsfattandet.

EU utvecklas och fornyas. Det 4r béttre att Finland 4r med i téten da grin-
serna for spelfiltet utstts 4n att vi gommer oss i filtkedjan bakom reserv-
bénken. Dérfor 4r det viktigt att finlindarna infor EU-parlamentsvalet 2009
aktiverar sig pd ett helt annat sitt 4n de tidigare gangerna.

Pasi Moisio

VD:n har ordet

LOGTERMS - inte sant!

Om man med detta hinvisar till transportbranschen och transport-

avtal, formar jag inte siga rakt emot. Den landsvigsbundna trans-
portverksamheten saknar sadana sedvanliga affirssitt eller generella trans-
portvillkor som man borde kunna vidja till da omsesidigt avtal saknas.
Varje transportforetag maste fortfarande sjélv skydda sina egna fotter medels
skriftligt transportavtal.

Visserligen skyddar lagstiftningen ocksa sorglosa transportforetag, men da
far de nog noja sig med att skydda fotterna mot fukten med enstorleks galo-
scher. Lagen om végtransportavtal 4r uppgjord for att skydda transportforeta-
get i sadana fall dé det transporterade godset under firdens lopp forsvinner el-
ler skadas, eller om leveransen fordrdjs. Den patvingande lagen om stréingare
ansvar for transportforetag medger inte nagra avvikande dverenskommelser.
Tyvérr ér det dock transportforetaget sjilv som tar hél pa galoscherna genom
att det utan orsak och kunden till godo 6verger det skydd lagen ger.

Genom att inga transportavtal med kunden, far transportforetaget ett
bittre och mera komplett skydd 4n vad lagen skulle ge. Lagen ér sa begrin-
sad att den inte tar stillning till transportavgiftens storlek eller hojningsbehov.
Lagen erkinner inte heller ndgra andra logistiska tjanster 4n transporter. Ett
skriftligt avtal som medfor forutsigelseformaga och kontinuerlighet ér ocksa
kundens forman.

Jamfort med persontrafiken ligger godstransporterna pa kanten av en

E tt gammalt finskt ordsprak pastar att skomakarens barn inte har skor.

kulturklyfta och avsténdet till varuhandel och logistik Zr flere mil langt. Da
brinslepriset stiger, skriver rederierna och flygbolagen omedelbart ut bréns-
letilléigg pa fakturorna. For varuhandelns behov har den Internationella han-
delskammaren redan for 6ver 70 r sedan skapat leveransvillkoren Incoterms
som definierar koparens och siljarens forpliktelser samt det godsbundna an-
svaret betriffande riskfaktorer. Inom speditionshranschen tillimpas Nordiskt
Speditorsforbunds generella bestimmelser NSAB 2000, som definierar spedi-
torens och uppdragsgivarens réttigheter och skyldigheter.

Det 4r nu hog tid att kulturskiljaktigheterna avsmalnas. SKAL har om-
sorgsfullt forberett generella transportvillkor som tryggar transportforetagets
stillning bittre 4n lagen. Dessa villkor kallas LOGTERMS och lanseras for all-
minheten vid forbundsmotet i Tammerfors i juni och ddrefter vintar de bara
pé att tas i bruk. Nér dessa villkor tas i beaktande som en del av varje enskilt
transportavtal, blir de snart sedvanliga. Slutligen medfor detta att transportfo-
retaget i form av allmint handelssitt kan vidja till dessa villkor for att skydda
sig ocksa i de fall da transportavtal pa grund av bradska inte ingatts.

Det sigs i Finland ocks4 att ”den som inte misshagar sig, formér inte ritta
till sina vanor”. Jag kan inte pésta att detta ordasprak inte heller skulle stim-
ma, men varfor maste man ldra sig allt pa det svaraste sittet ? Det skulle vara
avsevart lattare att ta LOGTERMS-villkoren genast i bruk — inte sant!

Tiro Lehtonen
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Harmoniserade fdrsékringspremier'

Jamlikhet i godstraflken

Finlands Transport och
Logistik SKAL rf har
redan for flere ar sedan
uppmdrksammat att det
i licensbelagd godstrafik
anvands privatregistre-
rade fordon. | vissa fall
kan det vara fraga om
ovisshet, men tamligen
ofta vill man med detta
ordttvisa férfarandesatt
na konkurrensférman

i form av lagre férsak-
ringspremier.

nligt forsikringsbolagens all-

E ménna stillning 4r forsik-

ringspremierna for lastbilar i

yrkesmissig trafik hogre pa grund

av att dessa lastbilar 4r med i skade-

héndelser 2,5 — 3,0 ganger oftare &n
lastbilar i privat trafik.

Ocksa de ersittningar som utbe-
talas utgaende fran forsdkringarna
4r dnda upp till 30 % hogre i den yr-
kesmiissiga trafiken 4n i den privata.
Diremot ér forsikringspremierna for
privata lastbilar ndstan halften ligre
4n for lastbilar i yrkestrafik, vilket
kan locka till att bedriva ”grd” verk-
sambhet.

Att lastbilar i yrkesmissig trafik
rakar oftare ut for skadehdndelser
4n privata lastbilar, kan forklaras
genom de yrkesmissiga lastbilar-
nas avsevart storre transportarbete.
Skillnaden #r hisnande! Av det to-
tala transportarbetet for alla landets
lastbilar, skots 92 % av yrkesmassiga
och bara 8 % av privata lastbilar! Bil-
den Klargors ytterligare dd man tar
i beaktande att det i Finland (enligt
statistiken for ar 2007) fanns knappt
3500 lastbilar i yrkesmissig trafik
och drygt 56 000 i privat trafik.

Det storsta antalet privatregist-
rerade lastbilar fanns i bruttovikts-
klassen under 4,0 ton (23 300 enhe-
ter) och det ldgsta antalet i gruppen
semitrailerdragare (900 enheter).
Motsvarande siffror for yrkesregist-

46

rerade lastbilar var 1 300 och 5 300
enheter.

— Det ér beklagligt att det inom
den licenshelagda godstrafiken fore-
kommer foretag som anvénder pri-
vatregistrerade fordon bara for att nd
inbesparingar i form av lagre forsik-
ringspremier, siger Esa Nddtdnen,
chef for juridiska och TIR-drenden
vid SKAL. — Dylikt forfarande leder ju
till att de foretag som lagenligt inre-
gistrerar sina fordon for yrkesmassig
trafik kommer in i ett ur konkur-
renssynpunkt oformanligare lige.

Enligt Nd4tanen ér SKAL:s stall-
ning i drendet entydig:

Esa Naatanen, SKAL.

— Om situationen inte pa nagot
annat sitt kan rittas till, kvarstar
bara att avskaffa skillnaden mellan
forsdkringspremierna for yrkesmas-
sig versus privat trafik. Nr premier-
na dr lika stora for alla, finns det
inte langre nagot underlag for lu-

Robert Nyman, SAL.

lastbilar patraffas
1 ofta vid flyttning
!av hemhushall.

rendrejeri, konkurrensléget neutra-

liseras och de forvringda statistiska
uppgifterna réttas till.

Verkstéillande direktor Robert
Nyman vid Finlands Tankbilsfor-
bund rf anser att alla foretagare
borde kdnna till sitt ansvar gente-
mot sina foretagarkolleger. Med detta
som utgangslége ér det enligt Nyman
helt oférsvarligt att man strivar till
lagre kostnadsstruktur genom fiffleri
med forsakringar.

Fordonshandeln meddelar att
de i dagens léige sa populdra under-
halls- och finansieringsavtalen effek-
tivt for med sig att fordonet registre-
ras och forsikras enligt det verkliga
bruksidndamalet. Vid direkta kip kan
missbruk visserligen forekomma.

Janne Jumppanen, direktor for
forsakrings- och juridikavdelningen
vid Trafikforsikringscentralen, po-
angterar att forsdkringsbolagen all-
tid tecknar forsikringarna enligt de
uppgifter kunden anger. Rittande
atgdrder vidtas dock omedelbart om
det framgar att avsiktlig vilseledning
skett. Detta kan framga t.ex. da ska-
deanmilan gors eller réttsbehand-
ling sker efter olycka.

— Forsdkringsbranschen anser
det absolut oberittigat att officiella
bestimmelser kringgas genom att
lastbilar som i de facto anvinds i

Janne Jumppanen, TFC.
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Hanna Hakanen, AKE.

yrkesmiissig trafik forsdkras som pri-
vata lastbilar. Det ér ju friga om att
nd ekonomisk nytta genom att ut-
nyttja sitt som strider emot géllande
lagstiftning, séger Jumppanen.

Hanna Hakanen, chef for regis-
terenheten vid Fordonsforvaltnings-
centralen, konstaterar att det hor till
4garens, alternativt innehavarens,
skyldigheter att ange register- och
forsdkringsuppgifter pa det sitt lag-
stiftningen forutstter. AKE gor sjalv
inte ndgra kontroller genom att t.ex.
ringa upp lansstyrelser for att kolla
huruvida kunden i frdga har trafik-
tillstand eller inte. Hakanen vill dock
framhiva att de uppgifter som at
AKE ges, skall vara absolut ritta, ef-
tersom AKE i sin tur ger ut uppgifter
at myndigheter och malgrupper.

— Vi har i Finland klara och en-
tydiga bestimmelser om hur fordon
skall registreras och forsikras, siger
Arto Soini, marknadschef med an-
svar om godstrafikens kundrelatio-
ner vid A-Forsikrings Ab. Han anser
situationen sa bekymrande att han

Arto Soini, A-Forsakrings.

efterlyser effektivare kontroller ut-
med vigarna, eftersom tariffskillna-
derna mellan privata och yrkesmas-
siga lastbilar 4r sa stor.

— Det kan inte vara ritt att en-
skilda foretag/foretagare drar eko-
nomisk nytta av att de privatregistre-
rar fordon vilka i praktiken anvinds
vid transporter som kan klassas som
yrkesmissig trafik. Detta leder till
att det uppstar orittvis och osund
konkurrens pa den annars ocksa sa
strama transportmarknaden, siger
Soini. [ |



Arsméten och seminarium i Leppévirta

svensk resumé

Kostnaderna och framtiden vackte debatt
"'

Livsmedelbranschens
Transportféretagare

EKY rf och Finlands
Tankbilstérbund SAL rf
samt Avtals- och Utri-
kestransportféretagarna
USL rf anordnade den
26.4. i samband med
sina arsméten i Leppa-
virta ett seminarium dar
man genom expertan-
féranden évervagde vad
framtiden for med sig
och hur det ar méjligt
att bekdmpa de stigande
kostnaderna.

id sitt dppningstal tog SKAL
tf:s ordfoande Ahti Myllys

stillning till den nya situ-
ation som uppstar da transportfo-
retagare fran de nya EU-medlems-
landerna far rétt att tillfalligt utfora
nationella transporter, alltsd bedriva
cabotage i Finland.

— Frén forsta maj befinner vi oss
saledes i en "gra” zon som pa grund
av obefintlig bevakning majliggor
sd gdtt som fri cabotage. Vi vet att
till exempel polska foretag redan nu
ar hir for att kartligga mojligheter
till langvariga inrikes transportavtal,
trots att detta strider mot géllande
lagstiftning.

Enligt Myllys tal landets redan
alldeles for strama marknadslige in-
te nagon ytterligare prisnedsittande
konkurrens. Om sa sker, maste sta-
ten gd branschen till motes genom
att avskaffa drivmedelskatten av den
licensbelagda godstrafiken.

Logistikchef Sakari Backlund
presenterade resultaten av Statistik-
centralens forskning om transport-
foretagens bokslutsuppgifter. Enligt
forskningen har transportforetagens
korrigerade brukstickning under
2000-talet forsvagats med 40 % och
var ar 2006 bara 8,8 % i kalkylmiis-
sigt framtaget genomsnittsforetag,

- Leasing ar ett verkligt alternativ
vid nedsattning av totalkostnader-
na, konstaterade Timo Multanen.

Pa langt sikte 4r trenden fortsitt-
ningsvis sjunkande.

Det korrigerade nettoresultatet
har legat under 0-nivan redan fran
ar 2005. Langst ner kom tankbils-
trafiken ar 2005. DA var det Korri-
gerade nettoresultatet 4,5 % negativt
for kalkylmassigt framtaget genom-
snittsforetag.

— Vi maste ta en tillrackligt all-
varlig stillning i detta érende, po-
dngterade Backlund. — Om ar 2003
klassas som utgdngslage med index-
vérdet 100, har konsumentindexet
natt nivan 115 vid slutet av det pa-
gaende rets forsta kvartal, men last-
bilsbranschens kostnadsindex har re-
dan natt nivan 140!

— 1 praktiken har lastbilsbrans-
chens kostnader okat med cirka 1
% varje manad. Enbart brinslekost-
naderna har under det senaste dret
okat med 31,4 % och utgér numera
cirka 22 % av transportforetagets to-
talkostnader. D alla kostnadsfakto-
rer tas i beaktande, har kostnaderna
arligen okat med drygt 11 %, konsta-
terade Backlund.

— Alla kostnadsbekidmpande at-
girder har visserligen 4nnu inte
tillimpats. Det 4r avsevirt viktigare
4n forut att man just nu foljer med
brénsleforbrukningen och —kostna-
derna. Det 4r ju brénslet som utgor
den egentliga orsaken till det nu-
varande utvecklingslidget, papekade
Backlund.

Finansieringsdirektor Timo Mul-

tanen vid Nordea Finans Finland Ab
var av samma dsikt. Kostnaderna
maste skiiras sd att konkurrenskraf-
ten och verksamhetsforutsittning-
arna kvarstar.

Som en l6sning pa detta foreslar
Multanen att till bruksegendom bun-
det kapital minimeras. Detta kan ske
genom att tillimpa leasing i stillet
for direkt kop och avbetalningshan-
del. Vid leasing gors inte nagra arliga
avrdkningar, vilket inverkar nedsit-
tande pa foretagets socialskyddsav-
gifter.

Som en annan lgsning nimnde
han ett forfarande som kallas bréins-
le-Swap; med andra ord skyddar
man sig mot hojningen av brins-
lepriser. Systemet grundar sig pa att
brinslepriset fixeras till en viss niva.
For detta uppbar banken en viss pre-
mie. | fall att priset stiger over den
fixerade nivan, utbetalar banken er-
sittning at kunden, i motsatt fall be-
talar kunden skillnaden at banken.
Nordea 4r specialist pa detta och ger
nirmare information. I systemet in-
gar begrinsningar som tidigare hin-
drade sma foretag fran att ansluta
sig, men nu har man etablerat poo-
ler till vilka smé foretag kan ansluta
sig for att i grupp ha tillgng till sys-
temets formaner.

Neste Oil Ab:s logistikchef Jukka
Kataja framhivde den mest bety-
dande faktorn: varje transportfo-
retagare maste kénna till sin egen
verksambhet.

— Ekonomin skall vara i skick,
resurserna skall vara tillrackliga, fo-
retaget skall vara ritt strukturerat,

Jukka Kataja _sade att foretagarna
maste tro pa sitt eget kunnande.

personalpolitiken skall vara rattvis
och grunda sig pa fortroende, verk-
samhetsmiljon skall vara omskott
och foretaget skall visa vilja till re-
gelbunden fortbildning. Dessutom
maste foretaget tillimpa sina egna
eller binda sig till uppdragsgivarens
sikerhets-, hilso-, kvalitets- och mil-
joprogram, uppriknade Kataja.

Dessa faktorer ér synnerligen vik-
tiga inom tankbilstrafiken, men det
foreligger inte ndgra som helst skl
till att de inte skulle kunna tillimpas
inom all annan lastbilstrafik.

— Genom att man ingér sa for-
manliga transportavtal som mojligt
och genom att samtidigt forsikra sig
om att man vinner anbudsforfaran-
den, 4r det mojligt att 4ven i fram-
tiden hélla sig kvar pa transport-
marknaden, sammanfattade Jukka
Kataja. |
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275. Peippo, Kari Soderkulla

31.5. Ruskojarvi, Juhani Huuhanaho

3.6. Jernmark, Leif Helsinki Matkoilla

4.6. Tuusa, Markku H&ameenlinna Matkoilla

5.6. Piispa, Veijo Juva

5.6. Vanne, Ismo Pori

7.6. Luostarinen, Juha Varkaus

9.6. Primetta, Martti lisalmi

12.6. Kivinen, Raimo Lahti

15.6. Luukas, Veli-Asser Kuukanniemi

16.6. Haapaniemi, Jukka Tampere

22.6. Nurminen, Raimo Rauma

Kuolleita Lllkgqteep
harjoittaja

Yhdistyksen
perustajajasen

Vilho Matti Aronen

5. 6.4.1920
k. 15.4.2008

Muistoa kunnioittaen
Toijalan ja ympdriston
Kuorma-autoilijat ry

Erkki Parviainen
75 vuotta 18.5.2008

Lampimdt onnittelumme!
Lapin Liikenneyrittdjit ry
Lapin Puutavarajaosto
Rovaniemen
Kuorma-autoilijat ry

onnittelemme

50 VUOTTA

19.5. Niemi, Simo Perni6

20.5. Kihlakaski, Kari Tampere
21.5. Rusko, Matti Raahe

225, Helenius, Jouko Mynaméki
23.5. Hulmi, Timo Séakyla

23.5. Jalo, Timo Raisio

24.5. Turunen, Pertti Tyrnava
25.5. Viitanen, Jarmo Tampere
26.5. Saarinen, Kari Nurmijarvi
26.5. Siltala, Juha Kannus
26.5. Yl6nen, Arto Vanhamaki
29.5. Silvola, Jari Helsinki
2.6. Monki, Jaakko Kuoppa-Aho
3.6. Aholainen, Arto Leppévirta
5.6. Tuominen, Kari-Jukka Vammala
6.6. Jonninen, Jorma Kaarmelahti
7.6. Pakkanen, Jyrki Kouvola
7.6. Rajaniemi, Jarmo Nivala

7.6. Saarinen, Altti Pori

8.6. Myllymaki, Olavi Honkajoki
13.6. Tazhkénen, Juhani Rauma

13.6. vVanskd, Seppo Liperi

17.6. Ryhéanen, Ari Varkaus
19.6. Gunn, Kari Kaarina
20.6. Peltoniemi, Antti Espoo

21.6. Karkkdinen, Jouni Kempele
22.6. Rajainmaki, Antti Vanha-Ulvila

Huom! Kesdkuussa ilmestymassa lehdessa julkaistaan merk-
kipaivat 23.6.-14.9.2008, koska lehti ei ilmesty heini-elo-
kuussa.

Merkkipaivapalstan pitaminen Kuljetusyrittdja-lehdessa perustuu
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenrekisteriin. Rekiste-
rissd ovat liikenteestd vastaavien johtajien ja veteraanijasenten syn-
tymdaajat. Palstalla julkaistaan ilman eri pyyntda rekisterissa mukana
olevien 50-, 60- ja 70-vuotiaiden henkil6jdsenten syntyméapdivat seka
yli 70-vuotiaiden syntymapéivét 5-vuotisportain. Henkild, jonka syn-
tymapaivatiedot tultaisiin taméan periaatteen mukaan julkaisemaan
lehdessé, voi halutessaan kieltda julkaisemisen ilmoittamalla siita
kaksi kuukautta ennen merkkipaivaa Ulla Eskeliselle (09) 478 999.
Yhdistysten, jotka haluavat onnitella jdsentdan erikseen tulee myos
ilmoittaa siita kaksi kuukautta ennen lehden ilmestymista.

Markku Olavi Syrjanen

5.26.10.1949
k. 28.3.2008

Muistoa kunnioittaen
Helsingin Kuljetusyrittdjdt ry

Mielo Forsell

5.9.2.1930
k. 13.4.2008

Muistoa kunnioittaen
Pohjois-Karjalan
Kuljetusyrittdjit ry
SKAL Itd-Suomi ry:n
USL:n jaosto

Olavi Lahtela
80 vuotta

Suomen Kuljetus ja Logistiik-
ka SKAL ry:n kunniajasen ja
Metsdalan Kuljetusyrittijien
kunniapuheenjohtaja, liiken-
neneuvos Olavi Lahtela t&yt-
taa 80 vuotta 22.5.

Olavi Lahtela ei juhli syn-
tymapaivaansa. Mahdolli-
set muistamiset hdn toivoo
osoitettavan Nurmijarven So-
taveteraanien hyvaksi, Keski-
Uudenmaan OP, tilinumero
530003-213200.

Kuljetusyrittdjan seuraavassa numerossa:
* Mobiilit tietoratkaisut
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