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paakirjoitus

Terveytta tybelamaan,

uupumus kuriin

iimeisten kuukausien aikana mediassa on vi-

rinnyt laaja keskustelu ihmisen rajallisuudesta,

voimavarojen riittivyydestd ja miti voi seura-
ta siitd, kun paukut kerrassaan loppuvat. Tybuupu-
muksesta, siihen liittyvistd masennuksesta ja niihin
liittyvistd sairauspoissaoloista sekd ennenaikaisista
elikoitymisistd koituu suomalaiselle yhteiskunnalle
laskelmien mukaan jo reilun puolen miljardin euron
vuotuinen lisdlasku. Jo ldhes 5 000 henkilon arvi-
oidaan jidvin tydkyvyttdomiksi masennuksen takia
vuosittain. Se on paljon maassa, jonka tyollisessd tyo-
voimassa syntyy joka vuosi muutoinkin reilu 10 000
ihmisen vaje.

Kyse ei toki ole aivan uudesta ilmiosta. Tutkijoi-
den mielesti tybuupumukseen perustuva masennus
ei sininsi ole mairillisesti lisdintynyt ongelma, mut-
ta siitd rohjetaan titd nykyi puhua avoimemmin. Ja
hakea siihen my0s apua. Vetoapua avoimuudelle ovat
tuoneet useat julkisuuden henkil6t, poliitikot ja vai-
kuttajat, jotka ovat reilusti kertoneet siitd, misti ken-
ki on heidin kohdallaan puristanut. Kun supermies
tai -nainen uupuu, on se timin jilkeen jollain tavoin
oikeutetumpaa my0s noyrille peruspuurtajalle.

Miki sitten mahtaa olla moisen kehityksen taus-
talla? Mitd suomalaisessa tydelimissd on vikana,
vai onko siind sininsid mitddn vikaa? Syitd
tyoperiiseen uupumukseen on verraten
monia, osa yksilostd itsestdin johtuvia
ja osa taas tyOympiristoon liittyvid.
Osa niistid on helposti tunnistettavis-
sa, joskus ilmi6 tulee ennakoimatta
kuin puun takaa. Tyopaikoilla olisi-
kin oltava enemmin aikaa arvioida,
mitata ja punnita tyohyvinvointiin
liittyvid tekijoitd niin yhteiso- kuin
yksilotasolla. Vaaratekijoiden var-
hainen havaitseminen ja korjaami-
nen onkin johtamiskulttuuria par-
haimmillaan.

Uupumuksen ja masennuksen kannalta keskeisen
riskiryhmin muodostavat taydellisyytta tavoittelevat
tunnolliset ylisuorittajat eli perfektionistit, jotka eivat
saa tekemittomiltd tai keskeneriisilta tyotehtaviltaan
rauhaa edes yon hiljaisina tunteina. Heiddn rinnal-
leen on noussut vield uusi ryhmi, ilmidmiisen ereh-
tymittomit pluskvamperfektionistit. Lienee huumo-
rimielessd heitetty, mutta kuten tunnettua — ei niin
pienti pilaa, ettei totta toinen mokoma.

Jaksamiseen onkin syyti paneutua jokaisella tyo-
paikalla, eikd kuljetussektori poikkea tissd suhteessa
milld4dn tavoin muista toimialoista. Tyohyvinvoinnin
edistiminen on sarja pienid tekoja, siannollisti seu-
rantaa ja kykyi reagoida nopeasti. Johtaminen ja esi-
miesty0 vaativat aikaa. Ne vaativat huomion kiinnit-
tdmistd asioihin, mutta yhd enemmin myos ihmisiin.
Niin pienissi kuin suurissa tyoyhteisoissa.

P

Pasi Moisio
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toimitusjohtajalta

Liikennepolitiikassa kannattaa suosia
hyétyliikennetta

on kauaskantoisia vaikutuksia. Maaliskuun lo-

pulla valtioneuvosto julkaisi liikennepoliittisen
selonteon. Sen pohjalta kidynnistetddn kansallisen lo-
gistiikkastrategian valmistelu.

Valintojen osalta olemme pienesti pitien oppineet,
ettei kaikkia voi miellyttdd. Kun toiselle kumartaa,
niin toiselle kdintii ison ponnistajalihaksensa, glute-
us maximuksen. Nidinhidn asia saattaakin olla, mutta
timin opin hokeminen ei oikeuta tekemiin valin-
noissa holmoliaisen hommia. Kannattaa vihian katsoa,
kenelle pyllistia.

Maanteiden tavaraliikenteen lihtokohdat pirjati
tehtidvissd valinnoissa niyttavit nyt kohtuullisen hy-
vilti. Liikenne- ja viestintiministeriossa valmistellussa
selonteossa todetaan suoraan, ettd liikennepolitiikan
tulee vahvistaa Suomea suotuisana ja kilpailukykyi-
seni maana yrityksille. Ja ettd erityisen tirkedd on
luoda edellytykset sujuvalle ja kustannustehokkaalle
logistiikalle.

Tuohon on helppo yhtyi. Sujuvalla logistiikalla on
suora vaikutus Suomen kilpailukykyyn, joten liiken-
nepolitiikassa on kansallisten etujen mukaista suosia
selvisti hyotyliikennettid. Ja paitoksenteossa tulee
valttaa alalle koituvia lisikustannuksia.

Jarjestomme on ollut vahvasti mukana selonte-
on valmistelussa, eikid ote kirpoa jatkossakaan, kun
logistiikkastrategiaa valmistellaan. Yhteistyd minis-
teridn kanssa on ollut tiivistid ja keskustelu avointa.
Suomessa on pitkdin ymmirretty asiantuntijoiden

Liikennepolitiikassa tehddin nyt linjauksia, joilla

kuulemisen merkitys osana poliittista paiatoksentekoa
- hyvi niin.

Toteamuksista on toki matkaa kidytinnon toimiin.
Hyéotyliikenteen suosiminen tarkoittaa erityisesti tie-
verkkoomme panostamista. Hyvikuntoinen tiestd on
edellytys turvalliselle ja tehokkaalle logistiikalle, ja
sen vaikutukset ulottuvat laajalle yhteiskuntaan. Se
on parasta aluepolitiikkaa, ja sujuvalla liikenteelld
taataan myOs parhaat mahdollisuudet vastata koviin
ymparistohaasteisiin.

Kunnallisvaalien ldhestyessi kiinnostavaksi aiheek-
si kohonnee ruuhkamaksujen mahdollinen kiytt66n-
otto. Jos niiden avulla voidaan sujuvoittaa piikau-
punkiseudun liikennettd, saadaan jakeluliikenteelle
paremmat mahdollisuudet toimia keskustassa. Mutta
tulipa maksuja tai ei, on korkea aika helpottaa kaup-
pojen jakeluliikennetti taajamissa sallimalla sille mm.
joukkoliikennekaistojen kiytto.

My6s kuljetusalan akuutti haaste, kuljettajapula, on
selonteossa tunnistettu. Olemme esittineet sen yhdek-
si ratkaisuksi oppisopimuskoulutuksen kehittimisti
ja tukemista.

Teemoja selonteossa riittdd; tirkeintd on oikeiden
keinojen valinta ja hyotyliikenteen suosiminen, tie-
tenkin.

oo

Tiro Lebtonen
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ADR-kuljetukset

Kuljetusten suunnittelu vaatii yhteistyota

— samoin Kuljetta

Suomen Séilibautoliitto
taytti viime vuonna 50
vuotta. Menneet on
muisteltu juhlajulkai-
sussa ja nyt ajatuksen
ja suunnitelmat ovat jo
tulevaisuudessa.

i ﬁ' ULLA ESKELINEN

dilicautoliikenteen ja jarjesto-
S toiminnan kannalta on erit-

tdin tirkedd viime syksyni
aloitettu ADR-sgiliologistiikkajaoston
toiminta, joka kokoaa viranomaiset,
sdilicautovalmistajat, kuljetusten os-
tajat, kuljetusyrittdjdt ja kouluttajat
keskustelemaan avoimesti kehitys-
tyosta ainakin kaksi kertaa vaodessa,
toteavat Siilidautoliiton nokkamie-
het puheenjohtaja Kari Helokivi ja
toimitusjohtaja Robert Nyman.

Merkittivina he pitivit myos jo
1980-luvulla aloitetun poolitoimin-
nan, eli kuljetusasiakkaan ja edun-
valvontajdrjeston yhteisen neuvot-
teluelimen toimintaa ja haluavat
luoda poolitoimintaa jatkossa mui-
denkin kuin Nesteen, Shellin ja NE-
OTin kanssa.

Siilidautoliikenteessd, kuten mo-
nella muullakin kuljetussektorilla
rakennemuutos jatkuu yhtd kovana
sekd kuljetusasiakkaiden ettd kul-
jetusyritysten puolella. Jarjeston pi-
tdd pysyd muutoksessa mukana ja
hoitaa edunvalvontatehtévinsi ajan
vaatimusten mukaan.

— Jarjestotoiminnan kannalta on
tarkedd, ettd isot toimijat tuntevat
vastuunsa jdrjeston kehittdmisesti.
Vaikka yritysten koko kasvaa, niiden
tulee alan kokonaiskehityksen vuoksi
osallistua vilttimattomadn jarjesto-
toimintaan, Helokivi muistuttaa.

Tyomarkkinaneuvottelija

Suomen Siilidautoliitto neuvottelee
alan tyoehtosopimuksen siilidauto-
alan ja oljytuotealan kuljetuksissa
toimiville tyontekijoille Auto- ja Kul-

VAK /ADR

jetusalan Tyontekijaliitto AKT ry:n ja
Oljytuote ry:n kanssa.

— Ensimmdiset neuvottelut aloi-
tettiin hyvissd ajoin syksylld ja uusi
sopimus saatiin neuvoteltua jo en-
nen edellisen sopimuskauden pait-
tymist4, mika oli hyva tulos, Helokivi
toteaa tyytyviisend. Sopimuksen si-
sallon muokkaamisen suhteen kaik-
kia toiveita ei saatu toteutettua, kos-
ka tyomarkkinajérjestelmé on kuin
lainsd4danto, sitd ei muuteta sormia
napsauttamalla.

Turvaohjekortti siirtyy
kuljetusyrityksen
vastuulle

Vaarallisten aineiden kuljetuksis-
sa eletddn muuttuvassa maailmas-
sa. Uusia vaarallisiksi luokiteltavia
aineita tulee jatkuvasti lisdd. Tal-
14 hetkelld tavaran lihettiji vastaa
kuljetuskohtaisesta turvaohjekortis-
ta, mutta vuonna 2009 siirrytdan pe-
rusturvaohjekorttiin, joka on kulje-
tusyrityksen vastuulla.

Suhdetoimintaa
vaalitaan ja koulutusta
suunnitellaan
Siilidautoliitolla on hyvit neuvotte-
lusuhteet muun muassa liikenne- ja
viestintiministerion ja kuljetuksia
valvovan Liikkuvan poliisin kanssa.
Molemmilta tahoilta on aina loy-
tynyt pétevid, asioihin paneutuvia
neuvottelukumppaneita, Nyman kiit-
td4 yhteistyokumppaneita.
Kuljettajien koulutukseen kaiva-

ISta huolehtim

taan lisd4 tietotekniikan opetusta,
koska erilaiset kuljetustenohjaus-
jarjestelmit ovat usein hyvin mo-
nipuolisia ja kuljettaja suunnittelee
usein lastauksen, kuljetuksen ja las-
tin purkamisen alusta loppuun oma-
toimisesti.

— Psykologista koulutusta ja on-
nettomuustilanteisiin varautumista
tulisi my6s lisdtd opetusohjelmis-
toon. Maltti kun on séilytettava ti-
lanteessa kuin tilanteessa, Robert
perustelee koulutusohjelmiston laa-
jentamisajatuksiaan.

Kuljetukset suunniteltava
ajoissa ja huolellisesti
Kuljetusalalle tyGstetddn parasta ai-
kaa Logterms-lausekkeita ja yleisid
sopimusehtoja. Siilidautoliitto oli
liittokokousesitykselld4dn aloitteen-
tekijand asiassa ja on vahvasti mu-
kana kehitystyossd. — Asiat ovat nyt
hyvéssd vauhdissa ja tulevaisuudes-
sa kuljetusketjun vastuu saadaan
jakautumaan paremmin tuotteis-
tamisajatukseen perustuvan kul-
jetussopimusmallin avulla, Robert
Nyman toteaa tyytyviisend asioiden
kehitykseen.

Kuljetusten suunnittelu ei ole
vain kuljetusyrityksen tehtévi, myos
asiakkaan tulee omalta osaltaan
miettid kuljetusketjua kokonaisuu-
tena ja kaikkien osapuolien on pai-
vitettiva suunnitelmia jatkuvasti.

— Kun lainsdddintd tiukkenee
muun muassa ajo- ja lepoaikojen
osalta, kuljetusyritykselld on oltava

Kuljetusyrittaja 3/2008

Inen

Sailioautoliiton nokkamiehet pu-
heenjohtaja Kari Helokivi (oik.) ja
toimitusjohtaja Robert Nyman.

paremmat varoajat kuljetussuun-
nitelmien tekemiseen, en4dd asiakas
ei voi pirauttaa edellisend paivind
ja tilata limmitysoljyd huomiseksi.
Asiakkaiden on opittava kayttimazin
esimerkiksi erilaisia 6ljysiilididen
pintamittausjirjestelmid ennakoi-
dakseen limmitysoljytarpeensa, Ka-
ri Helokivi muistuttaa.

Kuljettajista

huolehdittava hyvin
Ammattitaitoisista kuljettajista on
eniten pulaa ruuhkasuomen alueel-
la. Vaarallisten aineiden kuljetuksiin
tarvitaan kuljettajia, joilla on hyvi
alalle vaadittava peruskoulutus. Sen
lisaksi tarvitaan perehdytystd koke-
neemman tyontekijian opastuksella
tyopaikalla, koska vastuullisiin ja
varmuutta vaativiin tehtéviin kehit-
tymisess4 tarvitaan aikaa. Yksi keino
olisi siséllyttdd oppisopimuskoulu-
tus osaksi ammattipatevyysdirektii-
vikoulutusta. Kuljetusyrittdjan on
myos pidettdva hyvdd huolta tyonte-
kijoistizin keskustelemalla, luomalla
luottamukselliset valit ja kehittimal-
14 turvallisuusasioita yhdessa tyonte-
kijan kanssa.

— Tybnantajan hyvi maine le-
vidd nopeasti ja hanen yritykseensa
pyritddn ja sielld pysytddn, korostaa
Robert Nyman. [ |




ADR-kuljetukset

Liikenneneuvos Seija Miettinen-Bellevergue:

Suomessa VAK-kuljetukset

hyvaa

Suomi on vaa-
rallisten aineiden
kuljetuksissa jopa
suunnanndyttaja.
Liikenne- ja viestin-
taministerion julkai-
sema VAK-strategia
2006-2015 on
Euroopankin tasolla
ainutlaatuinen ko-
konaisuus. Kiitosta
Siitd on saatu myds
EU-komissiolta.

ANNELI SIMILA
Kuvart: Jarl HARKONEN

eija Miettinen-Belle-
vergue vetdi liiken-

ne- ja viestintiminis-

terion liikenneturval-
lisuusyksikon vaarallisten
aineiden kuljetus-tiimid. Ke-
mian tekniikan diplomi-in-
sin6orind hinelld on kemi-
kaalikuljetuksiin luontainen
suhde. Yli 20-vuotinen tyo-
ura ministeriossa vaarallisten
aineiden parissa on tuonut
tutuksi myos lain kiemurat.
- T4amai on ollut kiva kom-
binaatio. Vuosien kuluessa
olen sopeutunut myos juri-
diikka-maailmaan. On ollut
mielenkiintoista seurata miti
Suomen perustuslaki ja hal-

linto edellyttavit tillaiselta
toiminnalta.

Seija Miettisen vetimin
VAK-tiimin piiasialliseen
vastuualueeseen kuuluvat
vaarallisten aineiden tie- ja
rautatiekuljetukset. Myos il-
maliikenteen ja meriliiken-
teen kappaletavara-siinnok-
set silloin, kun niistd on val-
tioneuvoston tasolla tehtivi
paatoksid, kuuluvat toimen-
kuvaan.

— Lihtokohtana on, ettd
logistinen ketju kulkisi jou-
hevasti ja tavara siirtyisi eri
kuljetusmuodosta toiseen il-
man pullonkauloja. TAimi ko-
rostuu pienessid maassamme,

jossa tarvitaan myos merilii-
kennetti. Kemian teollisuus
on kolmanneksi suurin teol-
lisuuden ala Suomessa, joten
oma merkityksensi on silli,
ettd aineet kulkevat turvalli-
sesti ja logistinen ketju toi-
mii, Seija Miettinen toteaa.

Saadokset paatetaan
kansainvalisilla
foorumeilla

- Kansallinen piitoksenteko
VAK-asioissa on tind pdivani
endid aika marginaalista. Ta-
voitteet on hoidettava kan-
sainvilisilld foorumeilla, Seija
Miettinen toteaa. — Tieliiken-
teen osalta meille tiarkei foo-
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kansainvalista tasoa

rumi toimii Genevessi, jossa
perustyo — tekniikka, turva-
asiat ja koulutus — tehdiin
YK:n talouskomiteassa ja tar-
kemmin sanottuna sen alai-
suudessa toimivassa WP.15
-tyoryhmissi, joka laatii kan-
sainviliset ADR-sdinnokset.
ADR-sopimuksen piiriin kuu-
luu kaikkiaan 43 maata.

- Kansallinen lainsaadanto
taas tulee EU:n kautta, direk-
tiivien muodossa. Piaitokset
tehddian Brysselissd, vaaral-
listen aineiden kuljetuskomi-
teassa. EU:n komissio on kui-
tenkin antanut mahdollisuu-
den EU-jisenvaltioille seki
ADR-sopimukseen kuuluvil-
le valtioille hoitaa yhteisesti
vaarallisten aineiden kulje-
tuksiin liittyvid asioita. Ny-
kyinen ADR-puitedirektiivi
on luonteeltaan puitteellinen
ja se sisiltaa liitteenddn kan-
sainvilisen ADR-sopimuksen.
ADR-sopimusta sovelletaan
ADR-maiden ja EU-valtioi-
den vililldi kansainvilisessi
liikenteessd. Lisiksi ADR-pui-
tedirektiivin kautta ADR-so-
pimuksen miiriaykset toimi-
vat kansallisten siinnosten
pohjana.

Suomella on kuitenkin
edelleen oikeus tehdi kah-
denkeskisid sopimuksia Ve-
nijin kanssa rautatieliiken-
teessi. Myos Pohjoismaiden
vililli tehdididn tirkedd yh-
teistyotd, jolla voidaan vai-
kuttaa yhteistesti kansainvi-
lisiin médrdyksiin. Seuraava
pohjoismainen kokous oli tu-
lossa Suomeen haastattelua
seuraavalla viikolla.

— Esilla tulee olemaan
mm. Ruotsin tekemi ehdo-
tus monenkeskiseksi sopi-
mukseksi, joka koskisi VAK-
kuljetuksissa kiytettivin dol-
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ly-jarjestelmin kiyttéd myos
kansainvilisissi ADR-kulje-
tuksissa lihinnd Suomen ja
Ruotsin vililld. Lisdksi siili-
oiden rakennetta ja turvalli-
suusneuvonantajaa koskevat
tulkinnat ja kiytinnot ovat
esilld kokouksessa.

- Kaivosteollisuus on nyt
ajankohtainen ja uutta tekno-
logiaa tarvitaan. Menetelmi,
jossa rijahteiden esiasteita ja
komponentteja kuljetetaan
louhintatyomaille ja yhdiste-
tdain sielld rijahteiksi, on tu-
lossa VAK-miiridyksiin vuon-
na 2009. Keskustelemme ko-
kouksessa, josko voisimme
ennakoida uusia mairiyksii
ja ottaa ne aikaisemmin kayt-
to6n monenkeskisilli sopi-
muksilla.

Uusia saadoksia voimaan
vuonna 2009
VAK-siidokset muuttuvat
kahden vuoden vilein. N4in-
kin tiuvha muutosten vili on
todettu toimivaksi ja tarpeek-
si nopeaksi, uusia aineita ja
uutta tekniikkaa kun tulee
kayttoon jatkuvasti.

Seuraavat VAK-muutok-
set ovat tulossa voimaan
1.7.2009 ja kansallista lain-
saddiantoid valmistellaan par-
haillaan.

— Samaan aikaan tulee
voimaan uusi VAK-direktii-
vi. Se tarkoittaa, ettd kaikki
kolme kuljetusmuotoa, tie-,
rautatie- ja sisidvesikuljetuk-
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ADR-kuljetukset

"Yhteisty6 kuljetusyritysten ja
viranomaisten kanssa pelaa”.

set yhdistyviat yhden direk-
tiivin alle. Muutos vihentida
EU-lainsdidinn6n madirii,
mutta ei kansallisen lainsdi-
dinnon miirad. VAK-direktii-
vissa viitataan suoraan ADR-
sopimukseen, RID-mairiyk-
siin ja sisdvesien ADN-sopi-
mukseen. Tamid muutos ei
sellaisenaan muuta tilannetta
teollisuuden tai kuljetusyri-
tysten kannalta.

- 1.7.2009 on kuitenkin
tulossa tirkeiti muutoksia
tiekuljetusten VAK-sdadok-
siin, jotka koskevat myOs
kuljetusyrityksid. Yksi mer-
kittaivdi muutos on kirjallisia
turvallisuusohjeita koskeva.
Kun tidhin saakka lihettdjin
velvoitteena on ollut laatia
ja toimittaa kuljetuksen suo-
rittajalle Kkirjalliset turvalli-
suusohjeet, vastaa kuljetuk-
sen suorittaja nyt itse tdstd
1.7.2009 lihtien. My6s turval-
lisuusohjeen sisiltd muuttuu.
Kun se nyt on ainekohtainen,
tulee se muuttumaan 4-sivui-
seksi, enemminkin yleiskor-
tiksi, joka kisittdd kaikkien
vaarallisten aineiden keskei-
set vaaratekijit.

- Myos siilididen raken-
nevaatimuksiin tulee muu-
toksia. Endi ei sallita kansal-

lisia poikkeuksia, vaan tek-
niset kriteerit harmonisoitu-
vat entistd pidemmiille ja eu-
rooppalaiset ja jopa globaalit
maailmanlaajuiset standardit
tulevat pakollisiksi kayttaa.

- Kolmas merkittivd muu-
tos, joka koskee koko kul-
jetusketjua, on ympiristolle
vaarallisten aineiden merkin-
tivaatimusten laajeneminen.
Kun merkintimiiriys kos-
kee tilld hetkelld vain luok-
kaa 9, tulee uusi merkinti-
méairdys “kuollut kala ja puu”
kattamaan nyt koko skaalan,
eli kaikki kuljetusluokat 1-
9. Esimerkiksi siilidautojen
merkinnoissd tullaan edel-
lyttimain uutta ympdiristolle
vaarallisen aineen merkintdi
nykyisen pdidvaaran osoitta-
van merkinnin lisiksi, Seija
Miettinen listaa.

VAK-strategia nayttaa
suuntaa

Ministeriossia tehdidin VAK-
kuljetusmiirien tilastoa jo-
ka 5. vuosi. Edellinen tilasto
on vuodelta 2002, joten uusi
on juuri tyon alla. Vuonna
2002 VAK-tiekuljetusten vo-
lyymi oli 12,3 miljoonaa ton-
nia. Seija Miettisen mukaan
kuljetusmiirit ovat pysyneet
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suunnilleen samana. Suurim-
mat kuljetettavat ryhmit ovat
polttonesteet ja —0Oljyt, sitten
tulevat syovyttivit aineet ja
kaasut.

Seija Miettisen mukaan it-
se VAK-aineet eivit ole aihe-
uttaneet liikenteessi onnet-
tomuuksia, joten sen suhteen
voi olla tyytyvidinen. Suomi
onkin VAK-kuljetusten tur-
vallisuuden suhteen hyvii
kansainvilistd tasoa. Turvalli-
suuden ja toimivuuden poh-
jana on aina ajanmukaisessa
kunnossa oleva kansallinen
lainsdddinto, toimiva infra-
struktuuri, oikea-aikainen tie-
dottaminen ja koulutus seki
valvonta. Lisiksi kuljetusket-
jussa toimivien osapuolten
sitoutuminen noudattamaan
VAK-siinnoksid on avainase-
massa.

- Voimme olla ylpeiti sii-
td, ettd yhteistyo kuljetusyri-
tysten ja viranomaisten kans-
sa pelaa. Samaa voidaan sa-
noa yhteistyosti alan jirjes-
tojen, toimijoiden ja viran-
omaisten valilla.

Liikenne- ja viestintiminis-
teriossd laadittu ensimmii-
nen VAK-strategia vuosille
2006-2015 on Euroopankin
tasolla ainutlaatuinen ja niyt-
td4 suuntaa, mihin Suomessa
halutaan edeti.

- Olemme onnistuneet
tdssd ensimmdisen strategi-
an luomisessa. Muista jisen-
maista on ollut kiinnostusta
titd strategiaa kohtaan ja ne
ovat innostuneita laatimaan
samantyyppistd ohjelmaa.

— Strategiaa on tarkoitus
arvioida aina kahden vuoden
vilein ja tarkistaa pitdisiko
strategiaa muuttaa ja suunna-
ta sité toisin. Talld hetkelld on
meneilliin ensimméiinen arvi-
ointi. Se antanee jo suuntaa,
mihin meidén tulevaisuudessa
tulisi voimavaramme keskit-
tad. Esille on noussut strate-
gian yhteydessi myo0s ajatus
mittareista ja niiden kehitta-
misestd. JatkotyOnd mietitti-
neenkin, voidaanko riskeji
kemikaalikuljetuksissa tule-
vaisuudessa mitata erityyppi-
silli mittareilla, Seija Mietti-
nen summaa lopuksi. [




ADR-kuljetukset

Vesa Itko_nen, ADR-Ha?npéé Oy: o _
Kemianteollisuus toimii kuljetusten varassa

ADR-Haanpaa Oy on eittamdattda maamme tunnetuin
kemikaalialan kuljetuspalveluja tuottava yritys ja
myo6s markkinajohtaja omalla alallaan, mutta paatoi-
minta-alueekseen yhtid laskee Itdmeren ymparistén
maat. Parhaillaan yritysorganisaatiota muokataan
uuteen uskoon, milld tdhdataan sisaisen toiminnan
tehostamiseen ja entistd parempaan asiakaspalve-
luun — ymparistotekijoita unohtamatta.

DR-Haanpdd Oy:n toimi-
tusjohtajana vuoden 2007
loppupuolella aloitti Vesa

Itkonen, Nesteelld, Kemiralla ja Dy-
neassa rautaisen kokemuksen hank-
kinut kemian insin66ri ja MBA. Alan
tuntemusta on karttunut myos kan-
sainviliselld tasolla yli 10-vuotisten
Ruotsin ja Brysselin komennusten
myota.

Tyonantajansa Vesa Itkonen luo-
kittelee kemianteollisuudelle kulje-
tuspalveluja tuottavien yritysten
suurimmaksi, kun koko toiminta-
alueeksi luetaan Norja, Ruotsi, Suo-
mi, Venijé, Baltia ja Puola. Lisiksi
toimintaa on Saksassa ja Tanskas-
sa. Markkinajohtaja ADR-Haanpid
-yhtymé on hinen mukaansa Suo-
messa ja Ruotsissa, miké asema saa-
vutettiin kymmenisen vuotta sitten
tapahtuneiden laajojen yrityskaup-
pojen seurauksena.

— Venijilla positiomme on tois-
taiseksi vield konstruktiovaiheessa,
mutta uskon, ettd jo ldhitulevaisuu-
dessa saavutamme kérkisijan myos
itdrajan ylittavissd sekd myos paikal-
lisissa kemikaalien maantiekuljetuk-
sissa, Vesa Itkonen toteaa.

Toimintaa puun ymparilla

— Markkina-alueellamme kemiante-
ollisuus hyvin pitkalti toimii ”puun
ympirilla”. Silloin ei puhuta vain
paperin, vaan myos muusta puun-
jalostuksesta. Erilaisia kemikaaleja
tarvitaan paitsi liuottamaan ja val-
kaisemaan eri tuotteita, myds niitd
virjadmidn ja liimoina yhteen liit-
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tamadn, Itkonen kuvailee.

Merkittdvintd tdssd kaikessa on
se, ettd kemikaaleja harvoin teh-
déidn sielld missa niité tarvitaan tai
kiytetd4n. Tuotanto on pitkalti kes-
kittynyt petrokemikaaleja valmista-
viin yrityksiin. Kuljetukset ovat siis
merkittidvd tekijd kaikessa puun ja
paperin jalostustoiminnassa. Itko-
sen mukaan pitdd myds muistaa, et-
td monen kemikaalin osalta 6ljy tai
maakaasu on alun perin lhtokohta.
Raakaéljy on ensin kuljetettava ja-
lostamoille, joista eri jakeita kuljete-
taan kemian tehtaille niissé edelleen
jalostettavaksi.

Oljyalan kuljetukset niin lai-
voilla, junilla kuin autoilla muo-
dostavatkin keskeisen osan kemian-
teollisuutta palvelevasta logistises-
ta toiminnasta. Mitd pienemmistd
médristd ja mitd korkeammasta ja-
lostusasteesta on kysymys, sitd tir-
keimmiksi autokuljetukset kuiten-
kin muodostuvat.

— On selvid, ettd sadoista tuhan-
sista tai miljoonista vuositonneista
puhuttaessa laiva on keskeisessd ase-
massa. Kymmenisti tuhansista satoi-
hin tuhansiin tonneihin puolestaan
nostavat rautatiekuljetukset varteen-
otettaviksi ja pienemmistd madrista
puhuttaessa maantiekuljetukset vie-
vit voiton. On toki muistettava, ettid
kiskot eivit vie joka tehtaan pihaan,
joten autokuljetukset jadvit monissa
tapauksissa lopulta ainoaksi vaihto-
ehdoksi, Itkonen painottaa.

My®s aikataululliset ja varastoin-
tiin liittyvdt seikat ovat usein vai-

kuttamassa siihen, ettd kemikaalien
toimitusmuodoksi valitaan maan-
tiekuljetus. Itkonen nikeekin, ettd
joustavuus ja nopeus ovat autokul-
jetusten myyntivaltteja maissa, jois-
sa tuotanto on maantieteellisistd tai
muista syistd hajautettua ja kuljetu-
setdisyydet pitkia.

ADR-Haanpdi Oy:n ja sille so-
pimuspohjaisesti kuljetuspalveluja
tuottavien yritysten ajoneuvoilla kul-
jetetaan siis padsddntoisesti kemian-
teollisuuden tuotteita. Vain Ruotsissa
kuljetetaan jonkin verran lentopet-
rolia ja kaasutuotteita. Voiteludljyja
kuljetetaan eri 6ljy-yhtididen toimek-
siannosta Ruotsissa ja Suomessa.

Uuteen organisaatioon

— Koko ADR-Haanpdi -yhtymi on
pantu pystyyn yrityskaupoilla. Vaikka
rationalisointia on tehty vuosien var-
rella useaan otteeseen, sen perintoni
organisaatioon jdi kuitenkin vield
useita toimipaikkoja. Niinp4 toimin-
ta on ollut epiloogisesti hajautettua.
Kun tiedostetaan, ettd Kyseessi on
yrityskokonaisuus, jonka liikevaihto
on reilusti yli 100 miljoonaa euroa,
ovat kymmenet erilliset toimipisteet
tehokkuuden kannalta liian suuri
médrd, Itkonen perustelee.

— Hallintoa keskittdmalld toi-
mintoja voidaankin oleellisesti te-
hostaa. Ruotsissa suljetaan nelja toi-
mipistett4, jonka jilkeen paikallinen
hallinto keskitetd4dn Helsingborgiin,
josta ndin tulee Ruotsin liikenteem-
me logistinen solmukohta ja port-
timme Keski-Eurooppaan.
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Toimitusjohtaja Vesa Itkosen mu-
kaan noin 200 yritysta ja yrittajaa
tuottaa logistiikka- ja kuljetuspal-
veluja ADR-Haanpaa -yhtymaille.

— Suomessa on Haminassa ja
Oulussa ollut seki hallinnollista et-
t4 operatiivista toimintaa. Ja vaikka
pédkonttori on ollut Oulussa, on toi-
mitus- ja talousjohtajan konttori si-
jainnut Helsingin Ruoholahdessa.

Vesa Itkosen mukaan Vantaan
Veromieheen, lentoasemalle johta-
van tien itépuolelle tulee ADR-Haan-
péi -yhtymin uusi keskustoimipiste,
jonne padkonttori ja ylin operatiivi-
nen johto siirtyvit. Haminaan jad
muutama henkilé muun muassa
Vendjin liikennettd ohjaamaan ja
asiakkaita palvelemaan, Ouluun jd4
pieni operatiivinen piste paikallista
mutta varsin laajaa asiakaskuntaa
palvelemaan.

— Niin Ruotsissa kuin Suomessa
meiddn piti 16ytad keskustoimipis-
teille sellaiset sijaintipaikat, jonne
voi turvallisesti tulla taysimittaisilla
ajoneuvoyhdistelmilld, Itkonen ko-
rostaa. — On tirkedd, ettd kuljetta-
jat padsevit ongelmitta konttorilla
asioimaan, ilman etté heid4n pitdi-
si kantaa huolta ajokkinsa turvalli-
suudesta. Vaarallisilla aineilla kuor-
mattua ajoneuvoahan ei saa jattdd
ilman valvontaa.

ADR-Haanpéille j4d toki eri mai-
hin lukuisia sellaisia pienid opera-
tiivisia pisteitd, joissa ei ole mitddn
hallintoa, vaan ainoastaan kuljet-
tajien sosiaalitiloja ja ajoneuvojen
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pysékointialueita. Niiden avulla kul-
jettajavaihdot voidaan suorittaa voi-
massa olevien tyo-, ajo- ja lepoaika-
sdddosten mukaisella tavalla sekd
esimerkiksi ajoneuvoyhdistelmien
kytkennit kunkin kuljetustehtivin
mukaisesti.

Kalusto ja kuljetukset
ADR-Haanpdd -yhtymidn vireissd
liikkuu téta kirjoitettaessa noin 400
ajoneuvoa, osa tiysperdvaunu-, 0sa
puoliperdvaunuyhdistelmind. Suo-
messa ja Ruotsissa noin puolet ko-
konaismardstd on yhtyman omia ja
noin puolet yhtymdén sopimussuh-
teessa toimivien yritysten ja yrittiji-
en. Tilanne hieman vaihtelee suh-
danteiden mukaan, joskin sopimus-
yrittdjien madraa lisattiin muutama
vuosi sitten.

Kaikki sailiot ja perdvaunut ovat
aina ADR-Haanpdidn omistuksessa.
Sopimusyrittéja asettaa siis yhtymén
kéyttoon vain auton ja kuljettajan.
Baltian maissa yhtymilld on suu-
rempi osuus sielld kiytettivistd ka-
lustosta.

Kuljetussiilididen pesuun on It-
kosen mukaan panostettu voimak-
kaasti ja vallitsevat ympiristoma-
riykset huomioiden. Omien pesuase-
mien lisiksi kiytetisn ulkopuolisia
palveluntarjoajia. Joissakin kuor-
mien luovutuspisteissa on mahdol-
lisuus sdilididen huuhteluun kuor-
man purkauksen jilkeen. Lastaus-
paikoille menné4n aina puhtaalla
tai sellaisella kalustolla, joka on jat-
kuvaluontoisesti saman aineen kul-
jetuksiin sidottu. On myds sellaisia
aineita — esimerkiksi lateksit! — joita
kuljetettaessa sdilio on aina kuor-
man purkauksen jilkeen huolelli-
sesti pestivi.

Tyypillisia ADR-Haanpédin kul-
jettamia aineita ovat erilaiset liuot-

1 Yleisnimitys lukuisille erilaisille
aineyhdisteille.
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Esimerkkeja ADR-Haanpaa -yhty-

man kuljetuskalustosta: suomalai-
nen monituotekuljetuksiin varustel-
tu taysperavaunuyhdistelma...

timet, akuutit myrkyt, kuten fenolit
ja liima-aineet. Vesa Itkonen halu-
aa erikseen huomauttaa, ettd karsi-
nogeenisesti elimistoon vaikuttavaa
bentseeni ei sellaisenaan endd lain-
kaan kuljeteta. Sitd Kéytetddn raa-
kaoljystd erottamisen jilkeen vain
paikallisesti muiden kemikaalien
valmistuksessa. Esimerkiksi timin
péivin moottoribensiinissd bentsee-
nid on en44 vain joitakin prosentin
murto-osia, kun osuus takavuosina
oli useita prosentteja.

Elintarvikealan tuotteita ADR-
Haanpdin kalustolla ei juurikaan
kuljeteta. Kuivat, jauhe- ja raemai-
set bulkkituoteet, jotka nekin peri-
aatteessa ovat kemikaaleja, kuljettaa
Powder-Trans Oy, jossa ADR-Haan-
péd on vihemmistoosakkaana.

— Kasitteend “vaarallinen aine”
on hyvin monisiikeinen asia, Itko-
nen muistuttaa. — Eihdn kemikaale-
ja yleensi tosiaankaan ole syotaviksi
tarkoitettu, mutta kylla tiettyjd ainei-
ta esimerkiksi hypistelldsn késissd
niiden koostumusta ja ominaisuuk-

- Kemikaalien kuljetus ei suin-
kaan kuulu niihin suoritealoihin,
joiden osuus kuljetusmarkkinoista
olisi vahenemassa, Vesa Itkonen
painottaa.

ADR-kuljetukset

...ja ruotsalaisten pituusmaarays-
ten mukainen (24 metria), sulan
rikin kuljetuksiin tarkoitettu
puoliperavaunuyhdistelma.

sia tutkittaessa. Ja ovathan la4kkeet-
kin ja monet ruoan lisdaineet kemi-
kaaleja, joita siis sydbmme.

Ymparisto ja tulevaisuus
Vesa Itkonen haluaa vield erikseen
korostaa sitd seikkaa, etti ADR-
Haanpéi toimii tiukasti alalla nou-
datettavien lakien, asetusten ja mad-
réysten edellyttimalld tavalla. Tama
koskee niin kalustoa kuin henkilds-
t6d — omaa ja sopimussuhteista.

— Meitd sitovat ISO 9002 -nor-
min mukainen laatusertifiointi, ISO
14001 -normin mukainen ymparis-
tosertifiointi ja SQAS-kriteeriston?
mukainen toiminta. Tam4 tarkoittaa
sitd, ettd niin meidin omien kuin
sopimussuhteisten yritysten kuljet-
tajilla on oltava ADR-kuljetuksiin
oikeuttava ajolupa ja omattava ky-
seisen luvan saamiseksi lapikiydyn
koulutuksen mydtd omaksutut tiedot
ja taidot. Ja ne on hallittava myos,
mikili onnettomuus tai muu poik-
keustoimia vaativa tilanne kaikes-
ta ennakoinnista huolimatta paisee
yllittimn.

Varmistaakseen pitevin tyovoi-
man saatavuuden ja ylldpitddkseen
tyontekijoiden ammattiosaamis-
ta ADR-Haanpid on viimeiset kak-
si vuotta tehnyt tiivistd yhteistyotd
JAKK:n kanssa. Jatko- ja tdydennys-
koulutusta jarjestetiin kulloinkin
vallitsevan tilanteen mukaan. Oh-
jelmaa sovelletaan tarvittaessa sekd
omiin ettd sopimusyrittjien henki-
16stoon.

Talld hetkelld vallitsevan tilan-
teen johdosta ADR-Haanpidd -yhty-

2 Safety and Quality
Assesment System =
Euroopan kemianteollisuuden
kattojarjeston luoma
arviointimalli ja kriteerist6, jonka
avulla on tarkoitus mahdollistaa
vaarallisten aineiden turvalliset
maantiekuljetukset.
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missi on kdynnissd joitakin YT-neu-
votteluja. Tilanne selittyy paperituo-
tantoon globaalilla tasolla vaikutta-
van ylikapasiteetin alasajosta, onhan
juuri paperiteollisuus yksi suurim-
mista kemikaalien kéyttdjistd. Sa-
masta syystd Ruotsissa on joitakin
liikenngintisopimuksia sanottu irti.

— Mistd4n radikaalista tilantees-
ta ei kuitenkaan ole kysymys. Vaikka
sanomalehtipaperin tuotanto maail-
massa on kdzntynyt lievd4n laskuun,
on erikoispapereiden kysynti kasva-
nut. TAm4 on lisannyt ja lisd4 edel-
leen papereiden kokonaistuotantoa.
Tilastot osoittavat, ettd paperikulu-
tuksen lisidntyminen kolmella pro-
sentilla lisid kemikaalikuljetuksia
noin neljilld prosentilla. Eiki maa-
ilma muutoinkaan tule toimeen il-
man kemiallisia tuotteita. Aineet ja
kayttotarkoitukset muuttuvat, mark-
kina-alueet vaihtuvat ja ymparisto-
tietoisuus lisddntyy.

— Juuri nyt kohdistamme tiettyd
kasvuhakuisuutta Vendjdn, Ukrai-
nan, Valko-Venijin ja erdiden en-
tisten itdblokin maiden suuntaan,
lahinn4 Puolasta itddn ja etelddn.
Tiukka turvallisuuskdytantomme ja
ympiristosiddoksiin tukeutuvat toi-
mintatapamme tekevit téssd suh-
teessa osaltaan tyotd puolestamme.
Mainitut maat ja alueet kun ovat
nopeassa tahdissa, esimerkiksi saa-
vutetun tai haettavana olevan EU-
jasenyyden myotd, omaksumassa pe-
rinteisesté kaytannostazdn oleellisesti
lansimaisempaan suuntaan muuttu-
neita toimintamalleja.

— Emme tilld toimialalla siis
missddn tapauksessa kulje kohti ti-
lannetta, jossa viimeiselld kemikaali-
autolla operoinut yrittdjd 20 vuoden
kuluttua myy autonsa ja sammuttaa
valot. Pdinvastoin, Suomessa on sil-
loin nykyisti enemmén kemikaaleja
kuljettavia ajoneuvoja, toteaa Vesa
Itkonen lopuksi. |
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Toimitusjohtaja Juha Téahtinen, Hoyer Finland Oy:

Kemikaalikuljetuksissa on
kysymys luottamuksesta!

Hoyer Group on kemikaalien ja kaasujen
kuljetuksiin erikoistunut kansainvalinen
huolintakonserni, toimintaa on yli 80 maas-
sa. Konsernin ytimend on vuonna 1946
perustettu perheyhtié Hoyer GmbH, jonka
padkonttori sijaitsee Hampurissa. Suomessa
toimitaan nimelld Hoyer Finland Oy.

|
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— Hoyerin huolinta- ja kulje-

tusvastuulla maailmanlaajui-
sesti olevien aineiden ja tuotteiden
kirjo on niin laaja, ett4d en mielelldni
puhu sen paremmin ADR- kuin VAK-
kuljetuksista. Itse kdytdn mieluim-
min ilmaisua "luokitellut aineet”,
sanoo Hoyer Finland Oy:n toimitus-
johtaja Juha Téhtinen ja korostaa,
ettd Hoyer on neutraali logistiikka-
operaattori. Yhtio ei itse kdy kaup-
paa kemikaaleilla, vaan kuljettaa
asiakkaiden toimeksiannosta eri-
laisia tuotteita vallitsevien lakien ja
médrdysten edellyttimalla tavalla.
Joukkoon mahtuu niin luokiteltuja
kuin luokittelemattomia aineita.

— Esimerkiksi suurin osa paperi-
teollisuudessa kiytettivistd kemikaa-
leista on vesiliukoisia. Elintarvike-
sektori on yksi suurista asiakasryh-
mistdmme ja sielldkin ldhes kaikki
tuotteet vikevid alkoholituotteita
lukuun ottamatta ovat luokittele-
mattomia.

— Myos mddrit, koostumukset ja
kokoluokat aiheuttavat sekaannuk-
sia asioita julkisuudessa Kisiteltdes-
si, aina ei osata tehd4 eroa 500 kilon
tai 500 000 tonnin valilla! Tahtinen
perustelee. — Termit ja kisitteet to-
dellakin ovat suurelle yleisolle kovin
vieraita. Jo siiliGauton nékeminen

liikenteessd saattaa viedd ihmisten
ajatukset vaarallisiin tai rdjahtiviin
aineisiin, vaikka suuri osa siiliau-
toilla tai sailickonteissa kuljetetta-
vista aineista onkin luokittelemat-
tomia.

Tahtisen mukaan noin 80 pro-
senttia kaikista ns. bulkkituotteista
— toiselta nimeltd4n siilotuotteet —
eli jauhe- ja raemaiset aineet, ovat
luokittelemattomia ja silti niitd kul-
jetetaan kansan silmissd “sdilidau-
toilla”.

Hoyerin konteissa kuljettamien
aineiden “ddripdat” ovat yhtéil-
14 helium ja toisaalla suomalainen
méntyhartsi. Helium kuljetetaan
600 000 euroa maksavassa kontissa
—200 Celsiusasteeseen jaahdytetty-
nd. Tdllaisen kontin kokonaismassa
on 20 tonnia hydtykuorman ollessa
2,0 tonnia!

Mintyhartsin lastausldmpétila
puolestaan on +220 astetta ja pur-
kauslimpotila minimissddn +170
astetta. LampGtilan valvonta ja oi-
keana pitiminen matkan aikana
onkin tarkkaa, sill4 téllaisen hartsi-
kontin midranpaa voi olla Ranskas-
sa, Italiassa tai Portugalissa.

Hoyer on kaikessa toiminnassaan
keskittynyt pakkaamattomien tuot-
teiden kuljetuksiin, pakattuja tuot-
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- Joustavuutemme perustuu toimintojen ulkoistamiseen ja luotettavien
sopimuskumppaneiden meille tuottamiin kuljetuspalveluihin, sanoo Hoyer
Finland Oy:n toimitusjohtaja Juha Tahtinen.

teita tai kappaletavaraa ei kuljeteta
lainkaan. Pienimmiksi Hoyerin ki-
sitteleméksi mittayksikoksi Tahtinen
mainitsee 1 000 kilon IBC-kontin ja
suurimmaksi tankkilaivan lastin.

Vahvuutena globaali
toiminta

Suomessa Hoyer on ulkoistanut
kuljetuksensa. Yhteistyotd tehddin
sopimuspohjaisesti varsinkin suo-
malaisten kuljetusyrittdjien mutta
myos huolintaliikkeiden, satamien,
ahtausyritysten, varustamoiden ja
VR:n kanssa. Toimintoja ohjataan
Helsingin Sorniisissd sijaitsevasta
toimistosta kdsin kahdeksan am-
mattilaisen muodostaman tiimin
voimin. Juuri tima tekee Juha Tah-
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tisen mukaan Hoyerin toiminnasta
erittdin joustavaa.

Hoyerin autokuljetukset perustu-
vat padsaantoisesti siiliokontteihin
ja monissa maissa, kuten Suomes-
sa, ldhes yksinomaan niihin. Hoyer
Global Transportin konttipoolissa on
periiti 16 000 siiliokonttia. Erilaisia
tyyppejd on noin 300 ja kuljetetta-
vien aineiden tietokannassa noin
60 000 nimikettd. Synonyymeji to-
ki on, jonkin 6ljy-yhtion luettelois-
ta saattaa 16ytyd kymmenid sivuja
erilaisia liuottimia, voiteludljyja ja
lisdaineita.

Hoyer Finlandin toiminnan T4h-
tinen nikee kasvujohteisena, silld
Suomessa ja myds muissa Pohjois-
maissa kemikaalien ja oljytuotteiden
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autokuljetukset ovat jatkossakin kes-
keisessd asemassa. Suomessa Hoyer
on merkittdvi tekijd kemikaalialan
vienti- ja tuontikuljetuksissa. T#lld
sektorilla yhti6ll4 on noin 30 prosen-
tin markkinaosuus toiminnan vuo-
siliikevaihdon ollessa 17—18 miljoo-
naa euroa.

— Euroopassa ja myos maail-
manlaajuisesti kemikaalialan kul-
jetukset ovat edelleen voimakkaassa
kasvussa. Esimerkiksi Manner-Eu-
roopassa Hoyerilla on kuukaudessa
noin 50 000 erilaista kuljetustapah-
tumaa, Tahtinen selvittdd. — Tassd
luvussa tosin ovat mukana myds ne
rahdit, jotka yhtion noin 3 500 omaa
silibajoneuvoa sielld kuljettavat.

— Koko maantiekuljetussektorin
vuosittainen kasvuhan on 15-18
prosentin luokkaa. Suomessa tosin
tormatizn joihinkin kansallisiin on-
gelmiin. Muun muassa paperi- ja
metsiteollisuuden vaikeudet heijas-
tuvat suoraan kemikaalien toimitta-
jiin ja edelleen alaa palvelevien kul-
jetusyritysten suoritteisiin.

Hoverille kuljetuspalveluja Suo-
messa tuottavien yritysten autojen
kuljettajia Juha Tahtinen yhtion
noudattamien periaatteiden mukai-
sesti pitdd "talon omina”. Luottamus
palveluiden tarjoajiin on vahva.

— Autot ovat meiddn véreissi.
Kuljettajilla on meiddn asusteet ja
he ovat meidin kouluttamia. Kysees-
s ovat sellaiset kuljetustehtivit, ettd
niissd tarvitaan aina asiantuntemus-
ta, kokemusta, osaamista ja ajoon
oikeuttavat luvat. Ndilld kuormilla ei
voi eikd saa ajaa harhaan. Tavaran
on oltava ajallaan oikeassa paikas-
sa. Toiminta tapahtuu kautta koko
logistisen ketjun Hoyerille myonnet-
tyjen laatusertifikaattien edellyttd-
malld tavalla. Meidéin on siis voitava
luottaa siihen, ettd asiakkaat omasta
puolestaan voivat luottaa kuljetta-
jiin. Hehan pitavat kuljettajia yh-
tiomme edustajina.

Hovyerin yleisiin vahvuuksiin Ju-
ha Téhtinen lukee sen, ettd kussa-
kin maassa toimitaan Hoyerin maa-
kohtaisena tytiryhtion ja sen, ettd
kidytetddn sisdisesti standardoitua
kalustoa myos kansainvilisissa kul-
jetuksissa.

— Se, ettd lihtevd kontti aina
osoitetaan kohdemaan Hoyerille, jo-
ka perilld hoitaa kuljetuksen loppu-
kohteeseen, tekee toiminnastamme
luotettavaa, nopeaa ja joustavaa. Ho-
yer Finlandin ei siis tarvitse kantaa
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Tyypillinen Hoyerin kuljetusyksik-
ko on sailiokontilla kuormattu
puoliperavaunuyhdistelma. Tassa
kuljetetaan jaahdyttamalla nestey-
tettya happea.

huolta lopullisen vastaanottajan ti-
lanteesta tai osoitteesta. Kun kuor-
ma on perilld purettu ja kontti pes-
ty, on vastuu osaltamme ohi ja pai-
kallinen Hoyer etsii kontille uuden
kayttokohteen. Kontteja ei koskaan
lihetetd tyhjand mihinkd4n keskus-
terminaaliin.

Kilpailua
markkinaosuuksista

Kun Suomen koko kemikaali- ja 6l-
jyala huomioidaan, on Juha Téhtisen
laskelmien mukaan alalla vain 15—
20 toimeksiantajaa, joiden kuljetuk-
sista sdilidajoneuvoilla liikenndivit
yritykset kilpailevat. Kalusto on tissd
mielessé ratkaisevassa asemassa eli
yrittdjan toimintaa rajoittava tekija,
sdilibautolla kun on hyvin hankala
lihted raakapuuta kuljettamaan.

— Kylma totuus on, etti siilivau-
toliikenteessa tilld hetkelld vallitsee
15-20 prosentin ylikapasiteetti, T4h-
tinen muistuttaa.

Ei siis ole miké4n ihme, etté yksi

"Oliko jirked investoida
yli kaksi miljardia
euroa satamaan, jos sen
litkenneyhteydet eivdt
ole sataman kdytén
mukaisella tasolla?”

ADR-kuljetukset

- Pohjoismaissa maantiekulje-
tukset ovat jatkossakin avainase-
massa kemikaalikuljetuksissa,
Tahtinen painottaa.

logistiikka-alalla viime aikoina eni-
ten kysymyksid herittineistd tapah-
tumista on viiden vuoden takainen
Oy Esso Ab:n kuljetusten siirto Hoyer
Finlandin hoidettaviksi, kuin myos
niistd luopuminen kuluvan vuoden
helmikuun lopulla. Nyt kuljetuk-
set ovat palautuneet suomalaisten
kuljetusyrittijien hoidettaviksi. Ju-
ha Tahtisen perustelemana ratkaisu
oli loppujen lopuksi hyvin selvi ja
looginen.

— Koko Hoyerin budjetoitu lii-
kevaihto vuodelle 2008 on noin 950
miljoonaa euroa. Suomen osuus sii-
td on noin kaksi prosenttia. Poltto-
aineiden jakelukuljetusten osuus
tuosta kahdesta prosentista on noin
20 prosenttia. Tdssd pdddyttiin siis
niin pieniin lukuihin, ettd kulunei-
den viiden vuoden aikana kertynei-
den kokemusten mukaan toimia-
lasektorille ei ollut ennustettavissa
mitd4n kasvua. Toimialan rakenne
on niin pirstoutunutta ja avainlu-
vut yksinkertaisesti niin pienid, et-
td silld toimiminen ei ollut linjas-
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KUVA HOYER

sa Hoyerin mittakaavan mukaiseen
operointiin.

Mittasuhteita havainnoidakseen
Tahtinen mainitsee esimerkkini Iso-
Britannian, jossa kuljetusyritys on
keskikokoinen vasta operoidessaan
noin 200 ajoneuvoyksikolld, Suo-
messa ei taida olla yhtddn tillaista
yritysta.

Suomessa sdilidautokuljetuk-
sia hoitavilla yrityksilld on T4htisen
mukaan edessdzin haasteelliset ajat.
Hiljattain toteutuneet pari suurem-
paa yrityskauppaa ovatkin selked
osoitus siitd, ettd alalla ollaan yri-
tyskokoa kasvattamalla pyrkiméssa
kohti suuruuden mukanaan tuomaa
ekonomiaa.

— Suomi on niin kovin erilainen
kuin Keski-Eurooppa. Sailidautolii-
kennettd ajatellen tddlld on vihidn
toimeksiantajia ja vihin asiakkaita,
lisaksi volyymit ovat pienid ja etdi-
syydet pitki. Kapeista tavaravirroista
johtuen junakuljetuksetkaan eivit
ole mikédn vaihtoehto. Tdtd koko-
naisuutta ulkomaisten toimijoiden
on vaikea ymmartd4, Tahtinen sel-
vittda.

Poliittinen tahto puuttuu
Suomen liikennepolitiikasta Juha
Tihtiselld on vain yksi, mutta siti-
kin tiukempi mielipide: poliittista
tahtoa puuttuu. Kirsivini osapuoli-
na ovat hinen mukaansa kaikki, eri
liikennetahojen lisiksi myos kaup-
pa ja teollisuus sekd lopulta koko
yhteiskunta. Akuutein esimerkki on
Vuosaaren satama.

— Jos ei kolmoskehi4 4kkid saa-
da kuntoon, tarkoitan siis todella
liikennettd sujuvoittavaan kuntoon,
on meilld Vuosaaren sataman avau-
duttua kiytettdvissimme maamme
suurin parkkipaikka, eiki se todella-
kaan sijaitse sataman porttien sisi-
puolella. En voi ymmirtéi, ettd Keha
III:n parannustoimenpiteet viivésty-
vit esimerkiksi sen takia, ettd Savon-
linnan ohitustie on niin t4rkei. Ke-
mi-Tornio -moottoritiekin taitaa olla
harvemmin liikenndity kuin moni
kylitie eteldisessd Suomessa.

— Logiikkana lienee se, etti kol-
moskehdn parantaminen lisiisi lii-
kenteen midrdd. Vihentyisihidn se
liikkenne, kun ei se liikkuisi mihin-
kddn. Oliko jarked investoida yli
kaksi miljardia euroa satamaan, jos
eivit sen liikenneyhteydet ole sata-
man kiyton mukaisella tasolla? Juha
Tahtinen kysyy. |
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Hélsa for arbetslivet - bukt pa utmattningen

angdende ménniskans begrinslighet, brist pa kraftresurser och vad

foljden kan vara, da det helt enkelt inte finns nagra skott kvar i ma-
gasinet. Arbetsutmattning och till den anknuten depression med péfoljande
sjukskrivningar och forsnabbade pensioneringar fororsakar enligt gjorda
kalkyler drligen en extra nota pa drygt en halv miljard euro ét det finska
samhdllet. Néstan 5000 ménniskor berdiknas arligen mista sin arbetsfor-
maga pa grund av depression. Det 4r mycket for ett land, vars sysselsatta ar-
betskraftsmassa ocksa for 6vrigt belastas med en arlig forlust pa drygt 10 000
minniskor.

Det 4r visserligen inte friga om nagon ny tendens. Depression som grun-
dar sig pa arbetsutmattning 4r enligt forskarna inte ett sidant problem som
i sig sjilvt antalsmissigt 6kat, men man tors nufortiden mera oppet tala om
det. Och man soker ocksé hjilp. Oppenheten kan forklaras med att flere i all-
minheten kiinda minniskor, sasom politiker och inflytare, ppet berittat var
och hur skon i deras fall egentligen klamt till. Nar en superménniska — man
eller kvinna — utmattats, 4r detta ddrefter pa nagot sitt mera berittigat ocksa
for en vanlig slitvarg.

Vad 4r det sa som déljer sig bakom denna utveckling? Vad 4r det som da
ar fel i det finska arbetslivet — eller finns dir nagot fel Gverhuvudtaget? Ut-
mattning som har sin grund i arbetslivet, kan vara beroende av flere olika
orsaker. En del av dem beror pa individen sjilv, en del 4r anknutna till ar-

D e senaste manaderna har det i medier pagatt en omfattande debatt

FINLANDS TRANSPORT OCH LOGISTIK

betslivet. Vissa kan ltt fornimmas, i bland dyker fenomenet upp helt plotsligt
alldeles som om det skulle har hoppat fram bakom ett trid. Det borde offras
mera tid pa arbetsplatsen for att mita och overviga faktorer som inverkar
pa arbetsvilméende — savil pa gemenskaps- som individuell niva. Att man i
tillrdckligt god tid upptécker hotande faktorer och utgdende fran detta forméar
bekidmpa dem, 4r ledningskultur av hogsta kvalitet.

Den centrala riskgruppen med tanke pa utmattning och depression ut-
gors av ambitiosa superindivider och perfektionister som inte kommer ifran
ogjorda eller halvfirdiga arbetsuppgifter, inte ens under nattens stilla timmar.
Pé sidan av dessa har en helt ny grupp dykt upp, totalt ofelbara pluskvamper-
perfektionister. Det kan ju ocksa vara fraga om ett humoristiskt kast, men som
ként 4r — inte s litet skdmt att inte hilften av det skulle vara sant.

Det ér skil att man pa arbetsplatserna fordjupar sig i det problem orkan-
det utgor. Transportsektorn avviker sig i detta avseende inte pa nagot sitt fran
ovriga branscher. Arbetsvilmaende kan frimjas med relativt sma étgérder,
regelbunden uppfoljning och formaga att reagera snabbt. Lednings- och for-
manskap kraver tid, men ocksa att man inte faster uppmarksamhet bara vid
saker och héndelser, utan att man i allt storre grad tar ocksd ménniskorna i
beaktande — i savil sma som stora arbetssamfund.

Pasi Moisio

VD:n har ordet

Det lbnar sig att favorisera nyttotrafiken

nomgaende inverkningar. Vid slutet av mars offentliggjorde statsradet sin

trafikpolitiska utredning. Med den som grund inleds beredelsen av den
nationella logistikstrategin.

Betriffande val har vi redan fran krubban lart oss att det inte 4r mojligt
att behaga alla. Om man bugar 4t ett héll, visar man oundvikligen sin stora
ansatsmuskel, gluteus maximus, 4t det andra hallet Sa kan det kanske vara,
men att man tutar ut denna visdom, ger inte ritt till att gora dumfristiga val.
Det l6nar sig att ta en titt mot vem man sin stjart vinder.

Utsikterna for att godstrafiken kan klara sig i kommande val forefaller
just nu tamligen bra. I den trafikpolitiska utredning kommunikationsmi-
nisteriet framarbetat, konstateras det rakt pa sak att trafikpolitiken maste
forstirka Finlands lage som ett for foretag gynnsamt och konkurrenskraftigt
land. Speciellt viktigt 4r det att man skapar forutsittningar for smidig och
kostnadseffektiv logistik.

Det dr latt att ha samma asikt i denna sak. En smidig logistik inverkar
direkt pa Finlands konkurrenskraft. Det ligger alltsa i det nationella intres-
set att nyttotrafiken direkt favoriseras. Och vid beslutsfattandet 4r det skl att
undvika pa branschen inriktade tilliggskostnader.

Var organisation har varit kraftigt med om att bereda utredningen. Ta-
get tappas inte heller framéver da logistikstrategin bereds. Samarbetet med

I trafikpolitiken skapas nu sddana linjedragningar som for med sig ge-

ministeriet har varit givande och debatten Gppen. I Finland har man genom
tiderna forstatt hur viktigt det ér att lyssna pa experter som en del av det po-
litiska beslutsfattandet — bra sa!

Frén konstaterande ér det visserligen lang vig till praktiska atgirder. Att
favorisera nyttotrafiken betyder att man satsar pa vart vagnat. Ett vilskott
vignit 4r en forutsittning for trygg och effektiv logistik, dess inverkan nar
djupt in i samhillet. Detta 4r den basta formen av regionalpolitik, en smidig
trafik ger de basta méjligheterna att ga miljoutmaningar till motes.

D4 kommunalvalen nirmar sig, torde eventuellt inforande av rusningsav-
gifter utgora det mest intressanta drendet. Om det med hjélp av dem 4r moj-
ligt att gora trafiken i huvudstadsregionens mera smidig, far distributions-
trafiken béttre mojligheter att skota sina uppgifter i centrum. Vare sig det blir
nagra avgifter eller inte, 4r det hog tid att underlitta affirsdistributionen i tat-
orterna genom att till exempel tillata bruket av kollektivtrafikens korfiler.

Ocksa transportbranschens akuta utmaning, chaufforsbristen, noteras i
utredningen. Som en losning pa detta har vi foreslagit att den utbildning som
grundar sig pa ldroavtal forstarks och att den vidareutvecklas.

Utredningen omfattar flere olika teman,; det viktigaste 4r att de ritta till-
vigagangssitten viljs och att nyttotrafiken favoriseras — s klart!

Tiro Lehtonen
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Mottot 'Vaksam i trafiken’

ger fart dt trafiksakerhetskampanjerna

ampanjerna for okad trafik-
Ksﬁkerhet far gemensamma

symboler. Mottot Vaksam i
trafiken och den tecknade figuren
Enska kommer att berétta om de rit-
ta attityderna i trafiken. P4 webben
kan den som vill delta i den stora
trafiksdngskoren.

Trafikinformation presenteras i
fortsittningen under devisen Vak-
sam i trafiken. Trafikforvaltningens
gemensamma verksamhetsmodell
presenterades den 25 mars vid ett
trafiksikerhetsevenemang pa Kam-
pen i Helsingfors.

Mottot Vaksam i trafiken anvinds
béde under branschens gemensam-
ma kampanjer och av de enskilda
aktorerna i deras trafiksikerhetsin-
formation.

Det dr fraga om ett langsiktigt
arbete for att utveckla ett varumér-
ke som effektiverar kampanjerna for
trafiksikerhet. Avsikten 4r att man
varje ar ska arrangera branschens
gemensamma temakampanjer med
det nu presenterade mottot. Mer fi-
nansiering 4n hittills 4r utlovad for
kampanjerna.

Pi finska 4r mottot Valppain mie-
lin — ett slagord fran Barnens trafik-
sang, som skrevs av Georg Malmstén
pa 1950-talet. Trafiksangen ér be-
kant for manga barn 4nnu i dag, ef-

Trafiklarare Ensio "Enska” Itkonen, som lanat sin gestalt att anvindas
som symbol for kampanjen, och kommunikationsminister Anu Vehvildinen
efterlyser ratta trafikattityder.

il
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ESKELINEN JA PEKKONEN

minner om Ensio Itkonen. Han blev
bekant som trafikldrare i TV och ra-
dio pa 1970-, 1980- och 1990-talet.
Enska betonar att man maste vara
uppmérksam pa de andra som ror
sig i trafiken.

— Nér man kor fiffigt ger man
hellre efter 4n héller fast vid sina
egna rittigheter.

Pé webbplatsen valppainmielin.fi
finns sammanstilld information om
saker och smidig trafik. P4 webbplat-
sen finns aktuell information samt
anvisningar och trafikregler.

Pa webbplatsen kan du ocksa
delta i Finlands storsta trafikkor, dér
den som deltar sjunger in sin egen
version av Barnens trafiksing och
kan utmana sin kompis att komma
med.

I samarbetet deltar myndigheter
och organisationer inom yrkestrafi-
ken, under ledning av kommunika-
tionsministeriet och Trafikskyddet.

Bakom mottot star ocksa Vagfor-
valtningen, Fordonsforvaltningscen-
tralen, Polisen, Trafikforsakringscen-
tralen, Finlands Transport och Logis-
tik SKAL och Taxiforbundet.

Dessutom anvinds devisen Vak-
sam i trafiken i kampanjarbetet for
okad sikerhet i plankorsningarna.
I plankorsningskampanjen deltar
Banforvaltningscentralen, kommu-

tersom den fortsittningsvis aterkom-  Klass 3C fran Kajsahiemi lagstadium lat barnens e;gen trafiksang klinga nikationsministeriet, Jirnvégsverket,
mer pa nya skivinspelningar. hégt. Nagon estradfeber kunde inte erinras trots att triningen enligt barnen  Trafikskyddet, VR och Trafikforsik-
Den tecknade figuren Enska pa-  var for kort. Att ett eller annat ord trillade bort stérde inte stamningen. ringscentralen. |

i T SSmmTTTIEN  Konferencier
raliisd) . T ——————— Peltsi testade
frafilen krockkélken
under hand-
ledning av
trafiklarare
Janne Smeds
i foreningen
Halsa och
Trafik.

HETSECRBUNI il
24 & Trafik
- r i Svenskfinian

+ trakik

Mobilia Bil och Vagmuseum stéllde upp med trampbilar fran
sin trafikpark Rahtarit som oppnas i juni. Bilarna ar saken-
ligt forsedda med bilbélte - sa klart!
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Den trafikpolitiska redogérelsen

Nu invéntas verkliga atgarder!

Regeringen har satt upp
den trafikpolitiska linjedrag-
ningen fér flera valperioder
framat. | samband ddrmed
har en trafikpolitisk redogé-
relse utfdrdats. Den avsldjar
ocksa de beslut man gjort
angaende valperiodens
trafikledsinvesteringar. Av-
sikten &r att en trafikpolitisk
redogdrelse ges framéver
vid bérjan av varje valpe-
riod.

Den sittande regeringen

overlimnade sin trafikpoli-
tiska redogorelse till riksdagen den
27 mars.

Det centrala i trafikpolitiken 4r
att fungerande trafikforbindelser for
medborgarna och ndringslivet ut-
vecklas samt att regioner och niri-
ngsgrenar stods s att de klarar sig. I
redogorelsen poingteras att klimat-
forandringen skall dimpas, kollek-
tivtrafiken framjas och trafiksiker-
heten okas.

I redogorelsen ingar ocksd ett
omfattande program for underhéll
av och investeringar i trafiknitet.
De till programmet anknutna fi-
nansieringsbesluten fattade regerin-
gen redan vid forhandlingarna om
budgetramen. Ett mangarigt investe-
ringsprogram gor trafikpolitiken mer
langsiktig 4n vad den 4r i dag,

Medel tas ocksa utanfor
budgeten

Aren 2009-12 smnar regeringen ta
fler nya trafikinvesteringar 4n na-
gonsin upp till riksdagsbehandling.
Under denna regeringsperiod 4r ut-
gifterna for pagdende projekt och
kommande, redan fastsatta projekt
cirka 400 miljoner euro per ar. Un-
der valperioden inleds 13 nya inves-
teringar for utvecklandet av trafik-
nétet till ett totalvdrde av cirka 1,1
miljarder euro.

For att inleda nya trafikprojekt
satsar man 80 miljoner euro utéver
den tidigare budgetramen. Pengarna
fas ur intékter fran forséljning av sta-
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tens egendom. Avsnittet Forsby - Kot-
ka pa viig E18 och ett tilldggsspar pa
Osterbottenbanans avsnitt Karleby -
Ylivieska byggs som livscykelprojekt.

I redogérelsen satsar man pa
basvighéllning. Detta mojliggor
den transportokning pa 15 miljoner
kubikmeter rundvirke som inforts
i regeringsprogrammet. Totalt 225
miljoner euro anvisas till forbattring
av skogsindustrins verksamhetsmdj-
ligheter. Rundvirkesférsorjningen
tryggas genom att reparera vigar av
lagre klass och istandsitta enskilda
vagar. Ocksd banor som anses viktiga
med tanke pa skogsindustrins tran-
sporter, sétts i skick.

Klimatinverkan underséks
Trafikpolitiken skall framover mer
4n forut bedomas ur klimatpolitisk
synvinkel. Kommunerna kan dim-
pa trafikens utsldpp av vixthusgaser
med prissittning av trafiken, regle-
ring av parkering i titortscentra och
beslut om markanvindning,

Konkreta dtgirder for minskade
utslépp av vixthusgaser ingar i re-
geringens klimat- och energistrategi
samt i den kommande klimatpolitis-
ka framtidsredoggrelsen.

Den trafikpolitiska redogorelsen
gor det mojligt att man under nis-
ta drtionde kan infora en pa posi-
tionsbestimning baserad vigskatt.
Dessutom 4r regeringen beredd pa
att fordndra lagstiftningen sa att en
regional rusningsskatt kan inforas.

Tillvaxt i kollektivtrafiken
Regeringen vill 6ka bruket av kollek-
tivtrafik, darfor gynnar investerin-
garna rilstrafiken. Vistmetron och
ringbanan samt andra satsningar
pa rilstrafik méijliggor en betydan-
de tillvixt av kollektivtrafiken.
Regeringen anser det viktigt att
de stora stadsregionerna och staten

tillsammans gor upp langsiktiga,
regionala utvecklingsprogram for
kollektivtrafiken. Stod till kollek-
tivtrafiken i de stora stiderna tas i
bruk under nista dr. Grundservicen
tryggas ocksa i glesbygder och i min-
dre stadsregioner. Den krympande
reguljdra trafiken kompletteras med
anropsstyrd kollektivtrafik.
Personalbiljetten avsedd for bruk
av kollektivtrafik utvecklas sa att

av kollektivtrafik. Kollektivtrafik kan
upphandlas med offentliga medel pa
sadana rutter ddr utbud inte ska-
pas av marknaden. Flygtrafik kan
upphandlas till orter dit resan fran
Helsingfors med snabbaste tagfor-
bindelse tar over tre timmar.

Cykel- och fotgingartrafiken
beaktas i strorre grad én forut vid
planering av markanvindning och
trafiksystem.

Sakerhet pa vagarna
Trafiksdkerheten skall forbittras
genom att mera effektivt bekdimpa
rattfylleri, trafikforseelser, noncha-
lering av sikerhetsutrustning samt
fortkorning,

Finansieringen av trafiklederna
inriktas ocksd pa projekt som okar
trafiksikerheten, till exempel me-
dels ett program avsett att forse hu-
vudvigarna med mittricken i syfte
att hindra frontalkrockar. Bruk av
teknisk trafikbevakningsutrustning
utokas. Bade forarutbildningen och

den faktiskt uppmuntrar till bruk

+ Nyheter - Nyheter - Nyheter - Nyheter -

Varnings- och informationssystem pa Ring Il

Utbyggningen av varnings- och informationssystemet for Ring ITT bor-
jar inom kort. Det ér fragan om ett av Vigforvaltningens alla tiders
storsta telematikprojekt. Ackordkostnaderna uppgar till 3,1 miljoner euro.
Medels varnings- och informationssystemet forbittras trafikséikerheten
pa Ring I11, vilket 4r synnerligen viktigt med tanke pa att hamnen i Nordsjo
oppnas nsta host och speciellt dd den tunga trafikens andel av trafikflodet
pa den rusningsbelastade farleden redan nu i ansenlig grad okat.

Bridgestone utsedd till Arets décktillverkare

Bridgestone utsags till Arets déicktillverkare i en tavling kallad "Tire

Technology International Award for Innovation and Excellence”. Tév-
lingen arrangerades nu for forsta gangen. Enligt en obunden priskommitté
bestaende av d4ckindustrins ledande experter, inverkade foljande argument
pa valet: Bridgestones utvidgade utvecklings- och testfaciliteter i Europa,
produktionen och leveransen av dick till det nya jitteflygplanet Airbus
A380, forbattringen av den ekologiska balansen inom foretagets verksamhet
samt den globala trafiksikerhetskampanjen "Think Before You Drive”. Pri-
set overldimnades den 20 februari i samband med déckindustriméssan Tire
Technology Expo i Koln.

korkortsexamen fornyas. |

Féretagarna i Finlands féretagsbarometer
Enligt den barometer Foretagarna i Finland publicerade i mars har de
generella konjunkturutsikterna forsvagats men foretagen har dnnu en

stark tro pd hemmamarknaden. Forvintningarna om att kostnaderna okar
har visserligen forstirkts. Sektorn som representerar sma och medelstora fo-
retag anser att investeringarna och sysselsittningen fortsitter i samma skala
som i fjol. P4 grund av att investeringarna i viss grad okat, kommer extern
finansiering att tillimpas oftare é4n forut. Foretagarna anser att till beskatt-
ningen och lagen om bokforing anknutna manads- och arsredovisningar
samt regleringen av arbetslivet fororsakar de lagtekniskt mest pafrestande
bordorna.
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pa god internationell niva

eija  Miettinen-Bellevergue
S leder ADR-gruppen vid kom-

munikationsministeriets en-
het for trafiksikerhet. Som diplom-
ingenjor i kemisk teknik innehar
hon ett logiskt forhallande till ke-
mikalietransporter. En tjénstekarri-
4r pd over 20 ar vid ministeriet och
med farliga Zmnen som huvudob-
jekt, har gjort ocksa lagstiftningen
vilbekant.

Bestammelserna faststalls
vid internationella forum
— Den nationella bestimmelsertten
angdende ADR-4renden 4r i dagens
ldge ritt sd marginell. Malsittning-
arna mdste numera behandlas vid
internationella forum, konstaterar
Seija Miettinen. — Betriffande vig-
trafiken befinner sig detta forum for
var del i Geneve dir grundarbetet
— drenden anknutna till teknik, s4-
kerhet och utbildning — behandlas
vid FN:s ekonomikommitté, narmare
sagt i en till kommittén understélld
arbetsgrupp kallad WP.15. Denna ar-
betsgrupp framstaller de internatio-
nella ADR-bestimmelserna.

— Den nationella lagstiftningen
kommer via EU i form av direktiv.
Besluten fattas i Bryssel, vid kommit-
tén for ADR-transporter. EU-kommis-
sionen har visserligen gett EU-med-
lemslidnderna och de ldnder som un-
dertecknat ADR-konventionen mdj-
lighet att gemensamt omhanderta
drenden anknutna till transport av
farliga amnen. Det nuvarande ADR-
ramdirektivet 4r till sin natur radgi-
vande och har den internationella
ADR-konventionen som bilaga. ADR-
konventionen tillimpas vid interna-
tionell trafik ADR- och EU-linder-
na emellan. Dessutom fungerar be-
stimmelserna i ADR-konventionen
via ADR-ramdirektivet som grund for
nationella bestimmelser.

Finland har dock fortfarande ritt
att vid jarnvigstrafik ingd omsesi-
diga avtal med Ryssland. Ocksa de
nordiska linderna emellan bedrivs
ett ingdende samarbete genom vilket
det 4r mojligt att gemensamt inverka
pa de nationella bestimmelserna. Det
foljande nordiska motet anordnades i

Trafikradet Seija Miettinen-Bellevergue:

ADR-transporterna i Finland

Finland veckan efter intervjun.

Vid motet behandlades bland an-
nat Sveriges forslag till multilateralt
avtal som skulle berora bruk av sa
kallad dollykombination ocksé vid
internationella ADR-transporter,
framst mellan Finland och Sverige.
Dessutom behandlades vid motet
ocksd cisternernas konstruktioner
samt tolkning och praxis angaende
sakerhetsradgivare.

— Gruvindustrin 4r nu aktuell
och ny teknologi behdvs. Forfaran-
desittet vid vilket ravaror och kom-
ponenter for spréangéimnen transpor-
teras till brytningsplatsen for att dar
sammanslas till egentliga springdm-
nen kommer att inforas i de natio-
nella ADR-bestimmelserna ar 2009.
Vi diskuterade vid motet huruvida
det skulle vara mojligt att forebygga
bestimmelserna sa att de redan ti-

digare skulle kunna tas i bruk utga-
ende fran multilaterala avtal.

Nya bestammelser
infors ar 2009
De nationella ADR-bestimmelserna
(som ocksa kallas "VAK-bestimmel-
ser” utgdende frin den finskspra-
kiga benimningen “VAK-madrayk-
set”) 4ndras vart annat dr. En sd hir
intensiv intervall har visat sig vara
fungerande och tillricklig snabb dé
nya dmnen och ny teknik tas fort-
sattningsvis i bruk. Den foljande
reformen av de nationella ADR-be-
stimmelserna infaller 1.7.2009, vil-
ket betyder att den nationella lag-
stiftningens forberedningsarbete som
bist pagar.

— Samtidigt trader det nya na-
tionella ADR-direktivet i kraft. Detta
betyder att alla tre transportformer
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svensk resumé

— landsvags-, jarnvigs- och insjo-
fartstransporterna — sammanslas
under ett och samma direktiv. Refor-
men skir i viss grad EU-lagstiftning-
en, men inverkar inte minskande pa
den nationella lagstiftningen. I det
nationella ADR-direktivet hénvisas
direkt till ADR-konventionen, RID-
bestimmelserna och insjofartens
ADN-konvention. Fordndringen in-
verkar alltsa som sddan inte alls pa
laget ur industrins eller transportfo-
retagens synvinkel.

— Den 1.7.2009 invdntas dock
viktiga forandringar i de nationel-
la ADR-bestimmelserna for vig-
transporternas del. Dessa beror alltsa
ocksa transportforetagen. En synner-
ligen betydande 4ndring 4r bestdm-
melsen som beror skriftliga siker-
hetsforeskrifter. D4 det 4nda fram
till nu varit avsindarens skyldighet
att uppgora och at transportéren till-
handstilla sikerhetsforeskrifter, bir
transportoren sjélv ansvar over detta
fran 1.7.2009. Ocksa innehallet i s4-
kerhetsforeskriften 4ndras. Da den
nu 4r amnesinriktad, far den framé-
ver formen av ett generellt informa-
tionskort pa fyra sidor som omfattar
de centrala riskfaktorerna for alla
farliga 4mnen.

— Ocksa kraven angdende cis-
ternkonstruktioner #ndras. Nag-
ra nationella avvikelser tillats inte
lingre utan alla tekniska kriterier
harmoniseras i allt djupare grad, det
blir alltsa obligatoriskt att tillimpa
europeiska och till och med globala
standarder.

— Den tredje anmérkningsvirda
4Andringen som berdr hela transport-
kedjan ér att beteckningsbestdmmel-
serna for miljoskadliga farliga 4m-
nen utvidgas. D4 bestimmelsen om
beteckningsplikt i dagens lidge be-
ror endast klass 9, kommer den nya
beteckningsbestimmelsen ”dod fisk
och dott trd” att tdcka hela skalan,
det vill siiga alla transportklasser
fran 1 till 9. Till exempel angdende
tankfordonens beteckningar krivs
det framover ocksa beteckning for
miljoskadligt amne utdver den nu-
varande beteckningen for generell
fara, forklarar Seija Miettinen. M
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SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA

Liikennelupakurssit

Ammattimaisen tavaraliikenteen harjoittaminen lukeutuu
luvanvaraisiin elinkeinoaloihin. Koti- ja ulkomaanliiken-
teen harjoittamiseen vaadittavan yhteis6luvan saamiseksi
jarjestdid Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry tavara-
lilkenteen yrittdjakurssit.

Tarjoamme markkinoiden parhaan kurssiaineistoin, hy-
vian alakohtaisen osaamisen omaavat asiantuntijaluen-
noitsijat seki alan johtavan keskusjirjeston tietotaidon.

Kurssin sisalto

Kurssi kestdd nelja viikkoa (140h). Loppukoe jirjestetdin
kahden viikon kuluttua kurssin paittymisestd. Kurssilla
opiskellaan EU-direktiivilli 98/76/EY vahvistetut aihealu-
eet, jota ovat siviili-, kauppa- ja vero-oikeus, yrityksen
kaupallinen ja taloudellinen johtaminen, markkinoille
paiasyyn liittyvit sidnnot, tekniset ja ajoneuvotekniset
standardit sekd liikenneturvallisuus.

Kurssiaika- ja paikka

HELSINKI 2.6.-27.6.2008
SKAL 11.8.-5.9.2008
TURKU 5.5.-30.5.2008

Hotelli Artukaisten Paviljonki

Kurssimaksu
SKAL:n jisenet 1 470 €
Eljiasenet 1 590 €

Ajoneuvohallintokeskus laskuttaa erikseen
kokeesta 170 € ja todistuksesta 35 €.

limoittautuminen ja lisdtietoja
Nina Anttila, puh. (09) 4789 9324
tai sihkopostilla pina.anttila@skal fi.

Lisiatietoja Markku Immanen, puh. (09) 4789 9311 tai
sihkopostilla markku.immanen@skal fi.

SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA

onnittelemme

Onnittelemme 21.4.-18.5.2008

75 VUOTTA

16.5. Asikaisen, Oiva Kesalahti
70 VUOTTA

17.4. Saarela, Raimo Lohja

29.4. Rundgren, Pertti Jarhoinen

6.5. Sauren, Pentti Vantaa

18.5. Aaltonen, Erkki Janakkala
60 VUOTTA

22.4. Siponen, Juhani Helsinki
22.4. Siponen, Jyrki Helsinki
25.4. Heikkila, Mikko Punkalaidun
30.4. Kuhmonen, Jorma Pieksamaki
30.4. Kuittinen, Hannu Joensuu
30.4. Moisio, Tuomo Pylkdnmaki
1.5. Eloranta, Esko Ahvenkoski  Matkoilla
1.5. Kaukonen, Urpo Paimio

2.5. Mikkola, Matti Tammiainen
3.5. Markula, Jorma Ylane

3.5. Vihinen, Tapio Jyvaskyla
8.5. Gustafsson, Esko Pernio

8.5. Palvimo, Pertti Lappeenranta
9.5. Kaitainen, Timo Kotka

10.5. Haggstrém, Simo Kemi

16.5. Komulainen, Reino Sotkamo
18.5. Molkentin, Paavo Imatra Ei juhlia
50 VUOTTA

21.4. Kuivanen, Petri Sahalahti
21.4. Paju, Markku Turku

21.4.  Aberg, Alf Harpe

22.4. Alamaki, Ahti Tornio

28.4. Ojala, Aapo Kouvola

1.5. Kotiranta, Hannu Tuorila

3.5. Kuismanen, Timo Espoo

6.5. Sikio, Rauno Puntala

7.5. Tenhunen, Pekka lisalmi

9.5. Heikkinen, Lasse Nurmes

9.5. Salminen, Mikko Vantaa

10.5. Rajala, Aila Kauhava
11.5. Rautio, Olli Kitee

12.5. Turkulainen, Ari Mantsala
16.5. Suhonen, Jari Siikam&ki
16.5. Villanen, Erkki Hauho

www.skal.fi

Merkkipdivdpalstan pitdiminen Kuljetusyrittdja-lehdessd perustuu
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenrekisteriin. Rekiste-
rissé ovat liikenteestd vastaavien johtajien ja veteraanijasenten syn-
tymaajat. Palstalla julkaistaan ilman eri pyyntda rekisterissa mukana
olevien 50-, 60- ja 70-vuotiaiden henkil6jdsenten syntyméapdivat seka
yli 70-vuotiaiden syntymé&péivat 5-vuotisportain. Henkild, jonka syn-
tymapaivatiedot tultaisiin taméan periaatteen mukaan julkaisemaan
lehdessé, voi halutessaan kieltda julkaisemisen ilmoittamalla siita
kaksi kuukautta ennen merkkipaivaa Ulla Eskeliselle (09) 478 999.
Yhdistysten, jotka haluavat onnitella jdsentaan erikseen tulee myos
ilmoittaa siité kaksi kuukautta ennen lehden ilmestymista.

Kuljetusyrittdjan seuraavassa numerossa:
e Yritysrahoitus ja vakuuttaminen
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