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paakirjoitus

Paineet ajo- ja lepoaikasaaddsten
muuttamiseksi rajussa kasvussa

uten tunnettua, EU:n kuorma- ja linja-auton- eri jdsenmaiden omintakeiset ja kirjavat sovellukset
kuljettajien ajo- ja lepoaika-asetus siitelee sekd ddrimmaiinen vaikeaselkoisuus. S44dos oli koet-
merkittivissd miirin koko yhteison maantielo- tu hankalaksi omaksua niin kuljetuselinkeinon, asia-
gistiikkaa. Padpelisidinnon mukaan kukin asetuksen kaskunnan kuin valvovien viranomaistenkin

kuvakulmasta. Uuden asetuksen valmiste-
luun kiytettyjen kolmen tuskaisen vuoden
jilkeen lopputulemaksi jii yhi samanlainen
sekametelisoppa. Lissabonin strategian oh-
jenuoraa yhteisolainsiidinnon rénsyjen kar-
T simiseksi ei tissd prosessissa noudatettu
' lainkaan. EU-paitoksentekokoneiston
rattaat pyorivit aika ajoin kovillakin
kierroksilla, mutta hyotyi ei valitet-
tavasti koitunut kenellekdin.
Komissioon alkaa varmasti ldhi-
tulevaisuudessa tulvia eri puolil-
ta Eurooppaa ehdotuksia ajo- ja
lepoaika-asetuksen modernisoi-
miseksi. Niin tekee timin talven
aikana myos suomalainen kuljetus-
elinkeino. SKAL:n tyopoydilla val-
mistellaan parastaikaa joustavampaan
vuorokausilepomalliin tihtdivii ehdo-
tusta. Pitkien etdisyyksien ja alati muut-
tuvien olosuhteiden kuljetukset edellyt-
tavit sitd ilman muuta. Uudistukset on
mahdollista tehdd myo6s siten, ettd lii-
kenneturvallisuuteen kiinnitetdian entista
enemmin huomiota ja alalla tyoskentele-
vien viihtyvyys kohenee.

Samalla kun Kuljetusala.com -kiertue ete-
nee ja nuorta polvea valistetaan kuljetusalan
tyon mielekkyydestd, joutuvat liian monet

ammatissa toimivat kuljettajat viettimain Oi-
tdan tien poskessa. Kun tunnit tulivat tiyteen
vain kotvasen ajomatkan paissi kodista.

Pasi Moisio

piirissd toimiva kuljettaja saa vuorokausitasolla ajaa
raskasta ajoneuvoa 9 tuntia ja on velvollinen viet-
timiin vuorokautista lepoaikaa 11 tuntia. Vaikka
peruskaavasta on lukuisia erilaisia poikkeamia ja
variaatioita, sidadoksen joustovara on kuiten-
kin verraten vihiinen.

Ajo- ja lepoaikasiaiadosten lahtokoh-
dat ovat kunnioitettavia eiviatkid mil-
liin muotoa Kkyseenalaistettavissa.
Riittavilla levolla, liikennevirrassa
ajamiseen kiytettivien tuntien ra-
jaamisella sekd muun kuljetuksiin
liittyvin tyon médrittelylld halutaan
taata ensisijaisesti liikenneturvalli-
suus. Samalla siddoksen on miird
tukea kuljettajien tySturvallisuutta
ja tyossd viihtymisti. Mutta toteu-
tuvatko asetetut tavoitteet nykydin
kiytinnossi? Viimeaikojen EU-ta-
soista keskustelua tiiviisti seuran-
neena voi vain todeta, ettd yhteiso-
lainsdidinnon toimivuudesta vastaa-
va komissio on piivi piivilti kovem-
man paineen alla. Kritiikkki nykyisid
ajo- ja lepoaikoja kohtaan on sanalla
sanoen viiltdvii.

Ajo- ja lepoaika-asetusta uudistet-
tiin kuluvan vuoden huhtikuussa. Sii-
doksen kasvojen kohotus meni vali-
tettavasti pahemman kerran Kkiville,
vaikka komissio asetti muutama vuo-
si sitten tyOtd aloittaessaan uudista-
mishankkeen yleviksi tavoitteksi ase-
tuksen yhdenmukaistamisen ja yk-
sinkertaistamisen. Aiempaa vuodesta
1985 voimassa ollutta asetusta vai-
vasi liiallinen tulkinnanvaraisuus,
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toimitusjohtajalta

SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA

Paine purkautuu hintoihin, vihdoin!

tusyrityksetkin jo herdivit tihidn piivain. Hyvinte-

aan hiljaiset pitivit timin maan pyorit

pyOrimissi. Juuri niin, niitihin suomalaiset

kuljetusyrittijit ovat olleet, kun ovat hoi-
taneet oman ty0sarkansa piirulleen pitimat-
td melua itsestidn. Asennetta on ollut jopa
siind miirin, ettd kuljetusta koskevat vel-
voitteet, siddokset ja kustannusrasitukset
on koettu omiksi, ja vain sisulla sekd ham-
masta purren niistd on selviydytty. Saarijar-
ven Paavon tapaan puolet pettua on pantu
ja kaksin verroin ojaa kaivettu.

Ja karua kertomaa on kuljetus-
alan vilitilinp44tos. Lijoittelemat-
ta on eletty ainakin seitsemin
laihaa kuljetusvuotta, jonka
osoittavat Tilastokeskuk-
sen vuosittaiset tilastot
maanteiden tavaralii-
kenteen yritysten tilin-
padtoksistid. Viimeisten
seitsemidn vuoden aika-
na koko alan keskimai-
riainen kiyttdkate on ollut
vaivaiset 12 prosenttia, ja
nettotulos on kunakin vuon-
na vaihdellut prosentin murto-
osia nollan molemmin puolin,
kidyden vililld pakkasen puo-
lella.....2!

Hetkinen. Taisin torkahtaa ja
nihdi painajaista, kun olin Kir-
joittamassa juhlapuhetta Huitti-
siin paikallisyhdistyksen 70-vuo-
tisjuhliin. Eihin millidn alalla
voi ndin huonosti menni. Tay-
tyi oikein nipistii itsedni sen
varmistamiseksi, ettd silmieni
edessid yhid poydilld avoimena
oleva Tilastokeskuksen selvitys
on aito. Maajussit kehuskele-
vat silld, ettd heilli menee ai-
na huonosti, mutta etti meilld
maanteiden tavaraliikenteessa.

Kun kerran nidin on, niin
syyti huoleen on muilla-
kin kuin minulla. Kulje-

tei endd.

keviisyyteen ei ole tarvetta, kun Suomen BKT Kkas-
vaa 5 prosentin tahtia. Sitd suurempi aihe huoleen
on nyt asiakkailla. Maan hiljaisten aika on ohi,
kun Paavokin on peltonsa paketoinut. Vihidin

tyytyvid tekijoitd on tihin asti 10ytynyt, mut-

Myonteisti tissd onkin se, ettd suunta kul-
jetusalalla on vihdoin ylospiin. Kvartaalitalo-
utta eliavin kaupan ja teollisuuden on var-
mistettava logistiikkansa sujuvuus.

Vuosisopimukset ovat katkolla
ja tekijoiden miird on kovasti
vihenevi. Kuljetuspalveluiden
myyjin markkinat ovat koit-
tamassa ja asiakkaan on tun-
nustettava faktat: kuljetusalan
kustannukset ovat jo muuta-
man vuoden nousseet merkit-
tavisti kovempaa tahtia kuin
kuluttajahinnat.
Muuta ei voi kuin vierittdi
kova kustannuspaine kuljetus-
ten hintoihin. Polttoaineen litra-
hinta on noussut vuoden alusta
liki 20 senttid. Budjettineuvot-
teluissa valtiovalta muisti alaa
lisdlaskulla ja perii 80 miljoo-
naa euroa dieselpolttoaineen
4,46 sentin veronkorotuksella
1.1.2008 lukien. Muutama lisi-
sentti tulee biodieselvelvoittees-
ta ja timin pidille tulevat ensi
vuoden palkkaratkaisut. Kus-
tannusrasite on vuoden takai-
sesta tilanteesta noussut sitten
jo kaksinumeroisella luvulla. Ja
fiksuimmat asiakkaat varmista-
vat tulevien kustannusmuutosten
hallinnan indeksiklausuuleilla.

oo

Tiro Lebtonen
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kuljetukset, logistiikka ja tulevaisuus

Alansa suurimpiin Euroopassa kuuluva

Havator on raskaan

Torniossa padpaikkaansa pitava, mutta pohjoismaa-
laiseksi itsensa luokitteleva Havator-konserni on
erikoistunut nostoihin, siirtoihin, kuljetuksiin ja asen-
nuksiin — seka kaikkiin naihin toimintoihin liittyvaan
logistiikkaan. Mddratietoinen kehitystyé on nosta-
nut konsernin kymmenen suurimman alan toimijan

joukkoon Euroopassa.

imend Havator ylitti kan-
N sainvélisen uutiskynnyksen
tavallisten “kadun ihmis-
ten” joukossa viimeistdin vuoden
2007 syyskuussa, kun uutisviestimi-
en kautta maailmalle levisi tieto, et-
td koko Kiirunan kaupunki Ruot-
sissa tullaan siirtima4n laajenevan
rautamalmikaivoksen tieltd uuteen
paikkaan. Yhteni siirto-operaatioon
mahdollisesti osallistuvista yrityk-
sistd kiirunalaiset osapuolet uuti-
sissa mainitsivat juuri suomalaisen
Havatorin.
— Olemme toki suorittaneet uu-

tisissa mainittujen kaltaisia raskai-
den esineiden siirtoja jo aiemmin,
joten kokemusta meill kyll4 riittdd
Kiirunallekin tarjota, sanoo konser-
nijohtaja Erkki Hanhirova. — It-
se asiassa talojen siirrot pohjoisen
Ruotsin malmikentilld ovat jo alka-
neet, joskin ensimmdiinen kohde on
Jallivaaran vieress sijaitseva Malmi-
varaan taajama.

Johtava Pohjoismaissa

Alan ammattilaisten keskuudessa
Havator tunnetaan suurten projek-
tien osaajana. Kyky yhdistdd mo-

sektorin suurosaaja

Olli Blomberg

sl %

- Pitkalle viety sisdinen logistiikka on modernin kuljetus- ja nostoalan
yrityksen toiminnan perusta, sanoo konsernijohtaja Erkki Hanhirova.

nisdikeistd logistiikkaa pitkdaikai-
seen paikalliseen toimintaan luo-
kitellaan konsernin vahvuudeksi.
Koneet ja kalusto saattavat viipyd

yhdessi kohteessa kuukausia, jopa
vuosia eikd ole lainkaan harvinais-
ta, ettd jokin suuri nostokone han-
kitaan vain tiettyd projektia varten

. — Havator Transport Oy:n vah-
vuutena on paitsi konsernin
oma raskaan sektorin osaaminen,
myos tamperelaisen Kuljetusne-
lio Oy:n ja vaasalaisen CS-Transin
monikymmenvuotiset kokemukset

Kun Havator Transport ottaa vastaan uu
vetoauton, paasee se ajoon vasta perusteellisen, omana tyona tehdyn
varustelun jalkeen. Tassa on tyon alla 8x4-vetoinen Scania R580 V8.

Timo Riiho, Havator Transport Oy:

Kokemus velvoittaa

yliraskaiden ja jéreiden esineiden
maantiekuljetuksista. Lisaksi muka-
na on se suljetuilla alueilla tapah-
tuva ylijareiden esineiden siirtoon
liittyvd tietotaito, joka aikoinaan
saatiin, kun Kuljetusneli6 Oy:n osta-

=L 5

den raskaskuljetuksiin tarkoitetun

- Vain osa kuljetuspalveluistamme kohdistuu konsernin sisaisiin
kuljetuksiin, Havator Transport Oy:n toimitusjohtaja Timo Riiho
sanoo.

nut Seppo Yli-Kerttula osti porilaisen
Raskaskuljetus Helminen Oy:n kul-
jetustoiminnan, Timo Riiho kuvailee
johtamansa yhtion historiaa.

— Yllattavaa kylld emoyhtiom-
me on meille varsin pieni asiakas.
Teemme suoraa kauppaa tarjotes-

samme kuljetuspalveluja suomalai-
sille ja myos ulkomaisille asiakasta-
hoille. Silti sisiinen synergia liitty-
en esimerkiksi konsernin hallinnoi-
mien raskaiden koneiden siirtoon
on luonnollinen ja kasvava tekija
toiminnassamme.

10
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ja myydddn tyon valmistuttua. Ko-
konaisvaltainen suunnittelu onkin
avainsana projektien hallinnassa.

— Ruotsi on meille toiminta-alu-
eena yhtd suuri kuin Suomi eikd
Norjakaan mikéin pieni ole. Lisaksi
tulevat Baltia ja jossain marin Ve-
ndjd. Suurimpia projektikohteitam-
me tilld hetkelld ovat juuri Malmi-
vaara, Kiiruna ja Boliden Ruotsissa
sekd Talvivaara Suomessa. Ne kaik-
ki tyollistavit meitd vuosien ajan.
Norjan Hammerfestissi eli Melkgyssa
Snghvit-projektin tyot ovat padtty-
miéssé, Hanhirova luettelee.

Talvivaara tulee hinen mukaan-
sa olemaan logistisesti haasteellinen
kohde kaikille sielld toimiville, silld
tavaravirrat muodostuvat suorastaan
hirvittdviksi. Toitd on odotettavissa
vuosikausiksi.

Kuljetukset osa
kokonaisuutta

Konsernin omaa kuljetustoimintaa
Erkki Hanhirova perustelee silld, et-
t4 yli 80 prosentilla alan vastaavista
toimijoista Euroopassa on muun toi-
mintansa rinnalla myos kuljetustoi-
mintaa. Ldhinn4 hén till4 tarkoittaa
superraskaita siirtoja, joissa kiyte-
tddn niin sanottuja SPMT-alustoja.
Havatorin hankkimien uusien Gold-

kuljetukset, logistiikka ja tulevaisuus

hofer-yksikoiden myota tulee mah-
dolliseksi siirtdd jopa 5000 tonnin
painoisia taakkoja. Titi tekniikkaa
hyddyntiden maailmalla on siirretty
periti noin 15 000 tonnin taakkoja.

— Tillaista kuljetustoimintaa
aloittaakseen ei vain menni kaup-
paan ja osteta tarvittavia varusteita,
tarvitaan myos osaamista. Olimme
jo pitkddn tehneet tuloksellista yh-
teistyGtd tamperelaisen Kuljetusne-
li6 Oy:n kanssa, joten oli luonnol-
lista kdynnist44 silloisen omistajan
Seppo Yli-Kerttulan ja toimitus-
johtaja Timo Riihon kanssa osto-
neuvottelut, jotka sitten johtivatkin
kaupan syntymiseen helmikuussa
2006, Hanhirova kertoo.

Havatorin laajentuminen maan-
tiekuljetusalalle jatkui toukokuussa
2007, jolloin ostettiin vuonna 1984
perustettu vaasalainen CS-Trans Oy.
Sen toimialoihin kuuluvat raskaiden
erikoiskuljetusten lisdksi myds koti-
mainen ja kansainvilinen tavara-
liikkenne. My0s nosturiyritys Avilun
Oy Espoosta ja nostolavapalveluihin
erikoistunut helsinkildinen Pika-Ti-
kas Oy ovat nyky4in osa Havator-
konsernia.

Alan tulevaisuudesta Hanhiro-
va toteaa, etteivit yleiset suhdanteet
juurikaan vaikuta asiaan.

Naita jareita 8x4-vetoisia MAN V10 TGA 41.660 -vetoautoja Havator Tran-
sportilla on kolme kappaletta.

Raskas metalliteollisuus muo-
dostaa Timo Riihon mukaan Hava-
tor Transportin tyypillisimmén asia-
kaspohjan. Paperiteollisuuden lait-
teet, muuntajat, generaattorit ja tur-
biinit ovat yleisid kuljetettavia kuten
myos laivateollisuuden komponentit.
Projektiteollisuus on toinen tirkes
asiakasryhmd, jolle suoritetaan kul-
jetuksia Skandinaviassa, Baltiassa ja
itdisilld lahialueilla. Pisimmilld4dn
projektituotteita on kuljetettu lihes
Kiinan rajalle saakka.

— Havator-konserniin kuulu-

misen myotd kykymme toteuttaa
entisti suurempia palvelukoko-
naisuuksia on aikaisempaan ver-
rattuna oleellisesti lisa4ntynyt. Yh-
delld kontaktipinnalla asiakas saa
nyt kaiken tarvitsemansa palvelun,
mikd hinen osaltaan helpottaa
kokonaisuuksien hallintaa. Pitka-
aikainen kokemuksemme velvoit-
taa meitd jatkossakin tarjoamaan
osaamista ja palvelua, joka koituu
asiakkaan hyodyksi, olivat olosuh-
teet sitten millaiset tahansa, Timo
Riiho toteaa.

Erkki Hanhirovan mukaan ras-
kaskuljetusala elda voimakasta
kehittymisen kautta, jossa pyritaan
erikoistumisen ja osaamisen kaut-
ta pitkaaikaisiin ja kannattaviin
toimintasopimuksiin.

— Palvelemme paZasiassa teolli-
suutta. Sen laitteet ja komponentit
kuluvat yhti paljon tekivét ne voit-
toa tai tappiota. Kaikki suuret teolli-
suuslaitokset Pohjoismaissa, Baltias-
sa ja Barentsin alueella kiyvit koko
ajan ja vaativat huoltoa, ylldpitoa ja
uudistusta. Siin4 tydssd meitd tarvi-
taan, oli sitten matala- tai korkea-
suhdanne.

Maarakennusala sen sijaan ei
endd ole mukana Havatorin toimin-
nassa, vaikka se vield takavuosina
muodosti oleellisen osan liikevaih-
dosta.

— Luovuimme hiljattain viimei-
sestd kaivinkoneesta vaihtamalla sen
pdiltd ajettavaan ruohonleikkuriin,
Hanhirova naurahtaa. — Tosin jotkut
ristikkopuominosturimme voidaan
varustaa laaha- eli niin sanotulla
heittokauhalla maamassojen siirtoa
varten.

Logistisia keskuksia
Havatorin toiminnan perustana on
noin 20 kohteesta muodustuva tuki-
kohtaverkosto. Siti tullaan edelleen
kehittdimain, jotta jokainen tuki-
kohta — depoo kuten havatorilaiset
sanovat — muodostaisi logistisen toi-
mintakeskuksen tarjoamalla paikal-
lisesti kuljetus-, nosturi- ja henki-
l6nostinpalveluja.

Jo yksistdin Havatorin yhden
oman jattinosturin siirtoon saate-
taan tarvita kymmenkunta rekkaa.
Niitd siirtoja koordinoidaan Tam-
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Havator lyhyesti:

M Juuret Ahti Hanhirovan
1940-luvulla aloittamassa liike-
toiminnassa

* Pidkonttori Torniossa

* Ruotsissa Havator AB

* Norjassa Havator AS

* Virossa Havator Kraana 00

* Kuljetukset Havator Transport Oy
— Virossa Vivarek AS

* Tyollistd4 noin 420 henkilod

* Liikevaihto noin 70 miljoonaa

euroa

* Erilaisia ajoneuvoja ja tyoko-

neita kaikkiaan noin 800

www.havator.com

pereen toimipisteestd. Kuljetuksiin
Kiytetd4dn Havator Transportin ajo-
neuvoyhdistelmien lisiksi myds os-
topalveluja.

Torniossa sijaitseva pazdkonttori
on Erkki Hanhirovan mukaan yri-
tyksen oman toiminnan kannalta
logistisesti juuri oikeassa paikassa
eli kiytannossd keskelld konsernin
maantieteellisti toiminta-aluetta.

Logistiikkaa tullaan jatkossa oh-
jaamaan niin sanotulla C-Track -jar-
jestelmilla. Jokainen ajoneuvo, nos-
turi ja tyokone varustetaan patteel-
14, jonka avulla seurataan kyseisen
yksikon liikkeit, tyaikaa ja huolto-
vilejd. Ndin kaikki Havator Groupin
(Havator Crane, Havator Transport,
Havator Montage ja Polar Lift) kdy-
tossd olevat autot, koneet ja laitteet
ovat keskitetyssd hallinnassa.

Tyéturvallisuutta Erkki Hanhiro-
va haluaa aivan erityisesti painottaa,
olipa sitten kysymyksessd auto- tai
tyokonehenkildsto.

— Jotenkin pitiisi saada pois sel-
lainen ajattelu, ettd esimerkiksi ky-
péran kaytto olisi muka lapsellista.
Jos kerran tyomaalle on kypiri- ja/
tai suojalasipakko mddritelty, niin
siitd ei sitten tingitd. Mitenkdhéin
saisi suomalaisen autonkuljettajan
uskomaan, ettd hin kyseiselle tyo-
maalle ajaessaan kuuluu samojen
suojainmadriysten piiriin kuin siella
muutoin tyoskentelevit. Perimmai-
nen kysymyshin ei ole siitd, onko
autonajo tyomaalla sivuikkuna auki
vaarallista vaikkapa ilman suojala-
seja, vaan asenteesta. Pidetdn sitten
joko lasit padssa tai ikkuna kiinni,
Hanhirova alan todellisen ammatti-
laisen ajatuksin perustelee. |
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SKAL:n uudenvuoden lahjatoiveet Arkadianmaelle:

Valtio ymp
joustoa kire

Puheenjohtaja Ahti
Myllys ja toimitus-
johtaja liro Leh-
tonen kurkistivat
vuoden pdatteeksi
tulevaisuuteen ja
nakivat sielld mah-
dollisesti toteutuvia
toiveita.
hti Myllyksen ja Iiro
Lehtosen haastatte-
Iu Kuljetusyrittdjai-
lehted varten alkaa
keskustelulla aamu-uutisista
ja maailmantapahtumista. T4-

nikin aamuna ihmisten olo-
huoneisiin on valitettavasti

kantautunut uutisia vikival-
lanteoista, lakonuhkista ja
muista vihemmin positiivi-

sista asioista.

Aamukahvin merkeissi
keskustelu etenee uutisten
ympiriltd kohti tulevaa vuot-
ta ja sen mahdollisuuksia. Jos
luomme mielessimme vision
asioiden positiivisesta kehi-
tyksesti ja vahvistamme sitd
my0s teoillamme, kulkevat-
ko asiat kohti toivomaamme
paamairaa? Kylla, silld visio
alkaa toteuttaa itse itsedin.
Menetelmiid kannattaisi siis
hyodyntia laajemminkin,
vaikkapa henkilokohtaisella
tasolla niin uuden vuoden
kynnyksella.

- Tulevaisuudentutkija Mi-
ka Mannermaa selvitti erdil-
14 luennollaan, miksi erilaisia
ennusteita ja strategioita luo-
daan. Han korosti, ettd kun
tavoitteeksi asetettuja asioita
toistetaan tarpeeksi usein, ne
menevit selkidytimeen ja al-
kavat automaattisesti toteut-

taa itse itsedin, Ahti Myllys
kertaa Mannermaan oppeja.

Kuljetusalalla SKAL:n Stra-
tegia 2010 -ohjelma on tistd
hyvi esimerkki.

— SKAL:n srategia 2010
—-ohjelman tavoitteet kirjat-
tiin ylos vuonna 2002. Jo nyt
voidaan todeta, ettd tavoitteet
ovat toteutuneet tai toteutu-
massa. Liheinen yhteistyd
asiakkaan kanssa on lisd4n-
tynyt, pitkdaikaista kumppa-
nuutta arvostetaan ja ilmas-
sa alkaa olla yhteinen huoli
yrittdjistd ja tyOvoimasta, Ahti
Myllys sanoo.

— Strategia niki verkostoi-
tumisen tirkednd tulevaisuu-
den yhteistydbmuotona. Met-
saalalla, jossa verkostoitumi-
nen on ollut vilkasta, ollaan
otettu jo seuraava askel koh-
ti fuusioitumista. Kehityksen
kulku on ollut nopeaa, liro
Lehtonen jatkaa.

aristotalkoisiin ja

Isiin saadoksiin

Anneli Simild
Kuvat: Aimo Holtari

— Naitd strategioita tarvi-
taan. MyOs SKAL:n uuden
viestintdstrategian merkitys
on suuri. Viestitimme sen
avulla yhteiskunnalle ja jise-
nillemme, miten haluamme
meidit nahtivin.

Kaksi toivomusta

Nyt SKAL haluaisi itse nihdi
erityisesti kahden kuljetus-
alalla turhautumista aiheut-
tavan asian muuttuvan jir-
kevimpiidn suuntaan. Niis-
td toinen on ajo- ja lepoai-
ka-asetus, nimenomaan sen
joustamattomuus. Toinen on
kuljetusalan yksindinen py-
ristely tiukentuvien ympi-
ristovaatimusten keskelld il-
man valtion tukea. Toistai-
seksi SKAL:n esitykset Eu-
ro 5- tuelle uusien ympiris-
toystavallisten moottoreiden
hankintaan eivit ole saaneet
rahakirstun haltijaa eli val-




tiovarainministerioti, raotta-
maan kirstun kantta.

Ajo- ja lepoaika-asetuksen
osalta SKAL haluaisi mahdol-
lisimman pian nihdi sen vi-
sion toteutuvan, jossa kul-
jettaja voi joustavasti jatkaa
matkaansa herittydin autos-
sa vaikkapa seitsemin tun-
nin vuorokausilevon jilkeen.
Nykyisen lain puitteissa se
ei kiy, vaan siidosten tiyt-
tymiseksi on kuljettajan vie-
14 vuorokausilevolta heritty-
a4dnkin kulutettava aikaa au-
tossa pahimmassa tapaukses-
sa useita tunteja ennen kuin
auton voi kdynnistaa.

— Kritiikkimme kohdistuu
nimenomaan autossa pidetti-
vain vuorokausilepoon. Kul-
jettaja turhautuu, kun ei jak-
sa nukkua lain pakottamana
ylimdiriisia tunteja. Tami
on ongelma varsinkin nuor-
ten kuljettajien kohdalla, he
vaihtavat alaa kun eivit jaksa
potkia kivid taukopaikoilla,
Ahti Myllys toteaa.

— Sanktiot pienes-
takin rikkeestd ovat
kovat eikd niistd
ole neuvottelu-
mahdollisuuksia.
Keskimairin kuu-
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den viikon ajokielto tuntuu
seki yrittdjan ettd kuljettajan
taloudessa ja voi pahimmil-
laan johtaa jopa kuljettajan
potkuihin, Iiro Lehtonen li-
sdd.

SKAL:n hallitus on edel-
lispaivin  kokouksessaan
paittinyt laatia konkreetti-
sen muutosesityksen jouston
saamiseksi ajo- ja lepoaika-
asetukseen. Esitystd on sen
valmistuttua tarkoitus lihtei
viemdin EU:n komissiolle
muiden tahojen ja myos kan-
sainvilisen paineen myo6ti-
tuella. Komissio on nimittdin
ainut taho, joka voi muuttaa
saannostod.

— Pienen Suomi-jouston
olemme jo onnistuneetkin
saamaan harvaan asuttu-
jen alueiden poikkeuksella
eldin- ja hinauskuljetuksiin
lahinn4 Pohjois-Suomen alu-

eella. Nyt on vain saatava
ovea leveimmille, vaikka il-
massa ovatkin toisaalta kiel-
teiset ajatukset koko kuor-
ma-autoliikennetti kohtaan,
pelko liikenneturvallisuuden
huonontumisesta ja visynee-
ni ajamisesta.

- Olemme komission
kanssa tiysin samaa miel-
td siitd, ettei visyneend saa
ajaa. Jirkevdn jouston saa-
misella olisi kuitenkin pel-
kistidin myonteisia vaikutuk-
sia muun muassa kuljettajien
tydmotivaation lisidmisessi,
Iiro Lehtonen sanoo.

Ristiriitaista valtion
politiikkaa

SKAL on rummuttanut viime
kesidstd lihtien yhdessi au-
tomaahantuojien kanssa val-
tion tukea Euro 5 -mootto-
reille. Hollanti, Saksa ja Italia
ovat edistyksellisini maina
jo luvanneet tukea ympa-
ristoystavillisten Euro 5 -
moottorien hankintaan.
Suomessa SKAL:n esi-
tys on otettu hyvin
vastaan kaikkial-
la muualla paitsi
valtiovarainminis-
teriossd.

— Kun useat
virkamiehet ja
kansanedusta-
jat toteavat, et-
td alan tarvitsisi
saada sytykettd
ja porkkanaa ym-
paristoysta-
vallisiin

Jarkevd jousto
ajo- ja lepoaika-
sdddoksissd
lisdisi kuljettajan
tyomotivaatiota.

hankkeisiin, luulisi etti ra-
hakirstun vartijatkin olisivat
omalta osaltaan tukemassa
tavoitteita. Valtio on kylla
allekirjoittamassa energian-
sddstotavoitteita, mutta kun
pitdisi osoittaa konkreettisia
toimia, niitd ei tule. TAma on
ristiriitaista politiikkaa, Leh-
tonen sanoo.

— Nyt sitd paitsi tuen saa-
misella alkaisi olla kiire. Euro
5 -moottorit tulevat voimaan
vuoden 2009 syksylld, mutta
pitkista tilausajoista johtuen
liikkeelld on oltava ajoissa.
Jatkamme kuitenkin sitkeisti
rummutusta tuen saamiseksi,
Ahti Myllys lisda.

SKAL on jilleen tammi-
kuussa allekirjoittamassa uut-
ta energiansdistosopimusta
jatkona 10 vuoden intensii-
viselle tyolle ympiriston hy-
viaksi. Mukana on kolmen
ministerion, liikkenne- ja vies-
tintiministerion, ympiristo-
ministerion ja tyo- ja elinkei-
noministerion lisiksi ensim-
miistd kertaa my6s Elinkei-
noeldmin keskusliitto EK.

Sitkeaa taistelua
tyoaikadirektiivista
— Jos jossain asiassa on

SKAL ollut sit- J»
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ked, niin tyOaikadirektiivin
hoitamisessa. Kymmenen
vuotta on asiaa systemaatti-
sesti jauhettu ja tuossa viime
metreillikin saatu tokittyd
eteenpdin, Iliro Lehtonen sa-
noo ja viittaa SKAL:n johdon
askettdiseen vierailuun EU:n
komissiossa.

— Asia vietiin niin korke-
alle komissiossa kuin ylip4i-
tinsi on mahdollista. Ko-
missaari Olli Rehn lupasi si-
vustatukea SKAL:n toimille
asiassa ja liikennekomissaari
Jacques Barrot’'n kabinetis-
sa tyoskentelevi apulaisjoh-
taja Kerstin Jorna lupasi, et-
td muutosesitys on tulossa
syksylld 2008.

TyoOaikadirektiiviasiassa
Suomen valtiokin on ollut
aktiivinen. Yhdessd Espanjan
kanssa Suomi jitti muutama
vuosi sitten kanteen EY-tuo-
mioistuimeen ja vaati yritti-
jien jattimistd tyoaikadirek-
tiivin ulkopuolelle. Kanteen
mukaan Kkuljetusyrittidjaa ei
voi rinnastaa kuljetustyon-
tekijadn ja asettaa yrittdjal-

le tyoaikarajoitusta 48 t viik-
koon. Kanne hylittiin, mutta
Suomen aktiivisuuden ansi-
osta komissio kidynnisti sel-
vitykset direktiivin voimaan-
tulon vaikutuksista.

Kansainvilisen konsultti-
toimiston parhaillaan teke-
mii vaikutusanalyysid varten
on pyydetty selvitysti myOs
SKAL:lta. Yhdessd liikenne-
ja viestintiministerion ja Au-
toliikenteen Tyonantajaliiton
kanssa muotoiltu selvitys on
jo annettukin.

Kurkistus pitemmalle
— Jos nyt ajatellaan vield het-
ki tatd paivai, on kalustos-
ta talli hetkelld pulaa. Asi-
akkaat ovat sidikidhtineetkin
tilannetta ja haluavat pitdd
kiinni kumppaneistaan. Nayt-
tda kuitenkin toisaalta sil-
td, ettd kuljetusyritykset ei-
vit nousukauden aikana ole
osanneet ottaa omaa osuut-
taan kasvun hedelmistd, Ahti
Myllys harmittelee.

Ensi kevddnd kabotaasi-
liikenne vapautuu ja EU:n

Sytykettd ja porkkanaa
tulee valtiolta
ainoastaan
tavoitteiden muodossa.

uudet jisenmaat voivat tulla
Suomeenkin harjoittamaan
tilapdisti liikennetta.

- Silloin tullaan kysymdin
asiakkaiden moraalia. Teke-
vatkd he Kkiinteitd kuljetus-
sopimuksia ja valvooko lii-
kennetti kukaan, Ahti Myllys
miettii.

Palataan takaisin SKAL:n
strategiaan. Kohta olisi sen
uusimisen paikka, mutta
ylettyyko se silloin vuoteen
2015 tai 2020 ja mitdihin siel-
14 nikyy?

- Kylldhin se vuosi 2020
kuulostaisi jannemmalti, Tiro
Lehtonen miettii.

— Varmasti voi sanoa, etti
yrityskoko tulee kasvamaan.

Alykkiin liikenteen ratkaisut
ovat tuohon mennessi myos
kehittyneet huimasti ja ovat
jokapaivaisia.

- On vaikea edes kuvitella
mitd tietotekniikka tuo tul-
lessaan, mutta vaikka takana
olisi minkailaisia seurantajir-
jestelmid tahansa, pysyy kul-
jettaja vield kuitenkin auton
puikoissa. Se, ettd yksi kul-
jettaja voisi vetdd perdssidn
kokonaisia ajoneuvoletkoja,
ei kymmenen vuoden sisilld
viela toteudu, sanoo Myllys.

- Vilittdmina uhkana kul-
jetusalalla on tydvoiman saan-
ti alalle. Myos polttoaineen
riittdvyydestd ja kalleudesta
on tietenkin huoli, seki kor-
vaavien polttoaineiden mah-
dollisuudesta tayttia mahdol-
linen vaje. Yhtend suurena
kysymykseni tulevaisuudes-
sa esiin nousee ylipdidtinsi
tavaravirtojen kulun tehosta-
minen ja jirkeistiminen. Ti-
td pitdd miettid yhteiskunnan
ja koko kuljetusalan yhteise-
nd haasteena, liro Lehtonen
miettii lopuksi. |

Yllata rekkasi jollakin
erityiselld......

GE:n TIP Troiler Services auttoo Teitd mielelladn kaikissa
perdvoaunuihin litbywissd kysymyksissa puh 09-3417 010.

wrarestip, ge.com
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ITS Finl
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Alykké&éan liikenteen semi-
naarissa Dipolissa esiteltiin
tavara- ja joukkoliikenteen
kehittamiseksi ja tehostami-
seksi tehtyja suunnitelmia ja

valmiita tyokaluja.
Finland ry:n jirjes-

IT timi uusi tapahtu-
ma kokosi yhteen noin 200
alan asiantuntijaa. Tapahtu-
ma tarjosi runsaat 40 esitysti
alykkaian liikenteen eri so-
vellusalueilta ja kehityspiir-
teistd sekd kansanedustajien
paneelikeskustelun. Niytte-
lyyn osallistui 10 niytteil-
leasettajaa.

Alykkaan liikenteen
edistajapalkinto
Tilaisuudessa jaettiin ensim-
miisen kerran Alykkiin lii-
kenteen edistdjipalkinto.
Palkinnon sai Mikko Leh-
muskoski, joka tydskente-
lee yksikon paillikkond WSP
Finland Oy:ssi. Hinen tyon-
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sd toisen polven joukkolii-
kenteen informaatiojirjestel-
min kehittimisessid on ollut
merkittavai. Satelliittipaikan-
nukseen ja nopeaan langat-
tomaan laajakaistayhteyteen
perustuvaa ratkaisua sovel-
letaan jo noin 40:ssi HKL:n
linjoja ajavassa ajoneuvossa.

ITS Finland info

Hyoty bussien kiyttijille on
paikkansa pitavit aikataulut
ja matkanteon nopeutuminen
lilkennevaloetuuksien avulla.
Matkustaja voi myos maksaa
matkansa sihkoisesti ja bus-
seissa on langaton laajakais-
tayhteys.

ITS Finland ry julkaisi

B Alykkiin liikenteen verkosto — ITS Finland ry — on yh-
teistyofoorumi, joka kokoaa yhteen hallinnon, tutkimuk-
sen ja yritysten osapuolet toteuttamaan tieto- ja viestinti-
tekniikkaan perustuvia palveluja ja ratkaisuja liikenteen
suyjuvuuden, turvallisuuden ja ympiristoystavillisyyden
parantamiseksi. Yhteistyofoorumiin kuuluu tilld hetkelld

50 organisaatiota.

ITS on lyhenne sanoista Intelligent Transport Systems
and Services — ilykkiit liikennejarjestelmit.
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alnen

Ulla Eskelinen

myds Alykkiin liikenteen
kehittimisstrategian vuo-
sille 2007-2011, joka tihtdi
perinteisten viyldratkaisujen
sijaan liikkenneverkkojen kay-
ton tehostamiseen ja turvalli-
suuden parantamiseen (Stra-
tegian sisillosti enemmin
Turvanurkassa sivulla 64).

— Tavaraliikenteen ajo-
neuvot ovat edellikivijoita
suunnitelmien toteutukses-
sa, totesi ITS Finlandin toi-
minnanjohtaja Antti Rainio.
Pidmiirini on varustaa ka-
lusto etitunnistimilla ja hyo-
dyntidi tunnistimiin perustu-
va opastus- ja kulunvalvonta
satamissa, terminaaleissa ja
rajanylityspaikoilla.

Avausosuuden jilkeen se-
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Alykk&in liikenteen
kehittamisstrategia

vuosille 2007-2011

minaarin osanottajat jakaan-
tuivat kahteen saliin, joista
toisessa keskityttiin tekno-
logian mahdollisuuksiin ja
markkinointindkymiin. P44sa-

dadll
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liikenteen paiva

Kansanedustajat paneelikeskustelussa vasemmalta Tero Ronni
(SDP), Pertti Salovaara (kesk.) ja Pentti Tiusanen (vas.). Kuvasta
puuttuu hetkisen myohemmin saapunut Oras Tynkkynen (Vihreat).

palvelut, kiytettivyys, osan-
ottajatahojen laatimat tulevai-
suuden toimintaohjelmat ja
liikenteen hinnoittelu.

Sahkaiset
kuljetusasiakirjat

SKAL:n toimitusjohtaja Iiro
Lehtonen toi omassa pu-
heenvuorossaan esiin kulje-
tusketjun vastuun ja sihkois-
ten asiakirjojen kehittimis-
tyon. Tavoitteena on parantaa
koko ketjun toimintatapaa.
Kunkin osapuolen on kannet-
tava oma vastuunsa toimin-
nastaan. Suomi onkin naytta-
nyt mallia muulle Euroopalle
kehittimalld sihkoiset asia-
kirjat jo melko pitkille. Rah-
tiliikenteen dokumenteissa
olevat aukkopaikat kotimaan
lilkenteen ja tilapdisen ulko-
maanliikenteen osalta on vie-
14 taytettavi. Sahkoistd asia-
kirjaa on helpompi laajentaa

- Ripei eteneminen kehi-
tystyOssi edellyttdd lainsii-
dintotoimia, jotta pysymme
EU-maiden Kirjessi, totesi
Lehtonen.

Paneelikeskustelu
Itapiivilld kansanedustaji-
en paneelikeskustelun juon-
si toimittaja Johanna Kor-
honen. Keskustelemassa ja
tentattavina olivat Tero Ron-
ni (SDP), Pertti Salovaara
(kesk.), Pentti Tiusanen
(vas.) ja Oras Tynkkynen
(Vihreit).

Edustajat vaihtoivat vilk-
kaasti mielipiteiti vaikeim-
mista ongelmista ja ratkai-
suista niihin. Yleiso sai esittidi
kysymyksidin my6s nimetto-
misti tekstiviestimuodossa.
Liki yksimielisid kaikki olivat
siitd, ettd pahimmat ongelmat
ovat liikkenteen jo aiheuttamat
ilmastomuutokset, ruuhkat ja

tokset rahoitetaan.
Kansanedustajia pyydettiin
myos valitsemaan ITS Finlan-
din esittimistd verotukselli-
sista rahoitusvaihtoehdois-
ta omasta mielestiin paras.
Tiusanen ja Oras valitsivat
ajoneuvoveron, joka perus-
tuu padstomidriin. Salovaara
ja Ronni olivat kilometri- ja
ruuhkaveron kannalla.

Uudet tuotteet
kansainvalisille
markkinoille

- Kaikkien paikalla olevien
tahojen on verkostoiduttava
tiiviimmin. Ilman siti ja roh-
keutta kokeilla uusia ratkai-
sumalleja ensin Suomessa,
emme ole valmiita kilpaile-
maan muun maailman kans-
sa ja tarjoamaan kansainvali-
sille markkinoille menestys-
tuotteita, totesi Antti Rainio
lopuksi.

ITS Finland -verkostos-
sa liki alusta alkaen toimi-
nut SKAL on tehnyt jo aiem-
min oman samansisiltoisen
esityksensid kiyttien ideasta
nimitystid "Suomesta EU:n lo-
gistiikkalaboratorio”. Kotimai-
set kuljetusyritykset saisivat
kayttoonsa uudet ratkaisut
ja antaisivat palautetta niistd
ennen ratkaisujen tarjoamista
laajemmille markkinoille.

Kaikki Alykkiin liiken-
teen seminaarin aineistot

loytyvit osoitteesta

lissa aiheita olivat liikenteen tulevaisuudessa. se, miten tulevaisuuden muu- . [ |
JAKK Marin Sport Oy Sisu Auto Oy Ab
JYKI Group Oy Neste Markkinointi Oy Tallink Silja Oy
Keskindinen Eldkevakuutusyhtié Nokian Renkaat Oyj Tampereen Aikuiskoulutuskeskus
AR LT U= L OCISTIKKA Etera Nordea Rahoitus Suomi Oyj Tamtron Oy
Yhteistyojasenet Keskindiinen Eléikevakuutusyhtié Néirko Oy Ab Teboil Oy Ab
Alucar Oy lImarinen OKO Pankki Oyj TeliaSonera Finland Oyj
A-Vakuutus Oy Kesla Oyj Pohjoisen Keski-Suomen Textrans Viestintd- ja mediapalvelut
Continental Rengas Oy Konekesko Oy MAN oppimiskeskus TIP Trailer Oy Ab
C-Track Finland Kraatz H. Oy Porokka Forest Oy Turun Messu- ja Kongressikeskus Oy
DAF Finland Oy Kuljetusalan Tilipalvelu Procomp Solutions Oy Turvatiimi Oyj
Delta Trucks Oy Kultajousi Oy Westerback Raskone Oy Veho Group Oy Ab
Finnlines Oyj Suurasiakasmyynti Rekkavaruste Pietikédinen Oy Volvo Finland Ab
Haapajérven KOME Oy Liikelahjatalo Leivo Oy Scan-Auto Oy Ab VTA Tekniikka Oy
Hiab Oy Suomen myynti Loglift Jonsered Oy Ab Seindjoen Ammattioppilaitos Wipro Infrastructure Engineering Oy
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Heikki Parkkonen, MKY

Puuautokuljetukset

Suomalainen metsateollisuus on kriisissa
Jja kansallinen metsakeskustelu kriisin syis-
ta on loppusyksyn vellonut kiihkeana. 35
vuotta alalla vaikuttanut Metsdalan Kul-
jetusyrittdjat ry:n toiminnanjohtaja Heikki
Parkkonen uskoo kuitenkin alan tulevai-

suuteen.

— Metsdala pysyy Suo-

messa ja puukuljetuk-
sissa riittdd toitd tulevaisuu-
dessakin, Heikki Parkkonen
vakuuttaa.

Heti perdin tulee Kkuiten-
kin tarkennus: Metsdala py-
syy Suomessa, mutta missd
mittakaavassa, se on eri asia.
Tahin asti kasvu Suomessa
on tapahtunut halpaan tuon-
tipuuhun perustuen, mutta
Venijin puutullit ja maail-
manmarkkinoiden lisddntyvi
kilpailu pakottavat nyt miet-
tim44n uusia ratkaisuja.

— Metsiteollisuuden on
otettava nyt lusikka kaunii-
seen kiteen. Tuotanto on
tulevaisuudessa sopeutetta-
va kotimaisen raaka-aineen
saantiin. Samalla on kehitet-
tivia puulle uusia kiyttota-
poja ja uusia tuotteita, kun
massatuotanto uhkaa viheti
Suomessa ja siirtyd lihem-
mis varsinaisia kiyttijid Kes-
ki-Eurooppaan ja Aasiaan,
Heikki Parkkonen toteaa.

Metsialan Kuljetusyrittdjil-
14 ei kuitenkaan pitdisi olla
tulevaisuudessa mitdin hi-
tda, mikili on luottaminen
Kansalliseen metsdohjel-
maan. Valtiovalta on sitou-
tunut suunnitelmaan, jonka
mukaan hakkuumiiria Suo-
messa tultaisiin kasvattamaan
vuoteen 2015 mennessi ai-
nespuun osalta 10-15 miljoo-
naa kuutiota ja energiapuun
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Anmneli Simild
Kuva: Aimo Holtari

osalta lihelle 10 miljoonaa
kuutiota.

- Tdmid onkin toisaalta
aika mielenkiintoinen yh-
tilo ratkaistavaksi, kun aja-
tellaan, etti miljoonan kuu-
tion korjaaminen edellytti4
25 autoa ja 40-50 kuljettajaa.
Mista saada tulevaisuudessa
tyovoimaa alalle, Parkkonen
miettii.

Henkil6kohtainen urakka
loppusuoralla

Urakoitavaa metsialalla siis
riittdd, mutta Heikki Parkko-
sen henkilokohtainen urak-
ka alalla alkaa olla loppu-
suoralla. Keviilld siintdvit
hyvin ansaitut elikepiivit.
MKY:n hallitus on jo valin-
nut Kari Palojarven uudeksi
toiminnanjohtajaksi 1.1.2008
alkaen.

Kun kuuntelee Heikki
Parkkosen mietteiti men-
neistd 35 vuodesta metsi-
kuljetusyrittijien edusmie-
heni, voi kuvitella, ettd jo-
kainen takapakki, pettymys
niin kuin menestyskin, jon-
ka alan yrittdjit ovat kohdan-
neet, on koskettanut hinti
my6s henkil6kohtaisesti. Ad-
nessi on kunnioitusta, kun
hian miettii yrittdjikuljetta-
jia, joiden tyOrupeama osuu
metsdssd useimmiten yon pi-
meyteen, ainoana seuranaan
tyokoneista tuleva valorinki.
Jopa isillistd huolta sisiltyy

kommenttiin “kunpa oppisi-
vat vield taloushallintopuolta
paremmin”, mutta ymmarrys-
td siithen, ettd yotyon piille
saattaa paneutuminen yrityk-
sen asioihin jidda vaillinai-
seksi.

Metsikuljetusyrittijien
tyd on vuosikymmenien ku-
luessa helpottunut fyysisesti,
mutta tilalle on tullut mui-
ta vaatimuksia, jotka pitavat
yrittdjid kovilla.

— Ennen vyrittijiat tappeli-
vat kalustomurheitten kans-
sa, istuivat talvisin 25 asteen
pakkasessa haravapenkil-
14, nostelivat kesilld uittoon
ajettaessa raskaita rautatolp-
pia, joiden seurauksena syn-
tyi kuulovaurioita seki tuki-
ja liikuntaelinsairauksia. Nyt
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ysyvat

taistellaan aikataulujen, tie-
tokoneiden ja yritystalouden
vaatimusten keskella.
Yksindisyys ei vaivaa met-
sikuljetusyrittijad ainoastaan
Oisin metsidssid, vaan monet
tuntevat itsensd yksiniisik-
si myOs suhteessa asiakkaa-
seen. Nimenomaan metsite-
ollisuudelle leimallista ollut
patruunamentaliteetti kaik-
kine tunnusmerkkeineen on
Heikki Parkkosen mukaan
vihenemiin pidin, mutta
"aina silloin tilloin putkah-
taa henkil6itd, jotka haluai-
sivat selvistikin noudattaa
patruunahenked”. Tatd kui-
tenkin tehokkaasti estiid ny-
kyinen nopea henkilokierto
asiakaspuolella, joka toisaal-
ta verottaa myos mahdolli-



suuksia solmia pitkiaikaisia
henkilosuhteita.

Ikuinen ristiriitako?
Patruunamentaliteetti heijas-
teli nimenomaan tilannetta,
jossa asiakaspuoli sanelee
ehdot ja kuljetusyrittija totte-
lee tai lihtee. Tille ikuiselta
tuntuvalle ristiriidalle asiak-
kaan vaatimusten ja toisaalta
taksojen jilkijittdisyyden vi-
lilld saattaisi nyt hyvinkin ol-
la ratkaisun avaimet kasill4.

Etenkin metsiteollisuu-
dessa lisddntynyt verkostoitu-
minen voisi omalta osaltaan
parantaa kuljetusyrittijien
asemaa lisddntyvin neuvot-
teluvoiman myo6ti. Toisaalta
vihenevi kalusto ja lisddanty-
vat hakkuumaiirit pakottavat
asiakkaat kohta kilpailemaan
kuljetusyrittdjista.

— Asiakkaat ovat vaatineet
viime vuosina yrityskoon kas-
vattamista, mutta huomasivat
sitten, ettd samaan lopputu-
lokseenhan piistiin, kun
annetaan yrittijien verkos-
toitua. Tami tietenkin hel-
pottaa heitd, kun ei tarvitse
neuvotella sopimuksista mo-
nen pienen yrityksen kanssa
erikseen. Toisaalta neuvotte-
lut ovat menneet myos yritti-
jan kannalta katsoen inhimil-
lisempain suuntaan. Johtuu-
ko timai sitten verkoston suu-
remmasta neuvotteluvoimasta
vai asiakkaiden lisdintynees-
ta epdvarmuudesta uhkaavan
kalustopulan edessi, sitd on
vaikea sanoa.

- Verkostot ovat kuitenkin
toimineet yllittivin hyvin.
Mitddn isoja erimielisyyksid
ei ainakaan minulle asti ole
kantautunut, eivitki verkos-
toja ole tietadkseni purkau-
tunut erilaisten nikokanto-
jen seurauksena, Parkkonen
toteaa.

kuljetukset, logistiikka ja tulevaisuus

Perhe

—Vaimo Pirjo ja kaksi aikuista las-
ta, Johannes 31 v. ja Anita 26 v.
Johannes on asunut ja tydskennel-
lyt jo pitkaan Skotlannissa, Anita-
tytar asuu Vantaalla ja tyoskente-
lee tanssinopettajana paakaupun-
kiseudulla seka Lahdessa.

Harrastukset

— Kesamakkiin liittyva puuhastelu,
kalastus, metsastys, sienestys ja
muutoinkin luonnossa liikkuminen.
Ruuanlaitto kiinnostaa myds.

Mieliruoka

— Olen jokseenkin “kaikkiruokai-
nen”. Kala eri muodoissaan on
aina hyvaa. Mutta jos vaikkapa
viljapossusta hyvin valmistettua
laskisoosia on tarjolla, niin sita
varmasti otan.

Heikki Parkkonen "pilkkeina":

Kirjamuistoja

— Mielestani kirja vaikuttaa juuri
lukuhetkella vallitsevien olosuhtei-
den ja mielialojen mukaisesti. Kun
murrosikaisena luin Nevil Shuten
kirjan “Viimeisella rannalla”, se jai
mieleen vaikuttavana kokemukse-
na, koska tuolloin yleinen nakemys
oli, ettd ydinsodan uhka on var-
sin todellinen. Tuskin sekaan kirja
tana paivana luettuna vaikuttaisi
samalla lailla.

Eldkesuunnitelmat

— Muutto kevaalla Mikkeliin on
suunnitelmissa. Kesamokkimatka
lyhenee 14 kilometriin.

Joulunvietto

Odotettavissa on lamminhenkinen
kotijoulu, kumpikin lapsista saa-
puu kumppaninsa kanssa tanne
joulunviettoon.

Tuhannen taalan paikka
sopimusneuvotteluissa
Metsikuljetusyrittijien suu-
rimpana ongelmana Heikki
Parkkonen nikee edelleen-
kin perustoimeentulon heik-
kouden.

- Kustannukset ovat ka-
ranneet Kkisistd, eikd tuotta-
vuutta kasvattamalla tai te-
hoja nostamalla hinnoittelun
ja kustannusten vilistd eroa
ole saatu kiinni.

— Kuvaavaa on, ettd puun
hinta voi muuttua vuodes-
sa paljonkin, kun taas taksat
ovat jatkuvasti pysyneet jil-
kijattdisind. On aika vaikea
kisittdd, ettd taksaneuvot-
teluissa tapellaan prosentin
osista, kun puun hinta saat-
taa vuodessa nousta yli ne-
linkertaiseksi suhteessa koko
kuljetushintaan.

- Ylikapasiteetti vaikutti
aikanaan varmasti hinnoit-

4 valtiolle, <

teluun, mutta tuntuu ettid
sen poistuttua yrittdjit eivit
edelleenkdin uskalla vaatia
tarpeeksi. Nyt jos koskaan
olisi kuljetusyrittdjilli tuhan-
nen taalan paikka neuvotella
sopimukset uusiksi. Nyt on
nihtivissi, ettd metsipuolen
asiakkaat hakevat jo lehti-il-
moituksilla puutavarayritti-
jid. Se on merkki siitd, ettd
kalustosta alkaa olla pula ja
pulassa alkaa olla kohta asia-
kaspuolikin, jos puutavaraa
ei saada kuljetettua.

Hintalappu
lisdarvopalveluille

Paitsi, ettd Heikki Parkkonen
kehottaa yrittdjid nyt kerta
kaikkiaan lataamaan kaikki
paukut tuleviin sopimusneu-
votteluihin, on mielessi mui-
takin neuvoja heille.

- Teollisuus on halunnut
antaa yrittdjille tehtiaviksi li-
sdarvopalveluja samalla, kun
on haluttu isompia yritysko-
konaisuuksia. Talld hetkella
yrittdjit tekevit jonkin ver-
ran tienhoitopalveluja, mutta
tulevaisuudessa esimerkiksi
lyhyemmit siirrot yleistyviit,
kun puutavaraterminaaleja
rakennetaan varastointia
varten. Nyt yrittdjien kan-
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nattaa olla tarkkana, ehdot-
taa itse lisdarvopalveluja ja
lyodd niille heti hintalappu
pdille, ettei kidy niin kuin
aikaisemmin, ettd asiakkaat
ovat vain siirtineet lisdar-
vopalveluja yrittdjin tehti-
viaksi ilman minkiinlaista
korvausta.

Heikki Parkkonen kehot-
taa yrittdjid myOs aina laati-
maan varasuunnitelman ny-
kyisen yritystoiminnan rin-
nalle.

— Kannattaisi ainakin
miettid, mitd muuta voisi teh-
di nykyisen tyon tilalla tai li-
siksi. Se helpottaisi ja antaisi
ehki myos enemmin uskal-
lusta neuvotteluihinkin, kun
tietdisi, ettei mahdollisten
vastoinkdymisten kohdates-
sa tipu ihan tyhjin piille.

Pitka kylma kausi
takanapdin

Suuret muutokset metsialalla
osuivat vuoteen 1991, jolloin
keskitetty neuvottelujirjestel-
mi pdittyi, liikennelupajir-
jestelmddn tuli muutos ja kai-
ken kukkuraksi saatiin pail-
le lama. Heikki Parkkosen
mukaan muutosten seurauk-
sena oli jirjestdn ja metsd-
alan asiakaskunnan vilinen
jadkausi.

- Silloin asiakaspuoli luu-
li, etteivit he tarvitse jir-
jestdod enid ollenkaan, kun
kerran piisivit eroon asioi-
den muututtua radikaalisti.
Jadkautta kestikin lihes 10
vuotta, kunnes viime vuosi-
na asiakaspuoli on havain-
nut, ettd meilli on mahdol-
lisuus asioiden eteenpiin-
viemiseen my0s heidin ken-
tdssaan.

Tulevalle seuraajalleen
Kari Palojiarvelle ei Heikki
Parkkonen halua jittii tes-
tamenttia.

- Kylld seuraajani pitda
rakentaa jhan ikioma polku.
Olen vakuuttunut, ettd Karil-
la on hyvii ideoita jisenkun-
nan aseman kohentamisek-
si. Karin, hallinnon ja luotta-
mushenkildiden yhteistyolla
tullaan varmasti rakentamaan
vieldkin parempi MKY, jisen-
ten parhaaksi. |
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Behovet att andra reglerna
for kér- och vilotider dkar kraftigt

om bekant reglerar EU:s forordning om kor- var den extremt kryptisk. Forordningen upplevdes
S och vilotider for lastbils- och bussforare i hog som besvirlig att tilligna sig, savil inom transport-
grad hela gemenskapens landsvigslogistik. En- nidringen, kundkretsen som foér de o6vervakande
ligt huvudspelregeln far varje forare som berors myndigheterna. Slutresultatet av de tre kvalfyllda
av forordningen framfora ett tungt fordon 9 aren som det tagit att forbereda den nya for-
timmar per dygn och ir skyldig att tillbringa ordningen ar fortfarande ett likadant sam-
11 timmar per dygn i vila. Trots att det i for- S melsurium. Lissabonstrategins rittesnore for
fattningen finns atskilliga variationer pa och 1 5 att rensa bort sidospar i gemenskapens lag-
avvikelser fran det grundliggande schemat, ir stiftning efterfoljdes inte alls i denna process.
spelrummet dnda jamforelsevis snavt. EU:s beslutsfattarmaskineri gick emel-
Utgangspunkterna for forordningen lanat pa ritt hoga varv, men dess-
om kor- och vilotider 4r aktningsvirda virre inte till gagn for nagon.
och bor inte pa nagot villkor ifraga- Det borjar sikert snart regna in
sittas. Genom tillricklig vila, begrin- forslag till kommissionen fran oli-
sande av antalet kortimmar i trafiken ka hall i Europa om hur man
samt Ovriga regleringar av arbete i ska modernisera forordningen
anslutning till transporter vill man om kor- och vilotider. Sa dven
i forsta hand garantera trafiksiker- fran den finska transportniring-
heten. Samtidigt ir det meningen en denna vinter. Pa SKAL:s ar-
att forordningen ska stoda forarnas betsbord forbereds som bist ett
arbetssikerhet och trivsel i arbetet. forslag som siktar pa en flexibla-
Men nar man de uppstillda malen i re dygnsvilomodell. Transporter
praktiken nufortiden? Den som pa se- med langa avstand och stindigt
nare tid aktivt har f6ljt med diskussionen forindrade omstindigheter forut-
pa EU-niva kan bara konstatera att trycket sitter utan tvekan en sadan. Det ir
pa kommissionen som ansvarar for att ocksa moijligt att gora reformerna
gemenskapens lagstiftning fungerar okar sa att man faster dnnu storre vikt
dag for dag. Kritiken mot de nuvarande vid trafiksdkerheten 4dn tidigare och
kor- och vilotiderna 4r med ett ord ut- trivseln inom branschen Okar.
tryckt svidande. Samtidigt som turnén kuljetusa-
Forordningen om kor- och vilotider la.com framskrider och man upply-
fornyades i april i ar. Forordningens an- ser den yngre generationen om me-
siktslyftning misslyckades tyvirr totalt, ningen med transportarbete, dr alltfor
trots att kommissionen da den inledde manga yrkesarbetande forare tvungna
arbetet for nagra ar sedan stillde upp att tillbringa sin natt vid sidan av vi-
det fornima malet att enhetliga och gen. For att kortimmarnas kvot fylldes
forenkla forordningen. Den tidigare for- endast en liten bit hemifran.

ordningen som var i kraft fran ar 1985 @S\—‘

limnade for mycket rum for tolkning
Pasi Moisio

och olika medlemslinders oberoende
och brokiga tillimpningar. Dessutom
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VD:n har ordet

Priserna pressas upp, antligen!

For tysta 4r vad de finska transportforeta-

garna har varit, da de har skott sitt arbetsfalt
utan att gbra nagot visen av sig. Attityden har varit
sa utpriaglad att de forpliktelser, regleringar och
kostnadsbordor som alagts transportsektorn ut-
an tvekan har accepterats och man har klarat
av dem enbart genom att med finsk sisu bita
ihop. Likt bonden Paavo har man lagt hilften
bark och grivt dubbelt flera diken.

Transportsektorns mellanbokslut talar
ett dystert sprak. Utan 6verdrift har det
varit minst sju svara ar, vilket ocksa
syns i Statistikcentralens arliga sta-
tistik over boksluten av foretag in-
om godstrafik pa landsviagarna.
Under de senaste sju aren har
hela branschens genomsnittli-
ga rorelseresultat fore avskriv-
ningar varit blygsamma 12 pro-
cent, och nettoresultatet har va-
rierat med brakdelar av procent
pa bada sidor om nollstrecket,
emellanat alltsa pa minus...?!

Men vanta litet. Jag maste ha
slumrat till och haft en mardrom da
jag skrev festtalet till Huittis lokal-
forenings 70-arsfest. Sa hir illa kan det
ju inte vara inom nagon bransch. Jag
maste nypa mig i armen for att for-
sikra mig om att Statistikcentralens
utredning som ligger framfor mig
pa bordet dr dkta. Bonderna skryter
med hur daligt det stindigt gar for
dem, men 4n vi inom landsvigarnas
godstrafik da.

Da det nu ligger till pa detta vis,
sa har dven andra 4n jag orsak att
vara oroliga. Nu vaknar ocksa trans-
portforetagen. Det finns ingen orsak
att bedriva vilgorenhet da Fin-
lands BNP 6kar med 5 %. Desto

Det tysta folket haller landets hjul i rullning.

storre killa till oro har kunderna. Det tysta folkets
tid 4r forbi, da till och med Paavo har lagt sin aker i
trida. De som hittills nojt sig med litet gor det inte
lingre.
Det positiva dr att riktningen inom trans-
portbranschen éntligen pekar uppat. Handeln
och industrin som lever i kvartalsekonomi
maste forsikra att logistiken 16per smidigt.
Arsavtalen star pa spel och mingden akto-
rer minskar kraftigt. Inom transportbran-
schen stundar nu siljarens marknad
och kunderna maste acceptera
fakta: kostnaderna inom trans-
portbranschen har redan under
nagra ars tid stigit avsevirt for-
tare dn konsumentpriserna.
Det enda man kan gora dr
att viltra over de hoga kost-
naderna pa transportavgifter-
na. Brinslets literpris har stigit
med hela 20 cent sedan arets
borjan. I budgetforhandlingar-
na uppmarksammade statsmakten
branschen med en tilliggsrik-
ning och driver in 80 miljoner
euro med en 4,46 cents skatte-
hojning pa dieselbrinsle fran och
med 1.1.2008. Nagra tilliggscent
kommer fran biodieselforplik-
telsen och dessutom tillkommer
nista ars loneuppgorelser. Kost-
nadsbelastningen har da jamfort
med for ett ar sedan Okat med
ett tvasiffrigt tal. Och de fiffigas-
te kunderna forsiakrar genom in-
dexklausuler att kommande kost-
nadsforandringar ir under kon-
troll.

BCIRC = rl

Tiro Lebtonen
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En av de stdrsta inom sin bransch i Europa

Havator beharskar den tunga sektorn

Olli Blomberg

Med sitt faste i Tornea klassar Havator Group sig
som en nordisk koncern med lyft, forflyttning, tran-
sport och montage samt till alla dessa anknuten
logistik som specialitet. En malmedveten utveckling
har lyft koncernen till en av de tio stérsta operato-
rerna inom denna bransch i Europa.

om foretagsnamn kom Ha-
S vator in i internationella ny-

hetsrubriker i september 2007
da det via media spreds ut over virl-
den att hela staden Kiruna i norra
Sverige skall flyttas till en ny plats
pé grund av att jirnmalmsgruvan
pé orten skall ytterligare utvidgas.
Ett av de foretag lokala kretsar da
namnde som eventuell medverkare i
projektet var just finska Havator.

— Vi har dock redan tidigare ut-
fort dylika transporter av tunga fo-
remal och kan saledes erbjuda Ki-
runa bade lang erfarenhet och bis-

ta mojliga branschkunnande, siger
koncerndirektor Erkki Hanhirova.
— I sjdlva verket har forflyttningen
av hus redan borjan vid malmfilten
i norra Sverige, det forsta verksam-
hetsomradet i detta syfte ér titorten
Malmberget intill Jallivare.

Ledande i Norden

Bland branschproffsen dr Havator
kint for sin formaga att behirska
verkligt stora projekt. Att man pa ett
effektivt sitt kan kombinera inveck-
lad logistik med lokal verksamhet
utgor den egentliga styrkan i kon-

- En langt utvecklad intern logistik utgor grunden for ett modernt foretag inom

tungtransport- och lyftbranschen, siager koncerndirektor Erkki Hanhirova.

cernen. Maskiner och materiel kan
ju vara bundna flere manader — ja
till och med flere r — vid ett enda
projekt. Det 4r inte alls sillsynt att
en specialmaskin anskaffas bara for

ett visst projekt och att den siljs da
arbetet utforts. Helhetsomfattande
planering dr alltsa nyckelordet med
tanke pa projektstyrning.

— Som verksamhetsomrade ir

Timo Riiho, Havator Transport Ab:

Erfarenhet forpliktar

Vi kan inte heller forbiga det speci-
alkunnande som erhélls ndr Kulje-
tusnelio Ab:s davarande Agare Seppo
Yli-Kerttula tog 6ver den transport-
verksamhet av extremt tunga fore-
mal pd slutna omraden som Ras-

.— Havator Transport Ab har
utover koncernens eget kun-
nande tillgang till Kuljetusnelio Ab:
s och CS-Trans Ab:s decennielinga
erfarenheter betriffande landsvags-
transporter av overtunga foremal.

- Bara en del av vara transporttjanster utgors av koncernens
interna transporter, sager Timo Riiho, VD vid Havator Transport Ab.

Nar Havator Transport tar emot en ny tu
forst efter att den genomgatt en kravande ombyggnad pa den egna verk-
staden. Har bearbetas en Scania R580 V8 8x4.

=L 5

ngdragare, ar den klar for bruk

kaskuljetus Helminen Ab i Bjorne-
borg idkade, beskriver Timo Riiho.
— Forvanansvart nog 4r moder-
koncernen for oss en tamligen liten
kund. Vi salufor huvuddelen av vara
transportjanster direkt at finska och
aven utlindska kundkretsar. Intern

synergi rader dock angaende forflytt-
ning av koncernens tunga maskiner,
vilket 4r en naturlig och véixande
faktor inom var verksamhet.

Den tunga metallindustrin utgor
enligt Timo Riiho Havator Transport
Ab:s mest typiska kundkrets. Pap-
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Sverige for oss minst lika stort som
Finland, och inte 4r Norge sa litet
heller. Dessutom 4r bade Baltikum
och vissa delar av Ryssland viktiga
for oss. Vara storsta projekt for tillfal-
let 4r Malmberget, Kiruna och Boli-
den i Sverige samt Talvivaara i Fin-
land. Alla dessa sysselsitter oss i flere
ars tid. P4 Melkga intill Hammerfest
i Norge haller arbetena vid Sngh-
vit-projektet s& smaningom pa att
upphora, beskriver Erkki Hanhirova
koncernens pagéende aktiviteter.

Enligt honom kommer speciellt
Talvivaara att utgora ett logistiskt
utmanande objekt for alla dér ope-
rerande parter, varuflodena berik-
nas vara gigantiska. Arbetena vintas
paga i flere drs tid.

Transporter en del av
helheten

Att koncernen 4r aktiv ocksd inom
transportbranschen begrundar Erkki
Hanhirova med det faktum att Gver
80 procent av jamforbara operato-
rer i Europa ocksa utfor komplette-
rande transporter pa sidan om den
egentliga verksamheten. Med detta
hinvisar han fréamst till supertunga
forflyttningar vid vilka man anvénder
sa kallade SPMT-enheter. Med de nya
Goldhoferenheter Havator nyligen

anskaffat blir det majligt att forflytta
foremal vars vikt kan uppga till 5 000
ton. Med dylik teknik har man pd an-
nat hall i virlden redan forflyttat fo-
remal som végt Gver 15 000 ton!

— For att starta sadan verksamhet
traskar man bara inte in i en affir for
att kopa nodvindig utrustning, det
kriévs ocksa starkt kunnande. Vi hade
redan i en lingre tid framgangsrikt
samarbetat med Kuljetusneli6 Ab i
Tammerfors. Dérfor var det helt na-
turlig att vi inledde forhandlingar om
eventuellt inkdp med den dévaran-
de 4garen Seppo Yli-Kerttula och
verkstillande direktoren Timo Riiho.
Resultatet var en for béigge parterna
lyckad affir i februari 2000, siger
Erkki Hanhirova.

Havator fortsatte att utvidga sin
verksamhet inom landvigstranspor-
ter i maj 2007. Da koptes CS-Trans
Ab som grundats i Vasa 1984. Utover
tungtransporter 4r foretaget aktivt
inom nationell och internationell
godstrafik. Ocksa kranforetagen Av-
ilun Ab fran Esbo och Pika-Tikas
Ab fran Helsingfors ingér numera i
koncernen.

Betriffande branschens framtid
konstaterar Erkki Hanhirova att all-
minna konjunkturer inte har nagon
storre inverkan.

port Ab:s fordonsflotta.

persindustrins maskiner, transfor-
matorer, generatorer och turbiner 4r
vanliga foremal pa foretages tung-
lavetter — sasom 4ven komponenter
for skeppsvarvsindustrin. Projektin-
dustrin utgor en annan viktig kund-
grupp for vilken transporter utfors i
Skandinavien, Baltikum och de ost-
ra naromradena. De ldngsta trans-
porterna har haft sin destination
néra gransen mot Kina.

— I och med att vi hor till Ha-

e - A
Tre tungdragare av typ MAN V10 TGA 41.660 8x4 ingar i Havator Trans-

vator Group har var formaga att
erbjuda allt mer omfattande ser-
vicehelheter avsevirt ckat. Genom
en enda kontaktyta far kunden nu
all den service han behover vilket
for hans del underldttar helhets-
styrningen. Var langa erfarenhet
forpliktar oss att 4ven framaver er-
bjuda sadant kunnande och sddan
service som ger kunden ekonomisk
nytta — vilka omstéindigheter som
an réader, podngterar Timo Riiho.

e oY
\’:ﬂ‘l i‘x L
Enligt Erkki Hanhirova utvecklas
tungtransportbranschen i snabb
takt. Stravan ar att medels spe-
cialisering och kunnande na sa
langvariga och lonsamma kundav-
tal som mojligt.

— Vi betjanar i huvudsak den
tunga industrin. Dess maskiner och
apparatur slits lika mycket vare sig
respektive foretag gor vinst eller gar
pé forlust. Alla stora industrier i Nor-
den, Baltikum och Barentsregionen
gar oavbrutet hela tiden och kréver
alltsa service, underhall och forny-
else. Det 4r ddr vi kommer in i bil-
den, oavsett radande 1ag- eller hog-
konjunktur.

Entreprenadbranschen har inte
lingre nagon plats i Havators ver-
kamhet, trots att den dnnu for nagra
ar sedan utgjorde en ansenlig del av
omsittningen.

— Vi salde for en tid sedan var
sista gravmaskin, egentligen bot vi
ut den mot en korbar grisklippare,
sdger Erkki Hanhirova med ett leen-
de. — Visserligen kan néagra av vara
fackverkskranar utrustas med drag-
lineskopa for forflyttning av storre
landmassor.

Logistiska center
Grundstommen i Havators verksam-
het utgors av nitverk bestdende av
cirka 20 depaer. Nitet kommer att
vidareutvecklas sa att varje depa bil-
dar ett logistikcenter som pa lokal
nivd formar erbjuda omfattande
tjanster for transport, kranlyft och
personliftar.

Att transportera en av Havators
jattekranar fran ett stélle till ett an-
nat krdvs i basta fall ett tiotal langtra-
dare. Dessa transporter koordineras
fran logistikcentret i Tammerfors. Vid
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svensk resumé

Havator i korthet:

M Rotterna i den affirsverk-
samhet Ahti Hanhirova in-
ledde pa 1940-talet.
* Huvudkontor i Torned, Fin-
land
e I Sverige Havator AB
* I Norge Havator AS
* [ Estland Havator Kraana 00
* Transporter Havator Trans-
port Ab

— I Estland Vivarek AS
* Sysselstatter ca 420 personer
* Omsittning ca 70 miljoner
euro
* Ca 800 olika fordon och ar-
hetsmaskiner
www.havator.com

dessa transporter anvinds bade kon-
cernens egna och inhyrda fordon.

Enligt Erkki Hanhirova ligger
huvudkontoret i Tornea ur logistisk
synvinkel och med tanke pa hela
koncernen pa idealisk plats — nds-
tan i mitten av Havators geografiska
verksamhetsomrade.

Framover styrs logistiken med
hjalp av ett uppfoljningssystem kall-
lat C-Track. Varje fordon, lyftkran
och arbetsmaskin forses med en ter-
minal med vilken det 4r mojligt att
folja med respektive enhets kor- och
arbetstid samt serviceintervaller. P4
sa sitt 4r alla bilar och mobila enhe-
ter i Havator Group (Havator Crane,
Havator Transport, Havator Montage
och Polar Lift) under stindig, oav-
bruten och centraliserad kontroll.

Arbetssakerhet 4r ndgot som Erk-
ki Hanhirova speciellt vill framhéva,
vare sig det 4r fraga om fordons- el-
ler maskinpersonal.

— Pé ett eller annat sétt maste vi
kunna komma ifran den tankegang-
en att bruk av skyddshjdlm 4r nagot
barnsligt. Om det for ett arbetsstille
faststallts brukstvang av hjdlm och/
eller skyddsglas ér det helt oténkbart
att detta nonchaleras. Hur kan vi fa
en lastbilschauffor att forsta hur vik-
tigt det ér att ocksa han omfattas av
arbetsplatsens skyddsbestimmelser
dd han kor in pa omradet. Det dr
inte bara fraga om hur farligt det 4r
att kora utan skyddsglas da sidorutan
dr oppen, det 4r friga om ritta atti-
tyder. Antingen sitter man skyddsgla-
sen pa nisan eller ocksa stinger man
sidorutan, sager Erkki Hanhirova i
sa allvarlig ton som bara ett verkligt
branschproffs formar gora. |
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Onnittelemme 24.12.2007-17.2.2008

90 VUOTTA
6.10. Pensasto, Eino
Mydhdstyneet onnittelut

80 VUOTTA

19.12.  Rehnberg, Yrjo
Muyohdstyneet onnittelut

11.1. Suominen, Erkki

15.1. Hottinen, Esko

28.1. Karttunen, Emil
75 VUOTTA

11.1. Takanen, Pauli
29.1. Tanninen, Henry
70 VUOTTA

10.2. Nyman, Stig

60 VUOTTA

25.12. Storm, Hakan
26.12.  Granroth, Kalevi
26.12.  Leuku, Matti
27.12.  Vilander, Jorma
1.1. Koivisto, Harri
1.1. Salonen, Timo
2.1. Sauvala, Tapani
4.1. Virkkunen, Olli
5.1. Luoma, Yrjo

6.1. Mikkola, Matti
6.1. Tuomisto, Veikko
8.1. Eklund, Ralf

8.1. lhanainen, Raimo
8.1. Lehtonen, Jorma
9.1. Sauhula, Raimo
10.1. Ostman, Nils
14.1. Manninen, Markku
20.1. Helenius, Kari
22.1. Riiheldinen, Lauri
23.1. Nupponen, Juhani
23.1. Tithonen, Pentti
24.1. Lamminparras, Kydsti
25.1. Kallio, Jorma

25.1. Kortelainen, Jorma

26.1. Melto, Teuvo

26.1. Pellikka, Timo
27.1. Hamaélainen, Matti
29.1. Nikla, Jan

Helsinki

Humppila

Karkkila
Virkkala
Helsinki

Keuruu
Vantaa

Helsinki

Vaasa
Hameenlinna
Ylojarvi
Porvoo
Kaarenkyla
Piikkio
Naarajarvi
Halli
Kortesjarvi
Forssa
Imatra
Harrstrom
Jyvaskyla
Torvoila
Piikkio
Karis
Helsinki
Savitaipale
Nurmijarvi
Sipoo
Hiltulanlahti
Tornio
Aura
Soderkulla
Joutseno
Lahti
Haluna
Vantaa

Matkoilla

Matkoilla

onnittelemme

31.1. Sillman, Risto Mutala

1.2. Helenius, Per-Olof Billnas

1.2. Kakeld, Niilo Kuusamo

1.2. Siven, Risto Vantaa

2.2. Peltonen, Heikki Naantali

4.2, Parkkila, Esa Lappeenranta
8.2. Paasonen, Matti Mikkeli

9.2. ljds, Jorma Kokemaki
9.2. Okkolin, Tapio Riihimaki
10.2. Into, Pentti Vastinki

50 VUOTTA

28.12.  Konnu, Ari Putikko Matkoilla
28.12.  Labhti, Jyrki Turenki
31.12.  Ojala, Sakari Tampere

3.1. Kuusi, Tarmo Helsinki

4.1. Mattila, Kari Kankaanp&a
5.1. Kuhalampi, Laila Oulunsalo
5.1. Kamppa, Lassi Ulvila

9.1. Heikell, Kimmo Helsinki

9.1. Lammi, Pentti Nummijarvi Vastaanotto 12.1.
11.1. Kukkura, Juha Oulainen
11.1. Pitka, Timo Espoo

12.1. [Imonius, Kari Karkkila

15.1. Heinonen, Juha Multia

21.1. Ukkonen, Jussi Varpaisjarvi
24.1. Olkkonen, Timo Savitaipale
25.1. Tuohimaa, Pertti Kontio

27.1. Frosen, Jaakko Pantane

29.1. Hynynen, Asko Ristijarvi
30.1. Laakkonen, Hannu Tokrajarvi
12.2. Palosaari, Reijo Kuusamo
13.2. Moilanen, Jouni Suomussalmi
13.2. Niemi, Timo Hyvink&a
15.2. Knuuti, Markku Kuopio

17.2. Makinen, Tapio Kankaanp&a
17.2. Sandstrom, John Jeppo

Merkkipadivapalstan pitaminen Kuljetusyrittadja-lehdessa perustuu
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenrekisteriin. Rekiste-
rissd ovat liikenteesta vastaavien johtajien ja veteraanijasenten syn-
tymaajat. Palstalla julkaistaan ilman eri pyyntda rekisterissa mukana
olevien 50-, 60- ja 70-vuotiaiden henkildjdsenten syntyméapaivat seka
yli 70-vuotiaiden syntymé&péivéat 5-vuotisportain. Henkild, jonka syn-
tymapaivatiedot tultaisiin taméan periaatteen mukaan julkaisemaan
lehdessé, voi halutessaan kieltda julkaisemisen ilmoittamalla siité
kaksi kuukautta ennen merkkipaivaa Ulla Eskeliselle (09) 478 999.
Yhdistysten, jotka haluavat onnitella jdsentdén erikseen tulee myos
ilmoittaa siitd kaksi kuukautta ennen lehden ilmestymista.

Raimo kiittaa!

Sydamelliset kiitokset

kaikille 70-vuotispaivaani

muistaneille. Suuret
kiitokset myos syopaa
sairastavien lasten tilin
kartuttamisesta.

Raimo Stenvall

Simo kiittaa

Lampimat kiitokset
kaikille minua
merkkipaivanani
muistaneille.

Simo Rdihd
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