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Maantiekuljetusvientimme
vaarantuu kansallisen
lupakankeuden takia

:n yhteismarkkinoiden toimin- korkki on menossa kiinni. Pahimmaksi kompastus-
nalla on kiveen hakatut pe- kiveksi on muodostunut oma kansallinen ulko-
rusarvot. Tavaroiden, palve- maalaislainsdadiantomme, joka ei tissd suhteessa
lujen, pidomien ja ihmisten kohtele eri kuljetusmuotoja keskeniin tasapuo-
pitdisi liikkua vaivattomasti koko alueella. lisesti. Suomalainen maantiekuljetusajoneuvo on-
Maantiekuljetukset ovat EU:n reuna-alueen kin aivan eri asia kuin suomalainen ilma- tai
maiden kannalta aivan erityisessi merialus.
roolissa. Suomen Kkaltaisten jisen- Tyontekoon oikeuttavat luvat myon-
valtioiden tavaravienti eteldisem- netiddn, kun tyo tehdiin joko Suo-
min EU:n maihin edellyttdd usein messa tai suomalaisessa aluksessa.
maakuljetusosuuden Suomessa, Suomalainen laiva tai lentokone voi
merikuljetuksen manner-EU:n sa- siten kdyttdd miehistondidn kansal-
tamaan seki vield reippaan maan- lisuudesta riippumatta henkil6itid
tiekuljetuspitkin kohti lopullista tyossi, joka kokonaisuudessaan ja
mairdnpaita. jatkuvasti tehddin Suomen rajojen
Eri jaisenmaiden viliset kulje- ulkopuolella. Titd mahdollisuutta
tukset ovat nykyisin avoin mark- ei maantiekuljetuksille ole myon-
kina kaikille EU-maiden kuljetus- netty ja juuri tdstd syysti lilan moni
yrityksille. Suomalaisen vientikulje- suomalaisyritys on joutunut jidmiin
tuksen suoritettuaan suomalaisrekis- pois yhteison maantiekuljetusmarkki-
terissd oleva ajoneuvo voi tuottaa kul- noilta. Kasvusta ei pdistd nauttimaan
jetuspalveluja keskisessi Euroopassa eikd veroeurojakaan enii kotimaahan
jisenmaasta toiseen tai vaikkapa toisen kerry.
jaisenmaan sisdistd tilapidistdi kabotaa- SKAL kantaa asiasta syvdi huolta.
siliikennettd tietyin rajoituksin. Tami Olemmekin kidynnistineet kansalliset
suomalaisen maantielogistiikan viennin keskustelut sekd ministerio- ettd edus-
lilketoiminnallinen tuotto seki veroeu- kuntatasolla ongelman ratkaisemiseksi.
rot tuloutuvat kotimaahan. Kuulostaa Toki yhteismarkkinoiden laajuista Kky-
siis varsin oivalliselta. symysti on pohdittava myos EU-paitos-
Mutta kaikki ei toimikaan enii ku- pOydissi. Kiirettd kuitenkin on pidettiva,
ten aikaisemmin. Suomalaisten kul- jotta suomalaisetkin saavat sdilyttdd ase-
jettajien 16ytiminen EU-alueella suo- mansa eurooppalaisen maantielogistiikan
ritettaviin kuljetuksiin on muodostu- kentdssi.

nut todelliseksi pullonkaulatekijiksi, %

eikd muistakaan yhteisbmaista apuja
Pasi Moisio

endi juuri 16ydy. MyOs suunnattaessa
katseita EU:n ulkopuolisiin maihin,
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toimitusjohtajalta

irjestomme kantavat voimat, kentin aktiivit
kuljetusyrittijit olivat syyskuun alussa Jy-
vaskyldssi pohtimassa SKAL:n tulevaisuu-
den haasteita. Niihin tartuttiin arkailemat-
ta kuudessa eri tydpajassa. Pohdittavaa oli
jarjeston virtaviivaistamisesta tyovoiman
saatavuuteen, koulutustarjonnasta ener-
giansddstoon sekd alan mielikuvasta kulje-
tusehtoihin. Kisiteltivini olivat siis juuri ne
kysymykset, jotka kuljetusalan yrittdjai par-
haillaan puhuttavat ja yhdessi niihin
etsittiin viisasten Kivei.

Haasteista tirkeimmin kork-
kasi puheenjohtaja Ahti Myl-
lys jo avauspuheessaan ot-
taessaan esiin toiminnan
kannattavuuden. Hin
kertoi viettineensi aikaa
itsetutkiskelun merkeis-
sd. Padllimmaiseni kysy-
myksenid oli se, riittiiko
hinen yrityksensd kapasi-
teetti kaikille palvelun ky-
syjille.

Téssd sitd ollaan nousukau-
den myo6tid. Kun bruttokansan-
tuote kasvaa kohisten, tinikin
vuonna periti neljd ja puoli pro-
senttia, ovat kuljetuspalvelut ajoit-
tain kortilla. Tarkeint4 asiakkaalle
on kuljetuksen jirjestyminen. Kes-
tavad kehitystd ovat pitkit asia-
kassuhteet ja kuljetussopimukset,
joissa kustannusten nousuun on
kumpaakin osapuolta tyydytta-
villd tavalla varauduttu.

Tilanne nayttii pysyvalta, sil-
14 kabotaasiliikenteen vapau-
tuminen ei ole tuomassa tihin
muutosta. EU:ssa ei ole vapaa-
ta kuljetuspalvelujen tarjontaa.
Toisen EU-maan kuljetusyrityk-
set voivat kuljettaa tavaroita
Suomen sisdisessd liiken-

Tulevaisuuden haasteet

teessd vain tilapiisesti ja EU:n ulkopuolisilta kulje-
tusyrityksiltd yksittiisetkin keikat ovat tyystin kiel-
lettyjd. Toisin sanoen asiakkaat eivit jatkossakaan
pysty tekemiin vuosisopimuksia muiden kuin
suomalaisten kuljetusyritysten kanssa.

Muutoksen tuulista kuulee ensiksi konsul-
teilta. Nyt on kuulemma aika rukata SKAL:n
tulevaisuusstrategiaa. Endd ei pidd pohtia
vain sitd, miten kuljetusyrityksestd tehtii-

siin houkutteleva ja hyoddyllinen kumppani
kuljetusasiakkaalle. Nyt on mietittiva
myos sitd, miten asiakkaasta tulisi
houkutteleva kumppani kuljetus-
yritykselle. Eikd kysymys ole teh-
ty yksin kuljetusyritysten mietit-
tavaksi.

Jarjestopaivilld aisti uuden-
laista innostusta yhteisten asi-
oiden pohtimiseen. Tyontaytei-
sissd tyOpajoissa kiytiin vilkas-
ta keskustelua tulevaisuuden
haasteista ja niihin sopivista rat-

kaisuista. Viisasten kived etsittiin
tosissaan. Kunkin tyOpajan antia
purettiin porukalla ja tuloksiin
voivat nidin jilkeenpiin tutustua
nekin, jotka eivit olleet Jyvisky-
lassd itse ldsnd. Kunkin tyOpajan
loppuraportit 10ytyvit SKAL:n
verkkosivuilta ja niitd toivottavas-
ti kommentoidaan.

Arvostan suuresti jokaisen
mielipidetti ja sitd palautetta, jo-
ta saamme tyOpajoissa kiydystid
keskustelusta ja sielld esitetyistid
ideoista. Tyopajoista tehdyt yh-
teenvedot sekd palaute otetaan
huomioon SKAL:n edunvalvon-
nassa ja jasenpalveluissa. Sanois-
ta tekoihin.

oo

Tiro Lebtonen
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Korkea laatu on elintarvikekuljetusten edellytys

Elintarvikekuljetukset ja ympadristbasiat
kulkevat luontevasti kdsi kadessa.
Normaalien jatedljyjen havityksen,
rengaskierron ja yleisen hygienian
lisdksi on panostettava muuhunkin

— terveyteen ja hyvinvointiin.

EKYn vuoden 2007 liiken-
teenharjoittaja Kuljetus-
liike Ralf Hellsberg Oy on toisen pol-
ven kuljetusliike, joka on perustettu
vuonna 1967. Aluksi yrityksen pai-
toimialana olivat eldinkuljetukset.
Vuodesta 1986 yritys on keskittynyt
kuitenkin runko- ja jakeluliikentee-
ni hoidettavien limpétilasazideltyjen
elintarvikkeiden kuljetuksiin kaup-
poihin seka laitoksiin.

Kalustona on kolme téyspera-
vaunuyhdistelméa ja kuusi kaksi-
akselisesta jakeluautoa. Kaikissa
ajoneuvoissa on taltioiva limpétilan
seurantalaite. Yritys tyollistdd yritt4-
japariskunnan lisiksi 16 henkilod.
Kotipaikka on Halikko ja toimipaik-
ka on lisdksi myds Turussa. Kuljetus-
asiakkaita ovat mm. HK-Ruokatalo,
Atria, Saarioinen, Pouttu, Heinon
Tukku ja Metro-Tukku.

Kalliit laitteet

Suurena haasteena Hellsbergilla pi-
detddn jatkuvaa laadun yllépitoa ja
sen parantamista. Huolestuttavaa
Ralf Hellsbergin mielestd on, etti
nykyisin monella alalla alhainen
hinta ja toiminnan nopeus menevit
laadun edelle.

— Elintarvikekuljetuksissa ei ole
lainkaan varaa tinkié laadusta. Jos
niin tehd44n, ovat seuraukset tervey-
delle tuhoisat. Lampotilasdddellyissa
kuljetuksissa joudutaan kdyttdmain
kalliita laitteita ja jonkun on niistd
my6s maksettava. Alhainen hinta ja
korkea laatu on harvoin toimiva yh-
tilo, sanoo Ralf Hellsberg.

Yritys on ollut kehittimassi elin-
tarvikekuljetusten toimintaedellytyk-
sid ja kuljetusjarjestelmid vuosikym-
menten ajan. Se on ollut pioneerina
mukana ISO 9002 laatujdrjestelmaa

10

tekeméssd 1994. Kuljettajat ja yri-
tyksen johto on testannut vaativan
elintarvikekylmaketjun niin teorias-
sa kuin kdytinnossi.

Salmonella opetti

Ralf Hellsberg Oy on hyvi esimerk-
ki siité, ettd kuljetusalalla pitdd ol-
la muuntautumiskykyinen. Tilan-
teet vaihtelevat ja niihin on sopeu-
duttava. Kuljetustoiminnan lisdk-
si yritykselld on kaksi korjaamoa,
oman kaluston lisdksi palveluja
myyddédn ulkopuolelle. Tavallisten
huolto-, korjaus- ja katsastuspal-
velujen lisdksi yritys tarjoaa eri-
koisosaamisena pesupalveluja ja
desinfiointia.

— Olemme yhdessid tarkas-
tuseldinlddkireiden kanssa kehitté-
neet oikeita toimintatapoja ja -vili-
neitd niin eldin- kuin elintarvikeau-
tojen puhtauden ja hygienian yllapi-
tamiseen, kertoo Hellsberg.

— Yli 10 vuotta sitten saimme
puhdistettavaksi rehu-auton, jonka
tiedettiin olevan salmonellan saas-
tuttama pilaantuneen rehun jljiltd.
Olimme yhteydessi tarkastuseldin-
lddkareihin ja yhdessa heidén ja hy-
gienia-alan asiantuntijoiden opas-
tuksen mukaan ryhdyimme kehit-
timéd4dn puhdistus- ja desinfiointi-

"Lampétilasdddellyissd
elintarvikekuljetuksissa
joudutaan kdyttdmddn
kalliita laitteita ja
jonkun on niistd myos
maksettava.”

Kari Sautero

- Elintarvikekuljetuksissa ei ole
lainkaan varaa tinkia laadusta. Jos
niin tehdaan, ovat seuraukset ter-
veydelle ja hyvinvoinnille tuhoisat,
sanoo Ralf Hellsherg.

Elalnvalltysauto pestaan ja desmflmdaan huolellisesti joka paiva kuljetus-
ten jalkeen.

menetelmiimme entisté tehokkaam-
miksi. Nyt erinomainen hygienia ja
uudenaikainen kaulusto ovat hyvid
myyntiargumenttejamme.

Lobbaaminen ei ole

vaarin

SKAL:n eri luottamustoimissa ja kun-
nallispolitiikassakin erittdin aktiivi-
sen Hellsbergin mukaan luonnolli-
sesti hyvi yhteistoiminta asiakkaiden
kanssa on erittiin tdrkedtd. Hin nd-
kee myos tirkedn4 verkostoitumisen
toisten yrittdjien kanssa.

— Erityisesti painotan kontakteja
ja hyvid suhteita sidosryhmiin. Lob-
baaminen ei ole vdrin. Se on nyky-
aikaista vaikuttamista ymparoivdin
yhteisoon ja sen pattéjiin. Myos asi-
allinen nikyvyys mediassa on alal-
lemme tirkedtd.

Tutut tiukat saannot
Lampétilasdddeltyjen elintarvikkei-
den kuljetuksissa on tiukat si4nnot,

Kuljetusyrittdaja 8/2007

joita tarkistetaan alati.

— T4mi on tuttua, mutta ei se ai-
heuta meille ongelmia; ainahan me
olemme kuljettaneet elintarvikkeita
saddosten ja asiakkaittemme kanssa
tekemiemme sopimusten mukaan,
Hellsberg sanoo.

— On silti tiedettdvi, ettei kaikkea
voi kuljettaa esimerkiksi alle + 2 as-
teen lampotiloissa. Muun muassa sa-
laatti saattaa kirsid tuollaisesta kyl-
myydest. Téllaisen tuotteen osalta
sovitaan tavaran ldhettéjin kanssa
oikeasta limpotilasta.

Hellsbergin mukaan asiakkaan
on tiedettiva tuotteittensa kuljetus-
olosuhteet. Kuljetusyrityksen vas-
tuulla on sitten toteuttaa kuljetuk-
set sopimuksen mukaisesti.

— On hieno asia, ett4 tin4 vuon-
na on julkaistu “Lampotilahallittavi-
en elintarvikekuljetusten logistiikka-
opas”, missd on koottua tietoa niin
kuljetusyrityksille, tavarantoimitta-
jille kuin kaupallekin. |
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Biodiesel - luonnonvoimaa logistitkkaan

Mikko Voutilainen

Koneyrittdjat ry:n Finnmetko Oy:n jarjes-
tamdssa Biousvaa putkeen! -ajankoh-
taisseminaarissa Jyvaskyldssa tarkasteltiin
seitseman eri alan asiantuntijan voimin
biopolttoaineita niin ympdriston, raaka-ai-
neldhteiden, tuottajien kuin loppukdytta-

Jienkin kannalta.

EU-maaraykset
biopolttoaineiden
yleistymisen takana
Biopolttoaineet, kuten bio-
diesel, tulevat vaistimatti
ajoneuvojen polttoainesiili-
6ihin. EU:n asettama tavoite
nostaa rajusti biokomponent-
tien kiyttod liikennepoltto-
aineissa. Tavoitteen mukaan
vuonna 2010 jokaisen polt-
toaineyhtion vuosittain myy-
misti liikennepolttoaineiden
miiristd 5,75 % on biope-
rdistd ja vuonna 2020 poltto-
aine sisiltid biokomponent-
teja jo 10 %. Luonnollinen
syy niiden tavoitteiden aset-
tamiselle 10ytyy ympéristote-
kijoistd. Totuus on, ettd kas-
vihuonekaasupiistoja  on
rajoitettava myo0s liikenne-
sektorilla, jonka CO?*kaasut
lisddntyvit ainoana energia-
sektoreista. Uusiutumattomi-
en energialihteiden ehtyes-
sa nykyisille liikennepoltto-
aineille on loydettiva vaih-
toehtoja, jotta pyorit saadaan

pidettyi liikkeessd. Koko Eu-
roopan etu on myos vihen-
tad riippuvuutta oljysti ja sitd
kautta 6ljyntuottajamaista.

Biodieselilla monta raaka-
aineldhdetta

Biodieselin  valmistuksen
asiantuntija Kari Seppi-
14 Neste Oil Oyj:std kertoi
miten ja mistd raaka-aineis-
ta Porvoossa avatussa jalos-
tamossa biodieselid tuote-
taan. Periaatteessa biodiese-
lid voidaan valmistaa miltei
mistd tahansa raaka-ainelidh-
teestd, yleisimmin rypsista,
metsihakkeesta, turpeesta
tai teurasjitteisti. Neste Oi-
lin Suomessa valmistamassa
biodieselissa kiytetdin raa-
ka-aineina kotimaista rypsii
sekd ulkomailta tuotua pal-
muoljyd. NExBTL-yksikko
tuottaa 170 000 tn vuodessa
biodieselid, jonka korkeaan
laatuun ei raaka-aineldhteelld
ole vaikutusta. Seppilin mu-
kaan on kuitenkin oletetta-

vaa, etti ruoka-ainekasvit ei-
vit yksin pysty tyydyttimiin
tulevaisuuden bioraaka-ai-
netarpeita. Neste Oil raken-
taakin yhdessd StoraEnson
kanssa koetuotantolaitosta,
joka hyodyntdid tuotannos-
saan metsienergiaa raaka-
ainelihteeni. Jorma Kauko-
aho StoraEnso:lta vahvistaa,
ettd EU:n piitds biopoltto-
aineiden lisddmisestd tarjo-
aa metsiteollisuudelle uusia
ympiristoystavillisid liiketoi-
mintamahdollisuuksia.
Potentiaalisia biodiesel-
raaka-aineldhteitd ovat siis
myOs metsd- ja turve-ener-
gialdhteet, joissa asiantun-
tijoiden mukaan on laajat
energiareservit hyodynnetti-
viksi. Peltoenergiaankin, eli
esimerkiksi rypsintuotantoon
on vield saatavilla huomat-
tavasti peltopinta-alaa lisdi.
MTK:n Ilpo Mattilan mu-
kaan laskennallisesti Suomen
pelloista 25 % eli 500 000 ha
voitaisiin tarvittaessa valjas-
taa energian tuotantoon, hii-
ritsemittd elintarvike- ja re-
hutuotantoa.
Metsiteollisuuden raaka-
ainehankinnan yhteydessi
syntyvd hakkuujite on yk-
si vaihtoehto puuperiisen
biodieselin valmistukseen.
METLA:n suorittamien laskel-
mien mukaan metsihakkeen
kestivd korjuumiird Suo-
messa olisi n. 15,5 miljoonaa
m? vuodessa, kun esimer-

Professori Antti Asikainen
METLA:sta uskoo metsaenergian
mahdollisuuksiin biodieseltuotan-
nossa.

kiksi vuonna 2006 haketta
kerittiin ja kiytettiin 3,4 m?
vuodessa. Kestivistd korjuu-
miiristd saatava biopolttoai-
ne riittdisi korvaamaan Kkai-
ken limmitysoljyn sekid EU:n
asettaman 10 %:n osuuden
lilkennepolttoaineista, vertaa
professori Antti Asikainen
METLA:Ita. Metsistd saatavan
bioraaka-aineen kerdiminen,
kuljetus ja Kkisittely johtaisi
Asikaisen arvioiden mukaan
2 000 - 4 000 henkilon lisa-
tyOvoimatarpeeseen ja noin
33 %:n lisdystarpeeseen kul-
jetuskalustossa. Niin laaja-
mittaisen metsihakkeen han-

Seminaarin_a?éiantuntijat olivat yhta
mielta-siita; etta biodieselissa on
suuria mahdollisuuksia.
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Suomen kayttokelpoisten turvevarojen energiasisalto vastaa Pohjanmeren
oljyvarantoja, totesi Kari Mutka Vapo Oy:sta.

kinnan, keriilyn ja kuljetuk-
sen jirjestiminen kustannus-
tehokkaasti saattaa vield tini
piiviani olla liian haasteel-
lista, samoin kuin hakkeen
kuivattaminen vaadittavalle

tasolle. T4ssd vaiheessa tulisi-
kin miettid myo6s kuitupuun
kiyttod raaka-aineldhteeni,
huomauttaa Asikainen.
Mikili metsidenergiasta
ei saada riittivdd raaka-ai-

energiatalous ja ymparisto

nemiirad, voi hankintaa tu-
kea turve. Kari Mutka Vapo
Oy:sti paljastaa, ettdi Suomen
kiyttokelpoiset turvevarat si-
saltavit 13 000 TWh energi-
aa. Selkokielelld timad madri
vastaa samaa energiavarastoa
kuin kaikki Pohjanmeren to-
dennetut Oljyvarat yhteensi!
On hyva huomioida, etti tur-
ve ei ole Oljyn tavoin fossiili-
nen polttoaine, vaan hitaasti
uudistuva luonnonvara, joka
lisddntyy vuosittain 40 TWh:n
vuosivauhdilla. Turvetta on
tilli hetkelld 0,6 % Suomen
suovarannoista, joka energia-
na tarkoittaa 20 TWh:ta.

Vaihtoehtoenergiaa

polttoainesailidihin

Etsittdessd korvaajaa nykyi-
sille liikennepolttoaineille
on huomioitava ajoneuvo-
jen tarpeet ja kiyttdolosuh-
teet. Esimerkiksi kaupunkien
joukkoliikenteessi yleistyva
maakaasu tai muita vaihtoeh-
toenergian lihteitd edustavat

vety ja sihko soveltuvat vain
lyhyille toimintasiteille, suu-
ren tankkaustiheystarpeen
vuoksi. Lisaksi on huomioita-
va jakeluverkoston kattavuus.
Niin ollen onkin luonnollis-
ta, ettd katseet kidntyvit bio-
dieselin tarjoamiin mahdolli-
suuksiin tavaraliikenteen tu-
levaisuuden liikennepolttoai-
neratkaisuja mietittiessa.

Ensi vuodesta alkaen tank-
kaamme siis kaikki kaksipro-
senttista biodieselid tankkei-
hin. Nykyaikaiset moottorit
kykenevit kiyttimiin hel-
posti biokomponentteja si-
saltivai polttoainetta ilman,
ettd moottoriin tarvitsisi teh-
di minkiinlaisia muutostoi-
td. Kiaytinnon merkitysti ei
talla asialla moottoriteknises-
ti siis ole, korostaa SisuDie-
selin tutkimusinsin6ori Pek-
ka Hjon.

Kirjoittaja on SKAL Kes-
ki-Suomi ry:n jdrjestépdidl-
likko.

pumppu yhteishintaan.
Kysy tarjoustal

dieselajoneuvojen

Kemira GrowHow'n ratkaisu

pakokaasun puhdistukseen

EU-standardien (DIN ja ISO) mukainen AdBlue
Autonvalmistajien hyvaksyma

AdBlue yhteensopivat jakelulaitteet
Maankattava jakeluverkosto (bulk ja IBC)

Kemira GrowHow Oyj
Asiakaspalvelu
p: 0102151024

www.kemira-growhow.com



energiatalous ja ymparisto

Energian- ja ymparistonkulutus

seurantaan

EMISTRA -jarjestelmd on laatu- ja
ymparistotietoisen yrittdjan tyéviline.,
Myébs asiakkaat hydtyvat sen tarjoamista

tilastotiedoista.

yepirintedodes  Aomeating md Regorting

Synbarn
EMDETRA &1 byl orwuschen  EMDETRA & & ool 12 foriter
BOTIACEN WADMSEY I vehCRS Aol DR 00N i
PIIRET WA  TSG
Hyal enargralBhchALus j6 pmpansidsuamiusny
avild o5 KanfatunsyriyRsan [ kuliusaian
itk miavasin iotaunsa’

Siirry jaresteimadan WL amesina. i

Tutustu palveluun
W.emistra.fi.

uljetusalan  energia-
Kja ympiristoasioiden

seurantajirjestelmi
EMISTRA on liikenne- ja vies-
tintiministerion, Suomen Kul-
jetus ja Logistiikka SKAL ry:n
ja KH FIN Oy:n merkittivi
yhteistybhanke. Helsingissi
elokuussa jirjestetyssi tie-
dotustilaisuudessa osapuolet
esittelivit jarjestelmad seki
uutta yhteistydosopimusta.

Vapaaehtoista
ymparistonsuojelua

— SKAL:n, kauppa- ja teol-
lisuusministerion, liikenne-
ja viestintiministerion seki
ympéristoministerion vililla
solmittu kuorma- ja paket-
tiautoliikenteen vapaaehtoi-
nen energiansiistoohjelma
on toiminut jo 1990-luvun
alusta. Se tukee yritystoimin-
nan kannattavuuslaskelmien
tekemistd ja sisdltdid konk-
reettisia keinoja raskaan lii-
kenteen ympiristohaittojen
vihentimiseksi. Julkisilla
varoilla toteutettu EMISTRA
tarjoaa nyt yrittdjille uuden
ilmaisen tyokalun toteuttaa
yhteiskuntavastuutaan valvo-
malla vapaaehtoisesti omaa
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toimintaansa, taustoitti joh-
taja Pasi Moisio SKAL:sta
EMISTRAn synty4d.

Energiansaastotavoitteet
korkealla
Hallitusohjelmassa on sitou-
duttu yhteisen liikennepo-
liittisen selonteon toteutta-
miseen. Loppusyksysti val-
mistuu ensimmiinen selonte-
ko eduskunnan keskustelun
pohjaksi. Energiapalveludi-
rektiivin tavoitteiden on ol-
tava Suomessa voimassa vii-
meistddn 17.5.2008. Energia-
tehokkuus on myos kyettivi
todentamaan entisti perus-
teellisemmin raportein. Suo-
mella on tilastointivelvolli-
suus kolmen vuoden vilein,
listasi hallitusneuvos Kaisa
Leena Vilipirtti liikenne- ja
viestintiministeriostd Suo-
men ja EU:n energiansdisto-
vaatimuksia.

- Tytskentelemme monel-
la rintamalla ympiristoasioi-
den parissa. Energiansiiston
tavoitteet ovat jirjelld tajutta-
via asioita, joista on hyotyd
jokaiselle yksilolle ja yrityk-
selle, hin muistutti.

Ministerio teki sopimuk-

Teksti Ulla Eskelinen
Kuvat Laura Pekkonen

sen 1.5.2007 EMISTRA -seu-
rantajirjestelmin yllipidosta
ja kehittimisestid jo aiemmin
laatu- ja ympiristoasioihin pe-
rusteellisesti paneutuneen KH
FIN Oy:n kanssa, jonka kump-
panina toimii myos VIT.

- Kuljetusyritys voi seu-
rata jirjestelmin avulla yri-
tystietokannassa vaikka vain
polttoaineen kulutusta, kiyt-
to ei edellytd voimassa ole-
vaa laatu- ja ympiristojirjes-
telmdi, totesi toimitusjohtaja
Matti Kilpeldinen KH FIN
QOY:std.

Yritykset, joilla on jo kiy-
tossd laatu- ja ymparistojir-
jestelmd voivat ottaa myos
EMISTRAn kiyttoon, koska
ministerion kanssa on sovit-
tu EMISTRAN yhdistimisesti
osaksi ISO-standardien mu-
kaista PKY-LAATU® -jirjes-
telmaa.

Palvelussa my6s julkinen
puoli asiakkaille

— EMISTRAn tilastotietokan-
nasta saa valtakunnallista
aineistoa, jonka avulla kul-
jetusyritys voi verrata omaa
toimintaansa muiden jirjes-
telmin kiyttijien toimintaan,
nimettomini tilastoina tieten-
kin. Omat asiakkaamme ovat
myos entisti kiinnostuneem-
pia ympiristdasioista. Nyt
voimme palvella heitd pa-
remmin tarjoamalla selkeitid
tilastoja polttoaineen kulu-
tuksesta ja syntyvisti piis-
toistd, kertoi kokemuksiaan
EMISTRAn kiytostd resurs-
si- ja kuljetusvastaava Hannu
Hiyrinen Nordnet Logistics
Oy:sti.

— EMISTRAN kehittiminen
jatkuu ja paljon ty6td on vield
edessi. Uskon kuitenkin vas-
tuuntuntoisten kuljetusyrittiji-
en lihtevin mukaan sellaisel-
la voimalla, etti saavutamme
useiden tuhansien kiyttijien
madrian liahivuosina, totesi
Matti Kilpeliinen. |

Kuljetusyrittdja 8/2007
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Hannu Hayrinen.
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Exporten av landsvagstransport dventyras
av nationell tillstandsbyrakrati

samhetsprinciper som ir huggna i finlindskt fordon for landsvigstransport dr en
sten. Varor, tjinster, kapital och helt annan sak 4n ett finlindskt luft- eller sjo-

minniskor skall kunna transporteras obe- fartyg.
hindrat pa hela omradet. Landsvigstran- Tillstand som berittigar till arbete bevil-
§

sporterna har en alldeles speciell betydelse _ & & jas da arbetet utfors i Finland eller pa ett
for de EU-linder som befinner sig nira 'i,' T finlindskt fartyg. Ett finlindskt fartyg el-
unionens grianser. For ett medlemsland som v o ler flygplan kan salunda anlita besittning
Finland forutsitter varuexport till de oberoende av nationalitet for sadant
sydligaste EU-linderna ofta en land- arbete som i sin helhet och kon-
transport i Finland, en sjotransport tinuerligt utfors utanfor Finlands
till en EU-hamn, samt dessutom en granser. Denna mojlighet har in-
rask landsvigstransport till den te beviljats landsvigstranspor-
slutliga destinationen. terna, och av den orsaken har
Transporterna mellan de olika alltfor manga finlindska fo-
medlemslinderna ir idag en Op- retag varit tvungna att avsta
pen marknad for alla EU-landers fran unionens landsvigstrans-
transportforetag. Ett i Finland re- portmarknad. Man har ingen
gistrerat fordon kan, efter att ha mojlighet att njuta av tillvaxt-
utfort en finsk exporttransport, perioden och inga skatteeu-
producera transporttjinster i mel- ron samlas till Finland.
lersta Europa fran ett medlemsland SKAL ir mycket bekymrat
till ett annat, eller tillfillig inrikes ca- over detta. For att 10sa proble-
botagetrafik inom ett medlemsland en- met har vi darfor startat natio-
ligt vissa restriktioner. Denna rorelse- nella diskussioner bade pa mi-
inkomst for export av finlindsk lands- nister- och riksdagsniva. Efter-
vigslogistik redovisas, liksom skatteeu- som drendet omfattar hela den
rona, i hemlandet. Det later ju alldeles gemensamma marknaden bor
fortraftligt. det givetvis behandlas 4ven bland
Men allt fungerar inte lingre som EU:s beslutsfattare. Men man mas-
det gjorde tidigare. Finlindska aka- te skynda sig nu for att dven fin-
res vig till transportuppdrag pa EU- lindarna ska kunna bevara sin po-
omradet har utvecklats till verkliga sition inom den europeiska lands-
flaskhalsar, och hjilp fas just inte vagslogistiken.
heller lingre fran andra medlemslin-
der. Aven di man riktar blicken mot
linder utanfér EU, sa haller korken
pa att slutas till. Var egen nationella
utlinningslagstiftning har utvecklats
till den virsta stotestenen. Lagen be-

E U :s gemensamma marknad har verk- handlar inte olika transportformer jamlikt. Ett

N

Pasi Moisio
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VD har ordet .
Framtidens utmaningar

ar organisations barande krafter, de aktiva trans-
Vportfé’)retagarna, samlades i bOrjan av september

i Jyviaskyla for att fundera 6ver SKAL:s framtida
utmaningar. I sex olika workshopar satte man igang att
behandla de aktuella frigorna. Man dryftade allt fran
organisationens stromlinjeformning till tillgangen
pa arbetskraft, fran utbildningsutbud till energibe-
sparing samt fran branschens image till transport-
villkor. Till behandling togs alltsa de fragor som just
nu diskuteras bland transportforetagare, och tillsam-
mans letade man de vises sten.

Den viktigaste av alla utmaningarna
nimnde Ahti Myllys redan i sitt 6pp-
ningstal, da han tog upp verksamhe-
tens lonsamhet. Han berittade att
han hade rannsakat sig sjilv, och
att den mest Overgripande fra-
gan var huruvida hans foretags
kapacitet skulle riacka till for att
tillgodose alla serviceforfrag-
ningar.

Sadan ir situationen nu i sam-
band med konjunkturuppgangen.
D4 bruttonationalprodukten okar
med besked, i ar med hela fyra och
en halv procent, ar det stéllvis svart att
fa tag pa transporttjanster. Det vikti-
gaste for kunden ar att transporterna ord-
nas. En hallbar utveckling utgors av linga
kundférhallanden och transportavtal, dir
bada parter pa ett tillfredsstillande sitt
har tagit i beaktande de stigande kost-
naderna.

Situationen verkar vara bestiende,
eftersom avregleringen av cabotagetra-
fiken inte kommer att medfora nagra
forandringar i detta hinseende. I EU har
vi inte fritt utbud av transporttjinster.
Ett annat EU-lands transportforetag kan
transportera varor i Finland i inrikes tra-
fik endast tillfilligt och dven enstaka
transportuppdrag dr helt forbjudna

for transportforetag som inte dr fran EU-linder. Med and-
ra ord kan kunderna inte heller i fortsittningen gora ars-
kontrakt med andra 4n finlindska transportforetag.

Om forandringens vindar hér man forst av konsul-
terna. Nu 4r det tydligen tid att 4ndra pa SKAL:s
framtidsstrategi. Det ricker inte lingre att endast
fundera pa hur transportforetaget skall bli en
lockande och nyttig samarbetspartner for trans-
portkunden. Nu maste man 4ven tinka pa hur
kunden skall bli en lockande samarbetspartner
for transportforetaget. Och den fragan
stills inte enbart for att fa transport-
foretagen att tinka till.

Pa organisationsdagarna marktes
en ny entusiasm i diskussionerna
om gemensamma fragor. I work-
shoparna pagick livliga diskus-
sioner om framtidens utmaningar
och limpliga 16sningar pa dessa.

Man letade verkligen efter de vi-

ses sten. Varje workshops resultat
presenterades for alla narvarande,
och resultaten finns till paseende
dven for dem som inte sjilva var

med i Jyviskyld. Varje workshops
slutrapport finns pa SKAL:s nit-
sidor och man far girna kommen-
tera dem.

Jag vardesitter varje asikt hogt,
sa dven den respons vi far pa dis-
kussionerna och idéerna som pre-
senterades pa workshoparna. Sam-
mandragen fran workshoparna och
den respons som kommer in beak-
tas i SKAL:s intressebevakning och
medlemsservice. Fran ord till hand-
ling.

BECRC =il

Tiro Lebtonen

Kuljetusyrittija 8/2007
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Ekonomiskt korsatt minskar
branslekostnaderna och utslappen

| det treariga RASTU-projektet undersoker
man de faktorer som paverkar de tunga
fordonens energiférbrukning. | projektet
undersoks ocksa optimala koérsatt med
tanke pa enerqgiférbrukningen.

en tunga trafikens utslipp kan delas in i koldioxi-
dutslipp (CO,) och si kallade reglerade utslipp,
vilka 4r kolmonoxid, kviveoxider, kolviteforeningar
och mikropartiklar.

For de reglerade utslippens del har utvecklingen varit
god, for jamfort med i borjan av 1990-talet har utslippen
minskat till klart under hilften. Detta 4r en foljd av forbittrad
motorteknologi, utrustning for avgasrening samt en kontinu-
erlig skirpning av utslippsforeskrifterna. Utslippsgrinserna
kommer ytterligare att skirpas, for pa hosten 2008 maste
lastbilar och bussar klara de 4nnu stringare Euro 5-grins-
vardena.

Da det giller koldioxidutslippen ar situationen for den
tunga trafiken klart simre, for i forhéallande till korkilometer
har CO, -utslippen hallits pd samma niva eller till och med
Okat en aning jamfort med 1990-talets borjan. Med tanke pa
internationella och nationella mal att minska koldioxidutslip-
pen for tunga fordon har man alltsa gatt i fel riktning.

Mingden koldioxidutslipp ir direkt beroende av den for-
brukade brinslemingden. Genom att effektivera den tunga
trafikens energianvindning kan man alltsa minska bade ut-
slipp och brinsleforbrukning. For transportforetagarna ir det
naturligtvis viktigt att transporterna till foljd av effektiverad
energianvindning kan skotas mera ekonomiskt dn tidigare.

Ett mal med RASTU-projektet dr att hitta metoder for
att minska brinsleforbrukningen och utslippen. Det finns
manga faktorer som inverkar pa forbrukningen. Motortekni-
ken, dicken och deras lufttryck samt fordonets luftmotstind,
rullmotstand och massa ir alla faktorer som inverkar pa for-
brukningen och mingden utsldpp. Aven trafik- och korfor-
hallandena ir av stor betydelse.

Korsattet har stor inverkan pa bransleforbrukningen
Forarens korsitt 4r en av de enskilda faktorer som allra mest
inverkar pa brinsleforbrukningen. Skillnaden mellan en god
och en dalig forare kan i fraga om brinsleférbrukningen vara
hela 30 %. Korsittet 4r ocksa en sadan faktor som man kan
paverka bland annat med utbildning i ekonomiskt korsitt
och med olika motivationssystem for forarna.

Grundreglerna i ekonomiskt korsitt dr klara och enkla.
Det ir viktigt att striva efter en sadan korrytm som minskar
onddiga accelerationer och inbromsningar.

I praktisk korning 4r fordonets massa av central betydel-
se, eftersom den prestanda som behovs i en acceleration ir
beroende av fordonets totala vikt. Massans betydelse ©kar
speciellt da det forekommer mycket hastighetsvixlingar un-
der en korning.

Speciellt i stadstrafik utgor acceleration till firdhastighet
en betydande faktor for brinsleforbrukningen, eftersom en
vasentlig del av forbrukningen sker under acceleration. I
stadstrafik ar hastigheterna som kors efter accelerationen i
allminhet sa laga att de med tanke pa forbrukningen inte ar
av lika stor betydelse.

Med ett forutseende korsitt, som beaktar den 6vriga trafi-
kens rytm och trafikljusens cykler, minskar man hastighets-
vixlingarna. Dirigenom undviker man att slosa den upp-
nadda rorelseenergin pa onddiga inbromsningar. Genom att
forutse situationer kan man ofta undvika inbromsningar och
dirmed den onddiga forhojda briansleforbrukningen som ef-
terfoljande acceleration medfor.

Vid landsvagshastigheter okar kormotstandet
I landsvigstrafik kor man med hogre hastigheter, varvid
kormotstandets betydelse Okar. For tunga fordon ir rull-
motstindets betydelse, beroende av fordonstypen, storre vid
hastigheter under 60 — 90 km/h. Vid hogre hastigheter ir
diremot luftmotstindet av storre betydelse.

D4 man okar hastigheten frin 80 km/h till 90 km/h Okar

40 Kuljetusyrittdja 8/2007



ocksa effektbehovet betriffande luftmotstandet med cirka 42
% och betriaffande det totala kormotstandet med cirka 30 %.
Utgdende fran detta 4r det latt att dra slutsatsen att genom att
sianka hastigheten fran 90 till 80 km/h minskar effektbehovet
och brinsleforbrukningen. Med ekonomiska korhastigheter
kan foraren beroende pa typ av fordon uppna en besparing
pa 13 — 20 % i brinsleférbrukningen.

Det Ionar sig att utnyttja motorns grona zon

Det 16nar sig for foraren att utnyttja motorns vridmoment,
eftersom forbrukningen 4r ligst di man kor inom zonen for
motorns bista vridmoment. D4 man kor pa hoga varv okar
motorns belastning, varvid vridmomentet sjunker och brins-
leforbrukningen Okar.

Aven i uppforsbacke ir det mest ekonomiska korsittet att
utnyttja vridmomentet. Vid ekonomiska varvtal klarar man
sig med 10 — 20 % mindre forbrukning 4n vid hoga varvtal
och vid utnyttjande av maximal prestanda.

En modern dieselmotor 4r mest ekonomisk da motorns
varvtal 4r 60 — 80 % av den hogsta varvfrekvensen. Motorns
bista vridomrade 4r for dessa motorer vanligtvis vid varvtal

svensk resumé

pa 1 000 - 1 600 rpm. DA driftshastigheten hills inom detta
omrade 4r brinsleférbrukningen och utslippen som minst.

Det l6nar sig att utnyttja det tunga fordonets rorelseener-
gi genom att litta pa gasen i god tid och lata fordonet rulla
da man forbereder sig for att stanna. Da 4r brinsleférbruk-
ningen pa noll.

FINLANDS TRANSPORT OCH LOGISTIK

ogistik med
kvalitet

2007

SKAL ar ett starkt varumarke
- vi stédjer det tillsammans

SKAL-organisationens forsta Organisationsdag (Jarjesto-

paivd) motsvarade forvantningarna och inspirerade till
livliga diskussioner. Med 6ppna sinnen planerade man for
en gemensam framtid. Det nya interaktiva arbetssittet med
workshopar fick ett gott mottagande.

Den 14 september hilsade SKAL:s ordforande Ahti Myl-
lys medlemmarna fran lokal-, regional- och branschférenin-
garna samt kontorspersonalen vilkomna till Laajavuori i Jy-
viskyld. Han paminde om att dagens viktigaste uppgift var
att tillsammans fundera 6ver nya tillvigagingssitt och girna
utveckla helt nya idéer for att stimulera organisations- och
foretagsverksamheten.

Man maste ocksa se sig sjilv i spegeln och fraga sig om
man vill utféra ekonomiskt 16nsamt arbete. — Sjilv tinker jag
overfora de hojda kostnaderna i sin helhet som transportav-
gifter, trots att nagra kunder kanske inte koper transporter av
mig nista ar, forklarade Myllys, som uppmanade 4dven andra
att forbattra arbetets 1onsamhet.

— For att stodja lonsamt arbete behover vi en dkta vilja
att arbeta med intressebevakning. Ett bra exempel pa sam-
arbetet mellan medlemsforetagarna och foreningarna fick
vi forra veckan, da vi tillsammans snabbt organiserade riks-
dagsledamoternas transport till riksdagen. Jippot var ocksa
en bra Oppning av Organisationsdagen. Var uppgift idag ir
att pavisa smirtpunkterna i var verksamhet och forse SKAL:s
fornyade ledningsgrupp med ett nytt rittesnore.

For att underlitta den utmanande uppgiften for de cir-
ka 200 deltagarna hade man delat upp drendena i sex olika
workshopar. Varje grupp fick tva timmar att fundera 6ver de
i forviag planerade fragorna. Efter Overliggningen presente-
rade varje workshops deltagare sina resultat for de Gvriga
motesdeltagarna.

SKAL:s ordforande Ahti Myllys hilsade deltagarna vilkomna till
Laajavuori.
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Raskaan liikenteen kuljettajille

uutta
koulutus-.
materiaalia

"Uhrin”/m

a

74

—

aus kaynnissa onnettomuustilan-

teen kuvauksissa Jamsassa valtatie 24:lla. Vasem-
ol k ¥
malla kuvaaja Jorma K. Lehtonen.

amsissi on pitki koke-

mus raskaan liifkenteen

kuljettajien koulutuk-

sesta. Koulutus aloitet-
tiin sielld ensimmaiseni Suo-
messa vuonna 1982.

Muutama vuosi sitten
koulutusohjelmaa kehitettiin
mm. liikenneturvallisuusasi-
at paremmin huomioon ot-
tavaksi. Tulevien kuljettaji-
en ajotaitoon ja ajotapaan
kiinnitetiin entisti enem-
min huomiota. Opetukseen
on lisitty omat kokonaisuu-
tensa mm. turvallisuudesta,
liikennefysiikasta, liikenne-
psykologiasta seki kuljet-
tajien terveystiedosta, joka
sisdltdd liilkunnan ja ergo-
nomia-asioiden lisiksi my0Os
terveellisten ruokailutottu-
musten osion.

Raskaan liikenteen kuljet-
tajan ammattitaitoon kuuluu
turvallinen ajotapa, joka tar-
koittaa mm. ennakoivaa ajoa,
oikeaa ajonopeutta ja riitti-
van turvavilin siilyttimista.

Koulutusohjelman loppu-
vaiheeseen liittyy koulutus-

(0
i I s

=

Kuvauksissa kaytetty Volvon rekka.
eistyokumppaneiden tarroilla.

dvd:n tekeminen. Dvd koos-
tuu noin vartin pituisesta fik-
tiivisestd elokuvasta ja erilli-
sistd koulutusosioista. Koulu-
tusosioissa kisitellddn laissa
ja asetuksissa mddriteltyjd ja
kuljettajan tyolle tirkeitd asi-
oita, kuten mm. kuorman-
sidontaa, ajo- ja lepoaikala-
kia, oikeanlaista ravintoa ja
tyopaikkaliikuntaa, eli ker-
rataan samoja asioita, joita
itse koulutusohjelmassa on
kisitelty.

Fiktiivisen elokuvan osi-
ota kuvattiin jo elokuussa
Jamsinkoskella, Jimsidssi ja
Raumalla. Elokuvan kisikir-
joittaa, ohjaa ja kuvaa Jorma
K. Lehtonen ja ensi-iltaa voi-
daan odotella vuoden vaih-
teen tienoilla.

Koulutus-dvd:n tekemi-
seen ovat osallistuneet alan
vaikuttajat ja jarjestot aktii-
visesti. Mukana ovat mm.
SKAL, Liikenneturva, Rah-
tarit, Liikkuva poliisi, ALT,
AKT, opetushallitus, Volvo ja
UPM-Kymmene. |

e —

g‘i koristeltu

Onnittelemme 22.10.-18.11.2007

80 VUOTTA
28.8. Vilaranta, Aaro
Muydhdstyneet onnittelut

70 VUOTTA
29.10.  Stenvall, Raimo
1.11. Kouvo, Paavo

2.11. Jokinen, Seppo
65 VUOTTA

24.10.  Anttila, Antero
25.10.  Forssell, Lars
25.10.  Kataja, Matti
14.11.  Ramstedt, Rolf
15.11.  Maikkula, Risto
60 VUOTTA

22.10.  Makinen, Erkki
23.10. Tammi, Olli
25.10.  Poukka, Matti
30.10. Holtta, Harri
2.11. Friman, Reijo
6.11. Savolainen, Kari
7.11. Koskinen, Risto
10.11.  Hintukainen, Martti
12.11.  Levy, Matti
14.11.  Salonen, Veikko
17.11.  Koskinen, Matti
18.11.  Kasi, Kalervo

50 VUOTTA

22.10.  Makinen, Jouni
23.10. Partanen, Tom
23.10. R&ih&, Simo
4.11. Pesola, Jari

4.11. Romppainen, Jarmo
7.11. Oksanen, Jaakko
9.11. Leinonen, Jorma
10.11.  Térmala, Hannu

13.11.
13.11.

Haaparanta, Tapani
Hytonen, Matti

onnittelemme

Helsinki

Tuusula
Puhos
Soormarkku

Elimaki
Tolkis
Vantaa
Karis
Muhos

Juankoski
Turku
Virrat
Imatra
Palokka
Suolahti
Jamsa
Rusko
Joensuu
Huhtamo
Kannus
Laihia

Matkoilla

Riihimaki
Hyvinkaa
Lahti

Turku
Suomussalmi
Kolla
Paltamo
Arkkukari
Kuhmalahti
Lieksa

Merkkipaivdpalstan pitdminen Kuljetusyrittaja-lehdessa perustuu
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenrekisteriin. Rekiste-
rissd ovat liikenteestd vastaavien johtajien ja veteraanijasenten syn-
tymaéajat. Palstalla julkaistaan ilman eri pyyntda rekisterissa mukana
olevien 50-, 60- ja 70-vuotiaiden henkildjdsenten syntyméapéivat seka
yli 70-vuotiaiden syntymé&paivat 5-vuotisportain. Henkild, jonka syn-
tyméapéivatiedot tultaisiin timan periaatteen mukaan julkaisemaan
lehdessé, voi halutessaan kieltda julkaisemisen ilmoittamalla siita
kaksi kuukautta ennen merkkipaivaa Ulla Eskeliselle (09) 478 999.
Yhdistysten, jotka haluavat onnitella jadsentdan erikseen tulee myos
ilmoittaa siita kaksi kuukautta ennen lehden ilmestymista.

o588 Kuolleita  YWespaasrly
Oiva Oinonen Olav Westman
s. 15.8.1925 s. 10.6.1948
k. 19.6.2007 k. 5.9.2007

Muistoa kunnioittaen
Lieksan Kuorma-autoilijat ry
Metsdalan Kuljetusyrittdjit ry

Itd-Suomen Kuljetusyrittdjat ry

Muistoa kunnioittaen
Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen
Kuljetusyrittdjit USL ry

Kuljetusyrittdja 8/2007
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