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padtoimittajalta

Liikennepoliittinen selonteko tydstévaiheessa

daministeri Matti Vanhasen johtama halli-

tus on hallitusohjelmansa myo6ta velvollinen

laatimaan kautensa aluksi liikennepoliittisen

selonteon. Ensimmdisti kertaa Kirjoitettavan
asiakirjan tavoitteena on luoda keinoja Suomen lii-
kennejirjestelmin kokonaisvaltaiseksi ja pitkijintei-
seksi kehittimiseksi. Selonteon on maari valmistua
loppusyksysti.

Odotukset selonteon osalta ovat kovat.
Eivitkd varmasti vahidisimmit maantei-
den tavaraliikenteen ja logistiikan piirissa.
SKAL:n lisdksi reilut 120 eri vaikuttajatahoa

teon toivottua sisiltod koskevan lausun-
tonsa mairiaikaan mennessi kesi-
kuussa. Sidosryhmii kuullaan muu-
toinkin asiasta laajasti, lilkkennemi-
nisteri Anu Vehvilidinen jalkautui
elo-syyskuun taitteessa maakunta-
kierrokselle kartoittamaan kentin
nikemyksid selontekoa varten.
Liikennepoliittiseen selonte-
koon sisiltyy useita osioita. Kiyn-
nistyneen hallituskauden kattavan
vayldinvestointiohjelman lisiksi se-
lontekoon liitetdin koko kansalli-
sen liikennejirjestelmdmme kehitti-
mis- ja investointisuunnitelma, jonka
tarkastelujakso on 10-15 vuotta. Lisiksi
linjanvetoja tehddin muun muassa elin-
keinoelimin logistiikan sujuvuuden te-
hostamiseksi ja ilmastonmuutoksen eh-
kdisemiseksi liikenteen kuvakulmasta.
SKAL toivoo selonteon myoti sel-
keitd kaytinnon ratkaisuja maantie-
kuljetusten toimintaedellytysten pa-
rantamiseksi. Tieinvestointien lisiami-
nen ja perustienpidon rahoitusvajeen
tiyttiminen ovat peruslihtokohtina.
Tieinfran kehittimisessd on vihdoin
pyrittiva siihen, ettei vuotuinen me-
nokehys rajoita pitkivaikutteisten in-
vestointien toteutusta, vaan tieverkkoa
kehitetddn ja kunnostetaan todellis-
ten tarpeiden mukaisesti. Toimivaan
tieinfrastruktuuriin on sisillytettivi
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jatti liikkenne- ja viestintiministeritlle selon- ~

myos riittivi tauko-, lepo- ja palvelualueverkosto.
Hallitusohjelmassa liikenneturvallisuus sai vali-
tettavan vdhin huomiota. Tilastojen valossa varsin
synkdn Kkesin jilkeen asiaan on ehdoitta kiinnitetti-
va enemmin huomiota my0s selonteon yhteydessi.
Erityisesti tieinfran rakentamisen ja kunnossapidon
yvhteydessd on panostettava liikenneturvallisuutta
kohentaviin ratkaisuihin. Kiytinnon toimenpitei-
ni SKAL ehdottaa vaihtuviin nopeusrajoituksiin
perustuvan jirjestelmin laajentamista koko run-
koverkolle, keskikaiteiden laajaa hyodyntimistad
tieverkolla seki liikenteen ennustettavuutta li-
sdadvien tietoteknisten ratkaisujen kiyttoonoton
tukemista.
Ilmastomuutoksen ehkiiseminen ja
energiatehokkuus edellyttivit SKAL:n
nikemyksen mukaan toimialan ja val-
tiohallinnon yhteispelid. Kiytinnon
tulosten saavuttamiseksi toimialal-
le on suunnattava verokannustimia,
joilla voidaan erdiden muiden edis-
tyksellisten EU-jisenmaiden tapaan
edistad ympiristoystiavillisemmain
kuljetuskaluston kiyttoonottoa, tu-
kea taloudellisen ajotavan koulutuk-
sen hankintaa kuljetusyrityksissi se-
ki edistidd biopolttoaineiden kiyttoi
maanteiden tavaralijkenteessi.
YllA on mainittu vain muutamia
maanteiden tavaraliijkenteen ajatuk-
sia selonteon perustaksi. Koko kan-
nanottomme on luettavissa osoitteessa
www.skal.fi/lausunnol.
Edellinen hallitus laati 35-kohtaisen
toimenpideohjelman Suomen logistisen
aseman vahvistamiseksi. Se on ainakin
toistaiseksi jadanyt vaille toteutusta ja seu-
rantaa. Nyt laadinnassa olevan liikenne-
poliittisen selonteon osalta on lupa odot-
taa, ettd se ei valmistuttuaan jiisi hyllyyn

pOlyttymain.

Pasi Moisio
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SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA

toimitusjohtajalta

SKAL edustaa logistiikan tekij6ita

ieldkin kuulen SKAL:sta sanottavan, etti se

on se liitto, joka hoitaa pienten kuorma-au-

toilijoiden taksat kuntoon. Pieleen menee,

muttei pahasti. SKAL edustaa maanteiden ta-
varalijkenteessd toimivia yrityksid. Se palvelee jokaista
jAsenyritystiin pienimmaistid suurimpaan. Taksa-
neuvottelut kiellettiin lailla viisitoista vuotta
sitten — se on yritysten asia. SKAL:Ita saa tiy-
den tuen ja liiketoimintaosaamista.

Nyt on jasenyrityksistd tuoretta tietoa. Puo-
lisen tuhatta jisentd lihetti omaa yritystidn
koskevia arkaluonteisiakin tietoja ja liike-
salaisuuksia etujdrjestonsd kiyttoon
— luottamuksella. Limmin kiitos kai-
kille kyselyyn vastanneille. Fak-
tapohjalta on hyvi ponnistaa
eteenpdin.

Kuljetusalan yritysten kes-
kikoko on kasvava. Vastan-
neilla oli keskimidrin nel-
ja ajoneuvoa ammattiliiken-
teessi ja palkattuja kuljetta-
jila hieman piille viisi. Aika
monella oli henkilokuntaa ja
ajoneuvoja useita kymmenia.
Ns. yhden auton yrittdjid oli ky-
selyyn vastanneista noin 20 %, jo-
ta midrdd voi pitdd yllattivinkin
pienend. Lisiksi valtaosa heistd
toimi KTK-yritysten osakkaina, jo-
ten itsellistd yhden auton miesti saa
pian suurennuslasilla hakea.

Mielenkiintoista tietoa saimme
myOs asiakkaiden miiristi. Valta-
osalla oli 2-9 asiakasta. Kolmasosa
vastaajista nojautui yhteen tukipi-
lariin. Adritapauksia olivat puoles-
taan ne muutamat jitehuollossa
toimivat kuljetusyritykset, joilla oli
asiakkaita tuhansittain.

Kyselyyn vastanneet edustavat
hyvin koko SKAL:n jisenkuntaa.
SKAL:ssa on jisenyrityksid yli
seitseman tuhatta, meille kaikki
yhti tirkeitd. SKAL:n tehtivi

on sdantodihin kirjattu. Sen tulee valvoa jisenyritysten
toiminnallisia, taloudellisia ja yhteiskunnallisia etuja
seki edustaa jisenist0d sitd koskevissa yhteisissi asi-
oissa. Tami kuivakas sidntomiirdys pitii vield jokai-
selle jasenyyttddn pohtivalle erikseen selventii. Kysy-
mys kun kuuluu: "Mitd mini teistd hyodyn?”

Nyt ajatellaan, ettd jisenmaksulla pitdd saada
enemmin euroissa mitattavia etuja, kuin miti
jasenyydestd joutuu maksamaan. Muutenhan
herii epiilys, ettd tulee tehty4d huono kauppa.
Maailma on muuttunut, mutta yhteisten asioi-
den ajamisen merkitys ei miksikddn vi-
hene. Vaikeaa on vain hinnoitella ja
rahassa mitata jasenpalveluja, joilla
on vakuutuksen luonne: autamme
aina pulassa olevaa ja turvaamme
toimintaympariston.

Suomessa vetovastuu yhteisten
asioiden ajamisessa on siirtynyt
aktiivisilta yksiloiltd jirjestolle,
sen hallinnolle sekd palkatulle
henkilokunnalle. Nyt arvossaan
on luottamus: jisenet seisovat va-

litsemansa johdon takana ja luot-
tavat siihen, ettd jirjeston palveluk-

sessa oleva asiantuntijakaarti toimii
jasenen hyviksi. Timi luottamus
vihentdd jisenen oman aktiivisuu-
den tarvetta osallistua yhteisiin ko-
kouksiin.

SKAL:n tehtivini logistiikan te-
kijoiden edustajana on maanteiden
tavaraliikenteen edunvalvonta ja ji-
senpalvelu. Koulutustoiminnan mer-
kitys tulee korostumaan. SKAL va-
rautuu tarjoamaan jisenyrityksilleen
ja niiden henkilostolle ammattipi-
tevyysdirektiivin edellyttimia jat-
kokoulutusta. Eli palveluja jasenten
tarpeisiin.

RECIRT =il

Tiro Lehtonen
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Juha Lehtmen Kiitosimeon:

Onnistumi

antavat voimaa

Juha Lehtinen piti kesélla kolme viikkoa

lomaa entiseen tapaan. Sitd ennen han

kuitenkin solmi kaupat valtionyhtién

kanssa ja pelasti merkittavan osan

suomalaista séilibautoliiketoimintaa.

uha Lehtinen istuu va-
loisassa tybhuoneessaan
Kiitosimeonin toimita-
lossa Rajamielld. Vuo-
si sitten valmistunut, pitkdin
kypsytelty tiyden palvelun
talo on osoittanut toimivuu-
tensa. Talo on my0ds tuonut
uudenlaista uskottavuutta
yrityksen toimintaan.

Kuljetusyrittdja 7/2007

Viime marraskuussa Juha
Lehtiseen otettiin yhteytti
yllattavilta taholta. Pian ta-
lon neuvottelutiloissa alettiin
hioa jirjestelyd, jossa osa-
puolina olivat valtion omis-
tama Pohjolan Liikenne ja
Kiitosimeon. Asiat etenivit ja
neuvottelujen tulos kirjattiin
juhannuksen aikoihin sopi-
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mukseen, jossa Transuotilas-

ta tuli Kiitosimeonin 100-pro-
senttisesti omistama yritys.
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Harvinainen
kauppakumppani

Valtion omistaman kulje-
tusyrityksen myynti yksityi-
selle on harvinaista. Tiukan
kevain jilkeen, joka vaati
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“jumalattomasti tyotd, oike-
aa pelisilmii ja lujaa uskoa
alaan”, Juha Lehtiselld on 14-
hes paillimmaiiseni ylpei olo
siitd, ettd iso osa suomalaisia
sdiliokuljetuksia onnistuttiin
pelastamaan Suomeen. Se
my0s viestii alalle, ettd suo-
malainen kuljetusyrittija voi
parjiti monenlaisissa haas-
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teellisissa ja erikoisosaamista
vaativissa tilanteissa. Mielen
tayttdd myOs noyryys uusi-
en haasteiden edessi. Niis-
ti pienin ei liene motivoida
yrityksen henkilostod tun-
temaan olonsa turvatuksi ja
tarpeelliseksi uudessa tilan-
teessa. Juha Lehtinen on kui-
tenkin luottavaisella mielelld
my0s henkiloston motivoin-
nin suhteen.

— Niin Transuotila kuin
omistukseemme siirtyneet
Kuljetusliike J Kivikko Hy-
vinkdilti, Kuljetusliike P
Mahlamaiaki Huittisista, Kul-
jetusliike R Mikeldinen Jy-
viskylistd sekid Kuljetusliike
Velj. Ollila Pukkilasta ovat
kaikki hyvissi kunnossa ole-
via yrityksid. Uusi asetelma
tarjoaa ponnahduslaudan,
jolla vahvistamme asemaam-
me kemikaali- ja kaasukul-
jettajana. Saamme myos tar-
kedd jalansijaa luotettavana
polttonestekuljettajana seki
Suomessa ettdi koko Itime-
ren alueella.

Juha Lehtinen ei malta ol-
la kiittelemittid asiakkaiden-
sa hyvii suhtautumista teh-

tyihin kauppoihin.

- Olen tosi kiitollinen kai-
kille todella suurille asiak-
kailleni positiivisesta ja kan-
nustavasta suhtautumisesta
laajentumiseen. Itse asiassa
asiakkaat olivat jo aiemmin
antaneet ymmartid, ettd mei-
din olisi hyvi laajentaa, kos-
ka kokonaisuudet tulevat ko-
ko ajan kasvamaan.

Juha Lehtinen toteaa, etti
kemikaalikuljetuksissa Suo-
messa onkin vield kasvupo-
tentiaalia. Oljypuolella kasvu
sen sijaan on marginaalista.
Hin ennustaa, ettdi kansain-
vilistymisestd johtuen seki
kemikaali- ettd Oljypuoli tu-
levat Suomessa varmasti vie-
la keskittymiidn suurempiin
yksikoihin.

Kansainvalistyminen
tarkeaa

Transuotilan osto laajensi yri-
tyksen liikennettd my6s Lat-
viaan ja Liettuaan entisten Vi-
ron ja Vendjin lisiksi.

- Kansainvilistyminen on
tarkedd, jo uskottavuudenkin
kannalta. Asiakkaat kysyvit
yleensd samalla tarjoukset
my0Os Pohjoismaihin ja Eu-
rooppaan, joten meidin on
oltava hereilld kuinka Itime-
ren ympdristossd ja muualla
Euroopassa toimitaan.

Kauppojen jilkeen on en-
nitetty jo hiviti ja voittaakin
kuljetuksia. Yksi voitettu ko-
konaisuus on 12 auton kulje-
tukset Baltiassa.

— Tulemme kiyttimidin
sielli omien autojen lisiksi
baltialaisia sopimusyrittijia,
mutta olemme se kokoava
voima joka ottaa vakuutuk-
set ja takaa asiakkaalle, et-
ti homma pelaa. Keskuste-
lu piimiehen kanssa on ol-
lut avointa sopimusyrittijien
palkkioita myoten.

Juhannuksen jilkeen julkisuuteen tullut uutinen kertoi
Kiitosimeonin ostaneen Pohjolan Liikenteeltd sen siilivau-
tokuljetuksia harjoittavan yhtion Transuotilan. My0s neljan
muun sdilidautoyrityksen — Kl. Velj. Ollilan, KI. R. Mike-
laisen, K. J. Kivikon ja Kl. P. Mahlamien - liiketoiminnot
ovat tind vuonna siirtyneet Kiitosimeonille. Toteutettujen
jarjestelyjen jilkeen Kiitosimeonin lijkevaihto nousee yli
40 miljoonan euron ja henkilomairi yli 400:an. Autojen
madriksi tuli noin 180 ajoneuvoyhdistelmai.

Kuljetusyrittdja 7/2007
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logistiikan nakijat ja tekijat

Hyva liikeidea kannattaa
hyédyntaa

Juha Lehtinen sanoo tunte-
vansa nyt ison yrityksen toi-
mitusjohtajana samaa ylpeytti
kuin hin tuntisi yhden auton
yrittdjind. Hinen mielestiin
kuljetusala on trendikis, vaik-
ka julkisuudessa ei titikdin
suurta yrityskauppaa laajal-
ti noteerattu. Enemmin kuin
menestystid hian arvostaa kui-
tenkin onnistumisia ja uskoa
omaan tekemiseen. Hin luot-
taa myos intuitioon eli aavis-
tukseen siitd, mitd kannattaa
ja mitd ei kannata tehdi.

— Esimerkiksi haave omas-
ta toimitalosta ja sen rakenta-
minen antoi voimaa ja uskoa,
ettd voi tulla onnistumisiakin.
Samoin onnistumisen riemua
voi antaa vaikkapa se, ettd
onnistuu hyvin auton valin-
nassa. Tai se, etti onnistuu
kehittelemiin jonkin tekni-
sen ratkaisun, jonka avulla
menopuolella voi sidstid yl-
lattavankin suuria summia.

Juha Lehtinen toteaa, ettd
Suomessa on monta yrittdjia,
jotka voisivat toimia samoin
kuin hin. On itsestd kiinni
hakeutuuko tai joutuuko sel-
laisiin yhteyksiin, joissa eri
vaihtoehtoja on tarjolla. Toi-
silla laajentumishaaveet voi
estdd uskon puute tai varo-
vaisuus. On perittyjd kuljetus-
liikkeitd, joihin ei ehki haluta
koskea. Jos on kuitenkin hy-
vi liikeidea ja kasvutavoite,
kannattaa Lehtisen mielestid
lihted rohkeasti laajentamaan
yritys sen kokoiseksi, ettd se
"vaintad”. Tama vaatii uskoa

12

Juha Lehtinen ihailee teknisia oivalluksia ja kehittelee niita itsekin. Tassa
ajatuksia vaihtamassa kuljettaja Tomi Eerikkilan kanssa.

alaan ja uskoa omaan tekemi-
seen, silloin my0s rahoittajat
alkavat luottaa. Siind vaihees-
sa tarvitaan myos asiakas mu-
kaan miettimiin laajentumis-
ta ja katsomaan asioita pitkil-
14 tahtdimelld. Eikd henkilo-
kuntaakaan saa unohtaa pois
keskusteluista.

Taloudellisen riskin Juha
Lehtinen sanoo isolla yrityk-
selld olevan suhteellisesti jo-
pa pienemmin kuin yhden
auton yrittdjalla.

- Yhden auton yrittdjid
tarvitaan kuitenkin varmasti
myos tulevaisuudessa. Suuril-
la toimijoilla on suuret kuvi-
ot, he haluavat mahdollisim-
man vihin sopimuskump-
paneita. Pienilld yrityksilld
on silloin selvd tilaus olla
isompien kumppani. Luulen
kuitenkin, ettd yhdenkin au-
ton yrittdjit tarvitsevat tule-
vaisuudessa ajoparin, koska

tiukentuvien lakien myota ei
yksi mies saa autostaan irti
niin paljon kuin kohtuulli-
nen ansio edellyttiisi.

Suomalaiset aivot pitda olla
Juha Lehtinen ylistdd suoma-
laista logistiikan taitoa ja tun-
nustaa ihailevansa kaikenlai-
sia teknisid oivalluksia.

— Jokin aika sitten niin
erddn kilpailijan keksimin
vempeleen ja olin itselleni
oikein vihainen, kun en ollut
itse oivaltanut ideaa. Keksin-
noén nerokkuus veti oikein
hiljaiseksi, kunnioitin heidin
keksintodin. Kuljetusalalla-
kin tulos tehddin menopuo-
lella ja tuollaisessa laitteessa
voi olla paljon kannattavuut-
ta jaossa.

— Olen sitd mieltd, ettd
suomalaiset ovat maailman
parhaita logistiikassa, teem-
me asiat oikein. Meilld on

Kuljetusyrittdja 7/2007

monia hienoja keksintojd,
esimerkiksi sorakasetit, pe-
rilautanosturit, puukuljetuk-
sissa olemme ylivoimaisia ja
vield periavaunuteollisuus, jo-
ka valmistaa Kkestdvii laittei-
ta. Silti suosittelen, ettdi myos
suomalaiset yrittdjit kivisivit
haistelemassa tuulia kansain-
valisissd nayttelyissi. Sieltd
voi joskus tarttua mukaan jo-
ku ideanpoikanenkin.

Kolme toivomusta

Juha Lehtinen on rauhallinen
mies, joka kertoo ainoastaan
riitatilanteissa stressaantu-
vansa. Suuri yrityskauppa-
kaan ei vienyt younia, tosin
aamuisin tuli herittya hiukan
tavallista aikaisemmin, kun
adrenaliini virtasi. Han ha-
luaa olla oikeudenmukainen
johtaja, joka kylld sanoo suo-
raan ja hankalastikin jos on
aihetta. Verenpaine nousee
silti selvisti kun puheeksi tu-
lee Venijdn liikenne.

— Suomen hallituksella
on 16per6 meininki Venijin
kanssa. Esimerkkini erilliset
ADR-luvat, jotka suomalaiset
tarvitsevat Venijilli, mutta
venildiset eivit Suomessa.
Nyt luville ly6tiin lisdd vaa-
timuksia, jonka seurauksena
lihes kaikki ADR-kuljetukset
on menetetty veniliisille.

Kaksi muutakin asiaa kul-
jetusalalla Juha Lehtinen ha-
luaisi saada korjattua.

— Meidin tulisi saada sa-
mat mitat ja painot kuin Ruot-
sissa. Kaikkein vaarallisimmat
aineet saataisiin silloin puo-
liperdvaunuihin ja se lisdisi
turvallisuutta teilld. Thmette-
len, ettd kun tillaista ajatusta
esitetidn ministeriolle, siihen
suhtaudutaan heti nuivasti.
Kylld kannattaisi miettii, ettd
kuljetusyrittdjillikin on ihan
fiksuja ajatuksia.

— Ajo- ja lepoaikasiadok-
set tulisi myos saada jousta-
vammiksi. On ihan viirin,
ettd ihminen pistetidn pel-
tikoppiin 11 tunniksi nuk-
kumaan. Vuorokautista le-
poaikaa pitiisi ehdottomasti
pystya jakamaan pienempiin
osiin. Suomelle tarvittaisiin
tiassd ihan oma linja. |
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talialaiset herkkusuut ym-

mirtavit hyvin piille.

Parhaimpina tattikesini

on T. Lehtisen kuljettama-
na lihtenyt jopa 80 rekallista
tuota metsiemme aarretta ita-
lialaisiin pitopoytiin.

— Nyt voi jo sanoa, ettd
kymmenen vuoden opette-
lun jalkeen homma osataan,
sanoo Kuljetus T. Lehtinen
Ky:n toimitusjohtaja Topi
Lehtinen.

— Tuore tatti on niin arka
tavara, etti varsinkin alku-
vuosina oppirahoja makset-
tiin, kun laatu ei aina tahto-
nut pysya tasaisena loppuun
asti.

Tani padivini T. Lehtinen
Ky on vastuussa tattien vien-
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nin koko logistisesta proses-
sista, alkaen mirkien sienien
kokoamisesta, pakkasvaras-
toinnista ja kylmiketjun hal-
linnasta aina perille asti.

— Haemme lavoilla olevat
sienet keridyspisteen pihalta
ennen auringonnousua. Hu-
putamme ne isoihin muovi-
pusseihin, etteivit ne kuivu
ja hoidamme ne vuokraa-
miimme pakkasvarastoihin
vilittomaisti. Sitten kun teh-
taalla Heindvaarassa on ti-
laisuus pakata, hoidamme
ne sinne pakattaviksi. Itali-
aan tatit lihtevit autoillam-
me kylmikuljetuksena -25-
asteen lampotilassa.

Kaikki tatit eivit Kkuiten-
kaan lihde pakastettuina,

b il
ympari Eurooppaa

Herkkahipidinen tatti on tarkka siita kenen
kyytiin se pakataan. Kuljetus T. Lehtinen
Ky:ssé hallitaankin paitsi tattikuljetukset,
myds paljon muuta pitkalle vietya
logistiikkaa.

= FIM
(035 3119203

H i jo)e 1115000

\

vaan I-laatu toimitetaan pe-
rille tuoreena. Tattien on sil-
loin oltava 20 tunnissa pe-
rilld, yleensi Lyypekistd tai
Rostockista ajettaessa. Kul-
jettajaa vaihdetaan silloin
lennossa jossain kohtaa Eu-
roopassa. Viime kesini To-
pi Lehtinen oli itse paivysti-
maissd Euroopassa ja hyppisi
rattiin tarvittaessa.

Kuljettajasta yrittajaksi
Kuljetusliike T. Lehtinen Ky:n
perustaja Topi Lehtinen on
vuoden 2010 kesdkuussa toi-
minut kuljetusalalla 50 vuot-
ta. Sitd ei piaillepiin uskoi-
si, niin notkea on askel kun
mies kulkee Kouvolan kau-
pungin tuntumassa sijaitse-
van yrityksensi pihamaalla.
Nykyisten tilojen sijaan on
viereiselle tontille tarkoitus
aloittaa uuden toimitalon ra-
kentaminen kahden vuoden
sisalla.

Kokemusta ratissa olemi-
sesta ja ulkomaanliikentees-
ti Topi Lehtiselle ehti ker-
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okasta"

Anmneli Similc

Toimitusjohtaja Topi Lehtisella
(vas.) ja liikennejohtaja Sukke
Tuomaisella oli haastattelua
tehtédessa viela tattikuljetusten
huippukausi edessapain.

tyd niiden 29 vuoden aikana,
jotka hin toimi kuljettajana.
Kun omat pojat Janne ja Ju-
ha saivat ajokortit ja naytti
siltd, ettd kuljettajia siis 10y-
tyisi omasta takaa, oli aika
kypsd vuonna 1989 oman
kuljetusyrityksen perustami-
selle. Tallid hetkelld Janne ja
Juhan vaimo Mari ovat mu-
kana kuljetusyrityksessa. Ju-
hakaan ei ole hylinnyt kulje-
tusbusinestd, mutta on viime
vuodet tehnyt alan to6itd Ka-
nadassa ja on kesin jilkeen
lahdossia takaisin ison veden
taakse.

Topi Lehtinen suunnitteli
aikoinaan yritykselleen toi-
mintamallin, joka on pitinyt:
Rakennetaan oma liikenne
ja haetaan kasvua tositarkoi-
tuksella. T4lld hetkelld yri-



tykselld on 25 omaa autoa,
Euroopan liikenteessi on 60
perdvaunua. Sopimusyritti-
jien kautta tyollistyy lisdksi
viisi autoa. T4n4 vuonna lii-
kevaihto on noin 8 miljoo-
naa euroa. Kuljetuksista 90
prosenttia suuntautuu ulko-
maille tai sieltd Suomeen. Lo-
puista 10 prosentista puolet
on kotimaista, ulkomaanlii-
kennettd tukevaa ja puolet
konttiliikennetti.

Menestyminen edellyttaa
verkostoitumista

Topi Lehtinen Kkiittdd onne-
aan, ettei aikoinaan lihtenyt
rakennusteollisuuden kulje-
tuksiin, kuten suunnitteli. La-
ma-ajan kynnykselld peruste-
tun yrityksen ominta aluetta
ovat alusta pitien olleet elin-
tarvikekuljetukset ja muut
lamposiidellyt kuljetukset.
Lisdksi yritys on keskittynyt
pikakuljetuksiin ja vaativiin
erikoiskuljetuksiin. Arvokul-
jetukset ovat tinid vuonna
kdynnistetty, kasvava alue-
valtaus.

— Naiitd kuljetuksia varten
tulemme asentamaan seuran-
talaitteet kaikkiin autoihim-
me ja perivaunuihimme en-
si kevddseen mennessi, ker-
too yrityksen liikennejohtaja
Sukke Tuomainen.

— Odotamme tilta liiken-
teeltd aika paljon. Olemme
laskeneet liikennemairien
olevan tuollaista 30 autoa vii-

kossa -luokkaa, eri yhtididen
arvokkaita Kkuljetuksia Eu-
rooppaan ja Euroopasta Ve-
nijille. T4td varten tulemme
lisidmidn perdvaunukalustoa
sekid sopimusyrittijid.

T. Lehtisen liikennealuee-
na on koko Eurooppa, jossa
yrityksen noin 50 henkilosti
suunnilleen puolet tyosken-
telee jatkuvasti. Merkittivi
osa heistd toimii CEMT-lii-
kenteessd. Toimistotiloiksi
ja kuljettajien asunnoksi on
vuokrattu Lyypekin lihelti,
luonnonkauniilta paikalta
noin 150 nelion tilat.

Menestyksellinen toiminta
Euroopassa vaatii verkottu-
mista ja luottamuksellista toi-
mintaa eri partnereiden kans-
sa. Yritykselld onkin hyvi ja
joustava kappaletavaroiden
toimitusverkko Euroopassa.
Sopimusyrittdjid eri maissa
on noin 15. Liikennetti on
jatkuvasti Benelux-maihin,
Pohjois-Saksaan, Pohjois-Ita-
liaan, Ranskaan, Kreikkaan
seki Venijille.

— Esimerkiksi erds hollan-
tilainen sopimusyritys toi-
mittaa merkittivissd miirin
meidin vientikuormiamme
Euroopassa, kun me taas
kuljetamme heidin kukka-
kuljetuksiaan. Viimeksi Kan-
sainvilisen naistenpiivin
alla toimme 20 Kkuormaa
kahdessa viikossa Venijille,
jossa naistenpdivini perin-
teisesti huomioidaan naisia

Topi Lehtisen poika Juha (oik.) on mieltynyt Kanadaan ja aikoo jatkaa
siella jo aloittamaansa kuljetusyrittamista.
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Topi Lehtisella on alusta pitaen
ollut selkea suunnitelma yri-
tyksen kasvun varalle. Pian 50
vuotta kuljetusalalla ei paina
viela missaan.

kukkasin, Topi Lehtinen mai-
nitsee.

Bulkkikuormissa kilpailu
on kovaa Euroopassa, mutta
pika-, erikois- ja arvokulje-
tuksissa hinnat ovat toisella
tasolla. Vaativimpia T. Lehti-
sen hoitamia erikoiskuljetuk-
sia Euroopassa on ollut 29
metrid pitkdn kuorimarum-
mun Kkuljetus Keski-Puolas-
ta ensin jokea pitkin Gdans-
kiin 170 km ja sitten Gdans-
kin satamasta paperitehtaalle
Bordeauxiin.

Arvokuljetuksia on ollut
esimerkiksi kiertivin taide-
ndyttelyn kuljetus Pietarista
Roomaan ja Milanoon seki
vilivarastointi nayttelyjen vi-
lillid. Seuraavaksi taideniytte-
ly lihtee Kiinaan.

Liiketoiminnan
viisivuotissuunnitelma
Yrityksen seinilli on liuta
siististi tekstattuja keltaisia
lappuja vieri vieressi. Thmet-
televi vilkuilu seinille saa lii-
kennejohtaja Sukke Tuomai-
sen selvittimddn tarkemmin
lappujen sisiltod.

- Siind on hahmoteltuna
yrityksen liiketoimintasuun-
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nitelma vuosille 2007-2012.
Yksi suunnitelmaan kuuluva
osa on laatu- ja turvallisuus-
jarjestelmien tekeminen. Nii-
den pitiisi olla valmiina ensi
toukokuuhun mennessi. Laa-
tu- ja ympdristdasiat kun tu-
levat yhi tirkeimmiksi asia-
kassuhteissa.

— Meilld on vahva usko ta-
louteen ja vaikka investoinnit
rasittavatkin, ovat ne kuiten-
kin panostus tulevaisuuteen.
Haluamme toimia tehokkaas-
ti ja tarjota asiakkaalle palve-
lukokonaisuuksia, Topi Leh-
tinen jatkaa.

- Yritys on nyt kooltaan
sellainen, ettid siti on vield
helppo johtaa. Jonkun ver-
ran joudumme kuitenkin
vield henkilostod lisidmain.
Euroopan liikenteessd alkaa
olla niin paljon tapahtumia,
ettd tarvitaan lisdd vikeid ja
uudet tietojirjestelmit. Ensi
vuodenvaihteessa on myos
suunnitelmissa hankkia lisda
kuljettajia.

Yritys on tilannut 26 uutta
Volvoa, joista 11 ensimmdisti
tulee lokakuussa. My0s ve-
tokalusto tullaan uusimaan
kahden vuoden sisilld. M
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Toimivalla verkostolla ratkaistiin Vammalan jatekuljetukset

Apuna uusi tekniikka ja yrittajahenklsyys

Vanha konsti ei aina ole parempi kuin
pussillinen uusia. Tama kavi ilmi, kun Vam-
malan seudulla tehtiin laskelmia siitd, mikd
olisi kokonaistaloudellisin tapa hoitaa alu-
een jatehuoltoon liittyvat kuljetukset. Rat-
kaisun keksi aikaisemmistakin kuljetus- ja
logistiikkainnovaatioistaan mainetta niitta-

nyt Heikki Haapanen.

- Liikkuvalla lattialla va-
.mstettu puoliperivaunu
oli se tekiji, jolla Vammalan
seudun jitekuljetuksille ta-
voitteeksi asetettu taloudelli-
suustaso lopulta saavutettiin,
kertoilee Heikki Haapanen
matkatessamme kohti Fors-
sassa sijaitsevaa keskusjite-
asemaa — ja lisdd, ettd toki
tarvittiin my6s ennakkoluu-
lottomia yrittdjia kiytinnon
toimintaa hoitamaan.

Heikki tietdd mistd puhuu,
silli hdn on soveltanut hol-
lantilaista Cargo Floor -jirjes-
telmidi myos monessa muus-
sa kuljetustehtivissi. Hinelle
on tistd hyvisti myonnetty
Lorda ry:n vuoden 2001 Lo-
gistiikkapalkinto.

Cargo Floor -jirjestelmin
perusta on hydrauliikan
avulla edestakaisin liikku-
vista alumiinisista "lankuista”
koostuva kuormatilan lattia.
Lankkujen liikkeen voimal-
la kuorma voidaan purkaa
kuormatilan takaovista tai
vaihtoehtoisesti siirtdd vau-
nun takaovilta vaunun etu-
osaan. Jitteiden kuljetuksiin
ratkaisu soveltuu erinomai-
sesti, silld lankkujen liikkeen
avulla saadaan my6s aikaan
irtonaista massatavaraa ko-
koon puristavaa voimaa.

Tarkat laskelmat

— Kun Vammalan seudun jai-
tehuoltoa ryhdyttiin jarjestai-
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miin nykymiiriysten mu-
kaiseksi, esille nousi kaksi
vaihtoehtoa, Pirkanmaan tai
Loimi-Himeen oma jitehuol-
to. Tehtyjen selvitysten jil-
keen valinta osui jalkimmai-
seen Heikki selvittdd. — Olin
tosin ja aikaisemminkin eh-
dotellut, etti jitteiden kauko-
kuljetukset voitaisiin hoitaa
sitd varten varustelluilla puo-
liperdivaunuyhdistelmilla.
Kun valinta oli tehty, edes-
sd oli kuljetuksen organisoin-
ti. Silloin kuvaan astuivat
Heikki Haapanen yrittijikol-
legoineen. Syntyi verkosto,
jossa jokaisella osapuolella
oli ja on edelleen oma tar-
koin maédritelty roolinsa.
Jatteiden kaukokuljetus
ns. pakkaaja-autoilla keskus-
kaatopaikoille hylittiin oitis,
ratkaisu olisi ollut aivan liian
kallis ja aikaa vieva. Niinpa
Loimi-Himeen Jatehuolto
Oy perusti Vammalaan siir-
tokuormausaseman, jossa
muun muassa Vammalan
Hyotykerdys Oy:n ja Kulje-
tusteam Tuomisen operoi-
mat pakkaaja-autot tyhjen-
tavit kuormansa Jatehyppy
Oy:n operoimiin, jo edelld
mainittuihin liikkuvalatti-
aisiin puoliperiavaunuihin.
Luonnollisesti asema palve-
lee kaikkia jitteitd jatkokd-
sittelyyn tuovia tahoja.
Puoliperivaunujen vetoau-
toina toimivat Kuljetusliike

Olli Blomberg

Puollperavaunuyhdlstelma kaatopalkalla yhdyskuntajatekuormaa purka-
massa ei viela ole kovin yleinen naky.

H. Haapanen Ky:n rekkave-
turit, jotka timédn ajotehtdvin
ohella hoitavat myods muita
tavaraliikenteen kuljetusteh-
tavid.

- Puoliperivaunuihin pii-
dyttiin jirjestelmin jousta-
vuuden, monikiyttdisyyden
ja siitd johdettuna tarkkojen
kustannuslaskelmien perus-
teella, kertoo Heikin veli Ju-
hani Haapanen. - Lasken-
nallisina 1dhtokohtina olivat
muun muassa ymparistoni-
kokohdat ja niihin liittyen
polttoaineen kulutus, joka
rekkaveturilla timin tyyp-
pisessi liikenteessi on noin
35 ja tdysperavaunuyhdistel-
min vetoautolla noin 50 lit-
raa dieselid sataa kilometrid
kohden.

Juhanin mukaan liikkuval-
la lattialla varustettu puolipe-
ravaunu ottaa kyytiinsi lihes
100 kuutiometrid tiukkaan
pakattua yhdyskuntajitetti.
”Vastapuolena” laskelmissa
oli erilaisia vaihtolavoja kul-
jettava tiysperivaunuyhdis-
telmd. Paino- ja tilavuussyis-
ti se ei olisi voinut kuljettaa
yhtiin enempii jitettd kuu-
tioina laskettuna.

— Eikid unohtaa sovi siti-
kdin, etti tiaysperiavaunuyh-
distelmissid on lihes kak-
sinkertainen maira renkaita
puoliperivaunuyhdistelmiin
verrattuna, Heikki tiyden-
taa.
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Juhanin uusin visio on va-
rustaa pakkaaja-auto vetoki-
dalla, jotta se voisi vetdi dol-
lyn avulla perissiin liukulat-
tialla varustettua pakkaavaa
puoliperivaunua. Tillainen
yhdistelmi voisi kiertd4d haja-
asutusalueita. Kun perivau-
nu olisi tiynni, ottaisi pak-
kaaja sisuksiinsa vield yhden
kuorman ja suunnistaisi sen
jalkeen jitteiden vastaanot-
topaikkaan. Sieltd kierros al-
kaisi uudestaan.

Roolijakoa

Jatehyppy Oy:n puoliperi-
vaunuilla on nykyisessi jir-
jestelmidssdi  kolmoisrooli.
Niilld kuljetetaan Forssaan
yhdyskuntajitetti sekd pa-
peria UPM:lle Kaipolaan ja
pahvia Corensolle Poriin.

Vammalan alueen asukkai-
den siirtokuormausasemalle
itse tuomat jitteet he lajit-
televat suoraan asianomai-
seen rekkaan jatkokuljetusta
odottamaan. Paperille ja pah-
ville siirtokuormausasemal-
la on puskurivarastot. Niihin
kertynyttid jaetta lihetetiin
eteenpdin aina, kun sopiva
periavaunukuorma saadaan
syntymaan.

— Ensimmidiset neljid vuot-
ta meilld oli liikenteessi vain
yksi puoliperivaunu, viimek-
si kuluneet kaksi vuotta kiy-
tossimme on ollut kaksi vau-
nua. Siirtokuormausasemal-



Kiireista logistiikkayrittajaa ei
taman tarkempaan kuvaan saanut.
Heikki Haapasen mukaan myos
jatteiden kuljetus on tarkkaan
aikataulutettua toimintaa.

la vaunut kuormataan niiden
hydraulisesti avattavan ja sul-
jettavan katon kautta. Kuor-
mia ei siis tarvitse peittdd
pressuilla tai verkoilla, miki
sddstad aikaa ja vaivaa, Heik-
ki selvittda.
Siirtokuormausasemalta
lihtee Forssan keskuskaa-
topaikalle keskimairin viisi
rekkakuormallista viikossa.
Vuositasolla kuljetusmairit
ovat olleet noin 6 500 ton-
nia, mutta miiri on nou-
sussa. Paperia ja pahvia
kertyy vuodessa yhteensi
noin 1500 tonnia. Lisdksi
verkoston osapuolet kul-
jettavat ketjun eri vaiheissa

Siina sita on, 97 kuutiometria
jatetta, josta valtaosa soveltuisi
poltettavaksi ja nain energian
tuotantoon.
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Kuljetus- ja logistiikka-alan
kustannuksiin perehtynyt
Juhani Haapanen vakuut-
taa, etta rekka-auto eli

. puoliperavaunuyhdistelma
on joissakin kuljetusteh-

| tavissa taloudellisempi
vaihtoehto kuin tayspera-
vaunuyhdistelma.

Loimi-Hameen Jatehuolto Oy:n siirtokuormausasemalla pakkaaja-au-
tot tyhjentavat kuormansa suoraan puoliperavaunuihin niilla edelleen

kuljetettavaksi.

vaihtelevia miirid erilaisia
teollisuusjitteitd, toimittaen
niitd joko suoraan uusio-
kiayttoon tai jitteidenkdsit-
telyyn.

- Teollisuusjitteiden ki-
sittely saadaan Vammalas-
sa entisti tehokkaammaksi
piakkoin valmistuvan uuden
lajittelukeskuksen ansiosta,
sanoo Vammalan Hyo6tykeri-
ys Oy:n toimitusjohtaja Ant-
ti Jokinen. — Tami on jit-
teiden hyo6tykiyton kannal-
ta merkittivaai, silld jo yksis-
tain kumijitettd Vammalassa
syntyy vuositasolla noin 500
tonnia.

Kari Tuominen verkos-
tossa mukana olevasta Kul-
jetusteam Tuomisesta pitdd
Vammalan seudulle muodos-
tunutta jitehuoltoalan kul-
jetusorganisaatiota oikean
suuntaisena kehitysmallina
my6s maamme muille paik-
kakunnille. Hin tietdd kuin-
ka tirkedi jitteiden lajitte-
Iu hyotykayttod ajatellen on,
silld kuljetusyrityksen lisiksi
hin johtaa Vammalassa ko-
dinkoneliiketti, jossa pahvin
ja muun pakkausmateriaa-
lin oikea Kkisittely ja lajitte-

- Teollisuusjatteiden entista
tarkempi lajittelu ja jakeiden
mahdollisimman laaja uusiokaytto
on tehokasta ymparistohuoltoa,
sanoo Vammalan Hyotykerays Oy:n
toimitusjohtaja Antti Jokinen.

Iu kuuluvat arkipdivin rutii-
neihin.

Kaikki verkoston osapuo-
let ovat yksimielisii siitd, ettd
jatteiden hyotykayttoa voitai-
siin oleellisesti tehostaa hyo-
dyntimilld polttokelpoinen
jate energian tuotantoon.

— Olemme laskeneet — ja
omin silmin havainnoineet —
ettd jopa kaksi kolmannesta
kerdtystd jitteestd soveltuisi
vallan mainjosti poltettavak-
si. Se miksi nidin ei tehdi ih-
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Kari Tuominen tietaa tarkoin

miten jatteita syntyy, kuljetetaan
ja jatkokasitellaan. Han johtaa
seka jatehuoltoyritys Kuljetusteam
Tuomista etta Tuomisen kodinkone-
liikettd - molemmat Vammalassa.

metyttdd kovasti, silli huip-
pumodernia, lihes piistova-
paata polttotekniikkaa on jo
olemassa. Jitteessi piilevii
energiaa ei tulisi kalliin 6l-
jyn piinaamassa maailmassa
keriti kaatopaikoille ympi-
ristokuormitusta lisidmaiin,
vaan kiyttid energian tuot-
tamiseen ja nidin Oljyriippu-
vuuttamme pienentimain.
Lintissd naapurimaissamme-
han kaikki soveltuva jite jo
poltetaan, miksei siis myo6s
meilld, Heikki Haapanen kol-
legoineen ihmettelevit. M
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svensk resumé

Trafikpolitisk redogdrelse under beredning

tatsminister Matti Vanhanens regering ir enligt
regeringsprogrammet skyldig att i borjan av pe-
rioden sammanstilla en trafikpolitisk redogo-
relse. Syftet med dokumentet, som utarbetas for
forsta gangen, ir att skapa metoder for en Gvergripande
och langsiktig utveckling av Finlands trafiksystem.

Redogorelsen skall vara firdig i slutet av hosten.

Forviantningarna pa redogorelsen dr hoga, inte
minst inom sektorn for landsvigsanknuten gods- |
trafik och logistik. Forutom SKAL har drygt 120 !
olika opinionsbildare i juni limnat in sina ut-
latanden till kommunikationsministeriet om
onskat innehall i redogorelsen. Intres-
sentgrupperna hors dven i 6vrigt i om-
fattande utstrickning i drendet, da kom-
munikationsminister Anu Vehvildinen
i manadsskiftet augusti-september ger
sig ut pa en landsvigsturné for att kart-
lagga synpunkter fran filtet angaende
redogorelsen.

Den trafikpolitiska redogorelsen be-
star av flera delar. Forutom innevarande
regeringsperiods overgripande program
for trafikledsinvesteringar, bifogas till re-
dogorelsen utvecklings- och investerings-
programmet for vart nationella trafiksystem
som helhet, vars granskningsperiod ir 10 —
15 ar. Dessutom dras riktlinjer upp for bland
annat effektivering av niringslivets logistik
och for motverkandet av klimatfoérindringen
ur trafikens synvinkel.

SKAL oOnskar att redogorelsen presenterar
klara och konkreta 16sningar for forbittran-
det av verksamhetsforutsiattningarna inom
landsvigstransporten. De grundliggande ut-
gangspunkterna ir 0kade viginvesteringar
och att underskottet inom grundliggande
vaghallning ticks. Man maste nu intligen
inom utvecklingen av viginfrastrukturen
striva efter att inte de arliga utgiftsramarna
begrinsar genomforandet av langsiktiga in-
vesteringar. Viagnitet maste utvecklas och
underhallas enligt de verkliga behoven. En
fungerande viginfrastruktur maste iven
omfatta ett tillrickligt nitverk av paus-, vilo-
och serviceomraden.

P

I regeringsprogrammet fick trafiksikerheten tyvirr
vildigt litet uppmirksamhet. Efter sommarens mycket
dystra statistik maste drendet ovillkorligen uppmairk-
sammas mera dven i samband med redogorelsen. Spe-
ciellt vad giller uppbyggandet av viginfrastrukturen

och underhallet maste man satsa pa 16sningar som
hojer trafiksikerheten. Som konkreta atgirder

foreslar SKAL att systemet med vixlande has-
tighetsbegrinsningar utvidgas till hela stamni-
tet, en omfattande anvindning av mittricken pa
vignitet, samt att man stodjer ibruktagande av
datatekniska 16sningar som forbattrar tra-
fikprognostiseringen.
Motverkandet av klimatforindringen
och energieffektivitet forutsitter enligt
SKAL ett samspel mellan sektorn och
statsledningen. For att nd konkreta
resultat maste skattelittnader rik-
tas till sektorn, vilka liksom i andra
framgangsrika EU-linder frimjar
ibruktagandet av miljovinligare
transportmateriel, stodjer transport-
foretagens investeringar i utbildning
i ekonomiskt korsitt samt framjar
anviandandet av biobrinsle inom
godstrafiken pa landsvigarna.

Hir har endast nagra av tankarna
angaende godstrafiken pa landsvigar-
na nimnts som grund for redogorel-
sen. Vart stillningstagande kan du lisa
i sin helhet pd adressen
fausunnof.

Den forra regeringen sammanstillde
ett atgiardsprogram pa 35 punkter for
att stirka Finlands stillning inom logisti-
ken. Det har atminstone tills vidare inte
genomforts eller foljts upp. Da det giller
den trafikpolitiska redogorelse som nu ir
under beredning, far man hoppas att den
inte liggs pa hyllan for att samla damm
da den blir firdig.

P

Pasi Moisio
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VD:n har ordet . o
SKAL representerar aktdrer inom logistik

ag hor dnnu ibland sigas om SKAL att “det 4r den

foreningen som ser till att taxorna for sma lastbils-

foretag ar i skick”. Det stimmer inte riktigt. SKAL

representerar foretag som dr verksamma inom gods-
trafik pa landsvigarna. Vi betjanar varje medlemsfo-
retag, frain den minsta till den storsta. Férhandlingar
om taxor forbjods enligt lag for femton ar sedan —
det ir foretagens uppgift. SKAL bidrar med sitt fulla
stod och kunnande inom foretagsverksamhet.

Nu finns fiarsk information om medlemsforeta-
gen. Cirka fem hundra medlemmar skickade
in dven kinsliga uppgifter och foretags-
hemligheter till sin intresseorganisation
- med fortroende. Ett varmt tack till
alla er som har svarat pa enkiten.
Med fakta som grund ar det bra
att ga framat.

Medelstorleken pa foretag in-
om transportbranschen okar. De
som svarade hade i medeltal fyra
fordon i yrkestrafik och drygt fem
anstillda forare. Ganska manga ha-
de flera tiotal personal och fordon.
S.k. enfordons-foretagare var cirka 20
% av dem som svarade, vilket kan an-
ses vara overraskande fa. Dessutom var
den 6vervigande delen av dessa deli-
gare i en transportcentral (KTK-foretag),
sa fristaende enfordons-foretag fir man
snart leta efter med fOrstoringsglas.

Vi fick 4ven intressant information om
kundantal. Den overvigande delen hade
2 - 9 kunder. En tredjedel av dem som
svarade forlitade sig pa en enda stotte-
pelare. En ytterlighet utgjorde a andra
sidan de transportforetag som verkar
inom avfallshanteringen; dessa hade tu-
sentals kunder.

De som svarade pa enkiten repre-
senterar mycket vil SKAL:s hela med-
lemskar. Vi har 6ver sju tusen medlems-
foretag, och alla ar lika viktiga for
oss. SKAL:s uppgift dr antecknad i
stadgarna. Foreningen skall 6ver-
vaka medlemsforetagens intressen vad

giller verksamhet, ekonomi och samhiille, samt represen-
tera medlemskaren i gemensamma irenden som beror
denna. Den torra stadgebestimmelsen maste dven klargo-
ras for alla som 6verviger medlemskap, eftersom fragan
lyder: ”Vad har jag for nytta av er?”

Nu kan man tinka att man maste fa mera for-

delar som 4r mitbara i euro, 4n vad medlem-
skapet kostar. Annars vicks misstanken om att
man gor en dalig affiar. Virlden har forandrats,
men vikten av att arbeta for gemensamma mal
har inte minskat. Det 4r diremot svart att
prissitta och mita medlemsservicen
i pengar, eftersom den fungerar som
en forsikring: vi hjilper alltid den
som 4r i knipa, och tryggar verk-
samhetsbetingelserna.

I Finland har ansvaret for arbe-

tet for gemensam sak forflyttats
fran aktiva privatpersoner till or-

ganisationen, dess styrelse samt

anstillda personal. Nu virdesatts
fortroende: medlemmarna star
bakom den ledning som de har valt,
och litar pa att experterna i organi-

sationen verkar for medlemmar-

nas bista. Detta fortroende mins-
kar behovet av medlemmens eget
aktiva deltagande i gemensamma
moten.

SKAL:s uppgift som representant
for aktorer inom logistik, 4r intres-
sebevakning och medlemsservice till
forman for godstrafiken pa lands-
vagarna. Utbildningsverksamhetens
betydelse kommer att betonas. SKAL
forbereder sig redan pa att erbjuda
medlemsforetagen och deras perso-
nal den fortbildning som foreskrivs
i direktivet om yrkesbehorighet. Be-
tjdning enligt medlemmarnas behov,
alltsa.

BRI = il

Tiro Lehtonen
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Juhani Tervala blir chef fér
trafikpolitiska avdelningen

Statsradet har utnimnt overdirektor
Juhani Tervala (56) till chef for tra-
fikpolitiska avdelningen vid kommunika-

~» tionsministeriet.
i Trafikpolitiska avdelningen svarar for
utvecklingen av trafiksystem och trafiknit
samt for trafiksikerheten. Till avdelnin-
gens ansvarsomraden hor ocksé logistik,
fordonsforfattning och miljofragor i tra-

¥~

KUVA LVM

fiken.

Tervala har sedan september 2006 haft befattningen som
chef for den allminna avdelningen vid kommunikations-
ministeriet. Vid ministeriet har han arbetat sedan 1992 och
fore det vid Vigverket. Till sin utbildning &r Tervala diplo-
mingenjor.

Befattningen som avdelningschef ir tidsbunden. Statsradet
utndmnde Tervala till slutet av 2012. Han tilltrdder tjansten
den 1 januari 2008.

Arbetsgrupp skall planera ett férs6k
med vdqavgifter

Trafikminister Anu Vehvildinen kommer att tillsitta en
.arbetsgrupp for att utreda moijligheterna att inleda ett
forsok med vigavgifter. Arbetsgruppen skall utarbeta ett for-
slag till ett forsok med vigavgifter for tunga fordon pa riks-
vig 7. Dessutom skall arbetsgruppen pa ett allminnare plan
overviaga mojligheterna att infora vigavgifter i Finland.

Arbetsgruppen leds av Harri Pursiainen, kanslichef vid
kommunikationsministeriet, och den kommer att ha foretri-
dare for bl.a. finansministeriet.

En forstudie om grunderna for och effekterna av vigav-
gifter har gjorts som tjansteuppdrag vid kommunikationsmi-
nisteriet. Syftet med utredningen ir att 6ka kunskapen om
eventuella viagavgifter och foljderna av dem i Finland.

Forstudien bygger pa ett av riksdagen godkint uttalande i
vilket det forutsitts att regeringen sa fort som mojligt skapar
ett system for att pa vissa vigar infora vigavgifter for tunga
fordon. Ocksa enligt regeringsprogrammet skall mojligheter-
na att ta i bruk sadana modeller for prissattning av trafiken
som baserar sig pa anvindningen samt mojligheterna att gora
forsok med intelligenta system for vigavgifter utredas.

- Finland skall framskrida 6vervigt och stegvis i fraga om
vigavgifter. Vigavgifterna far inte bli en extra borda for ni-
ringslivet och transporterna och de far inte forsimra nirings-
livets och transportsektorns konkurrensforutsittningar, siger
trafikminister Vehvildinen.

Tienkidyttomaksujen vaikutukset Suomessa. Esiselvitys.
LVM:n julkaisuja 35/2007. (Forstudie av vigavgifternas in-
verkan i Finland)

Publikationen finns tillginglig pa finska pa ministeriets
webbplats www.mintc.fi/julkaisuf.

Férarna i huvudsak néjda med
forséket med alkolas

De forare som deltagit i forsoket med alkolds anser att

forsoket i huvudsak varit mycket lyckat. I synnerhet de
som behoéver bil i sitt arbete 4r ndjda med férsoket. Man an-
ser emellertid att det ocksa har vissa brister.

Forsoket med alkolas undersoktes i en utredning som
gjorts av kommunikationsministeriet och Fordonsforvalt-
ningscentralen. Enligt utredningen har forsoket lyckats vil.
Det finns emellertid sddant som kan forbittras i till exempel
informationsutbytet och samarbetet mellan myndigheterna.

Manga av de intervjuade upplevde forsoket som ett straff
eller atminstone som nagonting man skims for. Nagra hade
problem med att anvinda alkolaset och stundtals hade lasen
funktionsstorningar. Manga ansag ocksa att forsoket var for
dyrt. De totala kostnaderna for kunden var 2000-3000 euro.

I Finland har alkolasen sedan 2003 varit i frivilligt bruk i
bl.a. taxibilar och bussar. Senaste host tridde en férordning
i kraft, som rekommenderar att man anvinder alkolas i skol-
transporter.

Antalet rattfyllerister har 6kat. Alkolaset anses vara den
mest lovande metoden att minska antalet rattfulla.

Kommunikationsministeriet utreder mojligheten att fore-
skriva alkolaset som obligatoriskt villkor f6r korritt for ratt-
fyllerister som far Aterfall. Aterfallsrattfylleristerna fororsakar
nistan hilften av de olyckor dir alkoholen har en andel,
alltsa omkring 35 dodsfall arligen.

Publikationerna gdllande alkolds finns i pdf-form pa
ministeriets webbplats pa adressen www.minic.fi/julkaisu

sairjd.

Den tunga trafiken ékade kraftigt pa

huvudvagarna i bérjan av dret

.Den tunga trafiken (lastbilar och bussar) 6kade pa hu-
vudvigarna under perioden januari - maj med hela 4,9
procent jamfort med motsvarande period aret innan. Mest
okade den tunga trafiken i Mellersta Finlands (+ 7,3 %) och
Sydostra Finlands (+ 6,7 %) vagdistrikt. Person- och paketbils-
trafiken 6kade under motsvarande period med 3,7 procent
och trafiken pa huvudvigarna som helhet med 3,8 procent.
Det ir sirskilt den ekonomiska situationen inom industrin
som inverkar pad miangden tung trafik.

KM féreslar att man bygger
langtradarparkering i Vaalimaa och
satsar pa vaq E18

Kommunikationsministeriet foreslar att regeringen i sin
budgetproposition for 2008 fattar atgirdsbeslut enligt re-
geringsprogrammet om att utveckla vig E18. Av fem projekt
pa vigavsnittet Helsingfors-Vaalimaa foreslds att man 2008
inleder byggandet av ett parkeringsomrade for langtradare
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i Vaalimaa.

For byggandet av langtradarparkeringen i Vaalimaa fore-
slar ministeriet att man reserverar en avtalsfullmakt pa 24
miljoner euro. For planeringen av de andra projekten pa
vigavsnittet Helsingfors-Vaalimaa reserveras 5 miljoner euro.
Sammanlagt foreslar kommunikationsministeriet att vigpro-
jekten far 29 miljoner euro utéver budgetramen.

De fyra projekt som senare skall inledas pa E18 ir om-
fartsvigen vid Fredrikshamn, avsnitten Forsby-Lovisa-Kot-
ka och Fredrikshamn-Vaalimaa samt pa Ring III avsnittet
Gammelgard-Flygstationsvigen. De beriknas kosta totalt
605 miljoner euro. Vigavsnitten Forsby-Lovisa-Kotka och
Fredrikshamn-Vaalimaa skulle kunna genomforas med den
s.k. PPP-modellen, alltsd som samarbetsprojekt mellan den
offentliga och den privata sektorn.

Vdgaffarsverket Destia blir aktiebolag

Kommunikationsministeriet foreslar att Vigaffiarsverket
Destia omvandlas till aktiebolag i borjan av 2008. Be-
slutet utgar fran regeringsprogrammet. Enligt forslaget dger

staten helt aktiebolaget. KM har inlett forberedelserna for
bolagiseringen och en lagproposition om drendet dr under
beredning.

| basunderhallet av trafikleder
betonas trafiksakerheten

For basunderhall av vigarna foreslar kommunikations-

ministeriet ett anslag pa 532,5 miljoner euro. Med den
foreslagna summan halls huvudvigarnas och andra livligt
trafikerade vigars skick pa den nuvarande nivan. Fér under-
hallet pa viagar som ir viktiga for industrins virkestransporter
anvinds 20 miljoner euro.

Trafiksidkerheten vill forslaget forbittra genom att man
Okar den automatiska hastighetsévervakningen. De vigar
som Overvakas blir 300 kilometer fler. I slutet av 2008 finns
det over 2800 kilometer vigar som ir forsedda med Over-
vakningskameror.

Gratis VARO-tjanst till arets slut

S K A Lerbjuder tusen medlemmar mojligheten att

prova VARO-tjinsten under cirka tre mana-
der. SKAL:s medlemmar kan fran och med 1.9.2007 bestilla
VARO-tjinsten till sin mobiltelefon, och tjinsten fungerar
avgiftsfritt till arets slut. Om du vill fortsitta att anvinda
tjansten efter testperioden, far du registrera dig som ny an-
vindare.

Varningstjansten varnar till mobiltelefonen om trafikstor-
ningar och forindrade viglag. Den 4r Destias (f.d. Vigaftirs-
verket) och Meteorologiska institutets trafikinformationstjianst
i realtid. Med hjilp av VARO-tjinsten kan foraren forutse
kommande trafiksituationer, vilket frimjar sikerheten och
smidigheten i trafiken. Malet med tjinsten ir att 6ka siker-
heten i trafiken.

Varo-tjinstens Symbian S60-program som kan laddas i din
smartphone visar pa en karta platserna for trafikstorningar,
som trafikstockningar, evenemang som stor trafiken, vigarbe-
ten och daligt viaglag. Da man anvinder en telefon utrustad
med S60-program tillsammans med en separat GPS-positio-
nerare, visar Varo-tjdnsten positionen i realtid pa kartan och
varnar fOr storningar i nirheten samt for snabbt fordndrat
viglag. Om anvindaren Onskar, formedlar programmet ocksa
varningar och inkomna sms som rostmeddelande samt varnar
vid 6verskridande av tillaiten hastighet.

Ibruktagning av tjansten

1. Ladda ner programmet i din telefon

a. Forflytta dig med din mobiltelefons webblisare till Varo-
programmets nerladdningssida http://wap.varopalvelu.
fi/sovellus

b. Vilj din telefonmodell pa listan som finns pa sidan (se

under kompatibla telefonmodeller (yhteensopivat puhe-
linmallit))
c. Installera programmet enligt anvisningarna pa displayen.

2. Be om gratis provanvindarkod per e-post

Da du har installerat programmet, syns det i din telefons
meny. Aktivera tjansten for gratis provanviandning: skicka
ett meddelande per e-post till lipake@destia.fi, med rub-
riken "SKAL-varo”. Skriv ditt namn och ditt SKAL-med-
lemsnummer i filtet for meddelande. SKAL:s medlemmar
ar berittigade till gratis provanvindning av tjinsten till
slutet av ar 2007 genom att registrera sig till tjinsten med
provanviandarkoderna.

3. Registrera programmet for provanvindning
Du far ett svar med din anvindarkod och ditt 16senord.
Mata in dessa i varo-programmet for att aktivera provan-
viandningen (starta programmeringsanvisningarna ->och
instillningarna -> registrera med koden).

Om du har fragor om Varo-tjinsten eller provanvindning-
en, kontakta Destia trafiktjinst via e-post: lipake@destia.fi,
per telefon: 020 4442 444, eller skicka sms pa nummer: 0400
974 501 (24 h/dygn).

VARO-tjinsten idr for tillfillet anpassad till f6ljande tele-
fonmodeller fran Nokia:

B2 008E

3230 6260, 6600, 6620, 6630, 6670 6680, 6681, 6682, 7610, ES0, E60 E61

a@H@;AEE

E70, E71, E73,N70, N71, N72, N73, N80, N90, N91, N92, N93
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Onnittelemme 17.9.-21.10.2007

80 VUOTTA
20.9. Rasi, Kalevi
30.9. Loflund, Matti
16.10.  Makitalo, Heimo
17.10. Laine, Tauno
75 VUOTTA
21.9. Perantie, Ahti
26.9. Tauriainen, Vilho
30.9. Kosonen, Mauri
7.10. Aaltonen, Olavi
11.10.  Stark, Tauno
17.10.  Paavilainen, Taisto
70 VUOTTA
49. Holttd, Seppo
Mydhdstyneet onnittelut
20.9. Hyvarinen, Reijo
21.9. Perantie, Ahti
2309. Kemppainen, Mikko
25.9. Wikman, Hans
3.10. Maki-Kantti, Allan
14.10.  Lintula, Keijo
21.10.  Timmerbacka, Jorma
60 VUOTTA
22.9. Hellsten, Keijo
26.9. Lehtonen, Risto
26.9. Vesterlund, Olavi
1.10. Leskinen, Olli
2.10. Maali, Matti
4.10. Kinnunen, Erkki
5.10. Auvinen, Antero
10.10.  Vanhanen, Juhani
12.10.  Lampinen, Teuvo
12.10.  Simpanen, Matti
16.10.  Liuha, Ilmari
19.10.  Kokkonen, Martti
20.10.  Hjelm, Raimo
21.10.  Lisitsin, Pekka

Helsinki
littala
Vaulammi
Heinola

Kortela
Sukeva
Savonlinna
Naantali
Kemi
Mikkeli

Turku

Juankoski
Rauma
Ivalo
Narpes
Kantti
Vaskio
Kaustinen

Turku
Helsinki
Hameenlinna
Savonlinna
Siivikkala
Linnantaus
Suonenjoki
Rovaniemi
Helsinki
Savia

Valtimo
Simpele
Forssa
Saimaanharju

50 VUOTTA

18.9. Valiaho, Jukka
20.9. Haapala, Pentti
20.9. Tolonen, Juha

20.9. Tuominen, Harri
21.9. Karkkainen, Ahti
22.9. Kanerva, Kari

25.9. Toivanen, Pentti
28.9. Pihlajakangas, Kari
30.9. Martikainen, Matti
1.10. Pusenius, Rauno
4.10. Honkanen, Heikki
6.10. Anttila, Risto

6.10. Lehto, Risto

6.10. Puumalainen, Pekka
17.10.  Rahikainen, Jorma

onnittelemme

Oulunsalo
Nakkila
Rovaniemi
Eteldinen
Kiuruvesi
Pihlajavesi
Kulho
Hammaslahti
Vantaa
Imatra
Vantaa
Alavus

Koski Tl
Hameenlinna
Jokela

Merkkipaivapalstan pitaminen Kuljetusyrittidja-lehdessa perustuu
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenrekisteriin. Rekiste-
rissd ovat liikenteestd vastaavien johtajien ja veteraanijasenten syn-
tymdaajat. Palstalla julkaistaan ilman eri pyyntda rekisterissa mukana
olevien 50-, 60- ja 70-vuotiaiden henkildjdsenten syntyméapéivat seka
yli 70-vuotiaiden syntymé&pdivat 5-vuotisportain. Henkild, jonka syn-
tymapaivatiedot tultaisiin timéan periaatteen mukaan julkaisemaan
lehdessé, voi halutessaan kieltda julkaisemisen ilmoittamalla siita
kaksi kuukautta ennen merkkipaivaa Ulla Eskeliselle (09) 478 999.
Yhdistysten, jotka haluavat onnitella jasentdén erikseen tulee myds
ilmoittaa siita kaksi kuukautta ennen lehden ilmestymista.

www.EKAKK.FI|

# Linja-autonkuljettaja

Lyhytkoulutustarjonta
= Simulaattori ja
virtuaalikoulutus
» Ajotapakoulutus
= Tybturvakoulutus

» Yhdistelm#ajoneuvonkuljettaja

AKTIIVISTA /
KOULUTUSTA /
Ammattitutkintoon valmistavat koulutukset A}f’

AKTIVA

ETERA-KAR|ALAMN

AIKUISOPISTO

= ADR ~koulutus

» D1 ~koulutus

« Oppisopimuskoulutus
# Trukkikoulutus

Piikatu 1, 55120 IMATRA, puh. 040 753 3377

Www . REKKASIMUL

AATTORI.Fy

CHRISTIAN EKROOS KIITTAA

Sydanta lammittavat kiitokset kaikille teille, jotka sankoin
joukoin muistitte minua merkkipaivanani.

Christian Ekroos

Antti Seppala 60 vuotta

B johtaja Antti Seppala Ulkomaan-
ja Sopimusliikenteen Kuljetusyritta-
jat ry:sta tayttaa 60 vuotta 27.9.2007.
Seppaéla on tydskennellyt SKAL-orga-
nisaatiossa vuodesta 1975. Merkki-
paivasansa han viettda matkoilla.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetus-

yrittdjdt ry

Toimitusjohtaja liro Lehtonen
50 vuotta

SKAL:n toimitusjohtaja Iiro Lehtonen tayttaa

50 vuotta 4. lokakuuta.

Vastaanotto on SKAL:ssa

4.10. klo 13-15.

Ajanvaraukset Marja Eskola,

puh. (09) 4789 9302.

Mahdolliset muistamiset

perustettavalle

SKAL 70 -vuotisjuhlasaatiolle,
Helsingin OP 572320-117,
viite: liro Lehtonen 50 v.

Kuljetusyrittaja

7/2007
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