Liittokokousaloitteet 2007

Aloite nro 1
SKAL:n sdantdjen noudattaminen

Esitamme, etta liittokokous edellyttdd SKAL:n hallituksen jdsenten huolehtivan
johtamiensa yhdistysten automaéarien tarkastamisesta ja mikali niisséa on oikaistavaa,
tietojen korjaamisesta ennen vuoden 2008 jasenmaksulaskutuksen suorittamista seka
raportoimaan tehdyista toimenpiteistd SKAL:n puheenjohtajistolle vuoden 2007 loppuun
mennessa.

Lansi-Suomen Kuljetusyrittgjat ry ja sen jasenyhdistykset ovat kiinnittdneet jo pidemman
aikaa huomiota SKAL:n saantdjen mukaisten automaarien ilmoittamiseen Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:lle mm. jasenmaksulaskutusta varten. Tiedossamme on,
ettd s&antdja on tulkittu niiden 3 ja 4 8:n osalta melko "joustavasti”. SKAL:n s&&nngdissé on
maaraykset, jotka ovat kaikkien tiedossa ja joita kaikkien jasenten tulee noudattaa. Mikali
saantdja sovelletaan toisten jasenten osalta eri tavalla kuin toisten, loukataan silloin
yhdistyslainsdddannon keskeisinta, jasenten yhdenvertaisuuden periaatetta. Tieddmme,
ettd jotkut SKAL:n jasenyhdistykset ovat vedonneet siihen, etta heidan sddnnodissaan asiat
on méaritelty eri tavalla ja ettd he noudattavat omia sdantéjaan. Taytyy kuitenkin
ymmartaa, ettd ndma kaksi asiaa ovat taysin erillisia asioita ja jasenyhdistysten tulee
SKAL:n jAsenmaksujen maaraytymisperusteiden osalta noudattaa SKAL:n saantoja.

Tiedamme my0s sen, etta aivan taydelliseen sdantbdjen noudattamiseen on hyvin vaikea
paastd, koska jasenyritysten automaarat saattavat vaihdella hyvinkin paljon vuoden
mittaan. Mielestamme riittadvaan tarkkuuteen on kuitenkin mahdollista p&aéasta, jos vain
siihen on halua. Nyt tilanne on kuitenkin sellainen, etta automaaraltdan suurikin yritys
saattaa maksaa Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:lle jAsenmaksut vain muutaman
auton mukaan ja sdanttjen vastainen menettely on "hiljaisesti hyvaksytty” jo vuosien ajan.

Liittokokouksen tulee edellyttaa tinkimatonta jasenten yhdenvertaista kohtelua niin
jasenmaksuissa kuin muissakin asioissa.

Lisaksi pyydamme liittokokousta tassa yhteydessa maarittelemaan, mita sdantéjen
mukaan "oikealla” automaaralla tarkoitetaan. Esimerkiksi Lansi-Suomen Kuljetusyrittajat ry
jasenyhdistyksineen on paremman tiedon puutteessa kysynyt suoraan jasenyritykselta
silla kaytossa olevan automaaran, koska muuta luotettavampaa menetelmaa ei
tiedossamme ole ollut.

Turussa 2.4.2007
Lansi-Suomen Kuljetusyrittgjat ry

Teppo Mikkola Tero Siitonen
puheenjohtaja toimitusjohtaja



Hallituksen lausunto:

Aloitteessa esitetaan jasenyritysten automaarien selvittdmista ja sdantodjen tinkimatonta
noudattamista jAsenmaksujen maaraytymisessa ko. automéaarien mukaisesti. Nain
varmistettaisiin jasenten yhdenvertainen kohtelu, jota yhdistyslaki yhdistykselta edellyttaa.

SKAL:n hallitus on jo kahdesti aiemmin edellyttdnyt AKE:n autorekisteritietojen asettamista
jdsenmaksujen perustaksi. Hallitus on kuitenkin joutunut perumaan paatoksensa vuoden
2006 jasenmaksulaskutuksessa SKALrek -jarjestelman keskeneraisyyden vuoksi ja
vuoden 2007 jasenmaksulaskutuksen osalta AKE:n rekisteritiedoissa olevien yllattavien
puutteiden ja epaselvyyksien vuoksi.

Hallitus kannattaa tehtya aloitetta ja siina esitettya raportointivelvoitetta. Jasenyritysten
automaarien tarkistus aloitetaan jasenkyselylla toukokuussa ja suoritetaan loppuun
syksyyn 2007 mennessa alueittain ja paikallisyhdistyksittain, jotta tiedot saadaan korjattua
ennen vuoden 2008 jasenmaksulaskutuksen suorittamista.

Aloite nro 2

SKAL:n organisaatiorakenteen tarkistaminen

Esitamme, etta etujarjestomme kaynnistaisi jarjestérakenteen tarkistamisen. SKAL-
organisaation moninainen jasenyhdistyskentta tulisi muokata vastaamaan paremmin
tulevaisuuden tarpeita. Tavoitteena tulisi olla jasenpalvelun parantaminen niin, etta
jasenyys tuottaa oikeuden kaikkiin niihin palveluihin, joita etujarjesto tarjoaa, riippumatta
siitd, mita kautta jasenyys jarjestoon on syntynyt.

Huolenamme on SKAL:n alueellisen palvelun turvaaminen, erityisosaamisen sailyminen ja
erityisesti pienten, toimimattomien paikallisyhdistyksien tilanne. Jarjestérakenteen
kehittdminen auttaisi myos jasenhankinnassa, kun jasenyytta voisi myyda uusille yrittajille
yhdella jasenmaksulla. Merkittavaa olisi myds se, etté jarjeston kaikki henkildresurssit
saataisiin nykyista tehokkaammin hyddynnettya.

Asiaa valmistelemaan tulisi perustaa toimikunta, johon kuuluisivat edustajat alue- ja
suoritealayhdistyksistad sek& SKAL:n toimistolta.

Seingjoella 4.4.2007
SKAL Pohjanmaa - Osterbotten ry

Tapio Jarvimaki Esko Nummi
puheenjohtaja toiminnanjohtaja

Hallituksen lausunto:
Aloitteessa esitetaan, ettd SKAL-organisaation rakennetta muokattaisiin vastaamaan

paremmin tulevaisuuden tarpeita. Jarjestérakennetta tulisi virtaviivaistaa aloitteessa
esitetyilla perusteilla. Hanke on kaynnistetty aiemmin kahdesti siina viela onnistumatta.



Sivujuonteena tosin syntyi SKAL Itd-Suomi ja useita paikallisyhdistysten fuusioita eri
puolilla Suomea.

Esitetty uudistus tulisi toteuttaa nykyisen hallintorakenteen pohjalta, jolla toteutetaan mm.
saantdjen mukaan maaraytyva jasenyritysten tasapuolinen, valtakunnallinen edustaminen
liittokokouksessa ja SKAL:n hallinnossa. Uudistuksen tavoitteiksi tulisi asettaa koko
jarjeston henkiléresurssien tehostettu kaytté seka yhden jasenmaksun periminen.
Jasenmaksuvaroilla yllapidettaisiin jasenjarjestojen toimintaa ja niiden hallintoa esim.
Suomen Yrittajien tapaan.

Hallitus kannattaa tehtya aloitetta, ja esittaa, etta liittokokous velvoittaisi hallituksen
nimeamaan toimikunnan, johon kuuluisivat edustajat alue- ja suoritealayhdistyksista seka
SKAL:n toimistolta. Toimikunnan tehtavana olisi laatia esitys vuoden 2008 liittokokoukselle
jarjestorakenteeseen tehtavista muutoksista ja niiden vaikutuksista SKAL:n ja
jasenyhdistysten talouteen. Esitetyt muutokset tulisi ottaa huomioon jo vuoden 2009
talousarviossa.

Aloite nro 3
Yhtenaiset kalustomitat Ruotsin kanssa

Esitamme SKAL:n liittokokoukselle, etta ryhdyttaisiin toimenpiteisiin, joiden tuloksena
Suomen kuorma-autoliikenteessa otetaan kaytt6on Ruotsin kanssa yhtenaiset
kalustomitat.

Yhdistelmien (seké& varsinaisten peravaunu- etta puoliperavaunuyhdistelmien)
enimmaispituus olisi nain ollen molemmissa maissa 24 metria ja leveys 2,6 metria, ns.
siltasd&nnon ja kaantyvyysvaatimuksen asettamissa rajoissa. Toimenpide ei aiheuta
kilpailun vaaristymaa, silla muista yhteison jasenmaista peraisin olevat kuljetusliikkeet
voisivat luonnollisesti kayttda naitd mittoja ja massoja toimiessaan maittemme alueella.

Suomen ja Ruotsin valisessa liikenteesséa on kaytetty 24 metrin pituisia ja 2,6 metrin
levyisia taysperavaunuyhdistelmia vuodesta 1997 alkaen. Ruotsin kotimaanliikenteessa
tama yhdistelma on ollut kaytdssa huomattavasti kauemmin. Tama yhdistelma onkin
osoittautunut varsin kaytannalliseksi myds maittemme valisessa liikenteessa 2,55 metrin
levyista yhdistelm&aéa paremman lastausleveytensa ansiosta. Mm. lastin sidonta on
tallaisessa yksikdssa helpompaa ja vaikuttaa osaltaan liikenneturvallisuuteen.

Vuoden 2007 alussa kyseisen kaluston siséleveys on jouduttu keinotekoisesti
kaventamaan meilla Suomessa 2,51 metriin toisin kuin Ruotsin sisdisessa liikenteessa.
Sisadleveydeltddn 2,51 metriin kavennettua kalustoa voidaan kayttaa yleisessa liikkenteessa
vain vuoden 2009 loppuun saakka.

Perusteena muutokselle on, ettd kaluston mitoitus olisi yhtendinen maittemme valilla ja
paasisimme eroon suurelta osin nykyisista leveyteen liittyvista ongelmista. Suomen ja
Ruotsin valinen liikkenne on nykyisin varsin mittavaa. Ns. lastattuja yhdistelm&kuorma-
autoja kulki maiden valilla viime vuonna meritse yhteensa 230 000 kpl (vrt. irtoperavaunut
50 000 kpl) ja maitse 200 000 kpl eli yhteensa 430 000 kpl.



Ruotsin likenne kasvaa edelleen Ruotsin ollessa tarkea kauppakumppanimme ja
huomattava osa maittemme valisista kuljetuksista suoritetaan kuorma-autoilla. Lisaksi
haluamme todeta, etta jo joulukuussa 2004 SKAL:n hallitus teki paatoksen, jossa 24
metrin yhdistelmapituus asetettiin tavoitteeksi.

Helsingisséa 30.3.2007
Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittajat USL ry

Simo Raiha Antti Seppala
puheenjohtaja johtaja

Hallituksen lausunto:

Suomi ja Ruotsi jattivat EU:n jasenneuvotteluissa varaumat ajoneuvojen suurimpia
sallittuja mittoja ja massoja koskevista sdadoksista. Ajoneuvojen suurimpia sallittuja
mittoja ja massoja koskevan neuvoston direktiivin 96/53/EY tultua hyvaksytyksi kesalla
1997, saivat Suomi ja Ruotsi sailyttaa tuolloin voimassa olleet mittansa silla edellytyksella,
ettd sallivat muista jasenvaltioista tulevien yrittgjien kayttaa alueellaan ns. moduuleja.
Suomelle ja Ruotsille myonnettyd poikkeusta ei ole kirjattu direktiiviin nro 96/53/EY ja tama
puute saattaa my6hemmin aiheuttaa molemmille maille ongelmia.

SKAL:n hallitus pé&étti joulukuussa 2004 Kuusamossa pitamassaan kokouksessa, ettéa
SKAL:n toimisto esittéaa likenne- ja viestintaministeritlle ajoneuvojen kaytosta tiella
annetun asetuksen 25 8:n 2 momenttia muutettavaksi siten, ettd 22 metrin pituusraja
(moduuleja koskeva) muutetaan 24 metriin, jolloin 24 metria pitkan yhdistelman suurin
sallittu leveys saa olla lampo6eristamattomilla korirakenteilla 2,60 metria. SKAL teki
muutosesityksen joulukuussa 2004 ja liikenne- ja viestintaministerio valmistel
tammikuussa 2005 luonnoksen edella mainitusta muutoksesta, joka oli tarkoitus toteuttaa
myo6hemmin vuoden 2005 aikana. Ministerio luopui muutoksen toteuttamisesta, koska
EU:n komission edustajien kuultua Suomessa voimassa olevista direktiivin
mittavaatimuksista poikkeavista mitoista, komissio moitti kirjallisesti liikenne- ja viestin-
taministeriotd em. poikkeamien hyvaksymisesta.

Suomen ja Ruotsin valisessa liikenteessa olisi logististen toimintojen kannalta
tarkoituksenmukaista soveltaa samoja mitta- ja massavaatimuksia etenkin, kun otetaan
huomioon taman liikkenteen mittasuhteet. Muutoksen muita valittomia hyotyja olisi se, etta
satoja eristamattomilla 2,60 metria leveilla korirakenteilla varustettuja ajoneuvoyhdistelmia
ei tarvitsisi kaventaa vuoden 2009 loppuun mennessa ja kuorman varmistaminen
helpottuu useissa tapauksissa.

Norja, jota ETA-maana sitoo direktiivin nro 96/53/EY mittavaatimukset, muutti 1.1.2007
varsinaisen peravaunuyhdistelm&n suurimman sallitun pituuden 18,75 metrista 19,50
metriin ja puoliperavaunuyhdistelman pituuden 16,5 metrista 17,50 metriin komission
puuttumatta asiaan. Edella mainitut muutokset osoittavat, etta direktiivin vaatimukset eivat
ole aivan ehdottomia.

Hallitus kannattaa aloitetta ja esittda, ettda SKAL:n toimisto aloittaa likenne- ja
viestintdministerion kanssa neuvottelut siité, etta ajoneuvojen kaytosta tiella annettua



asetusta muutetaan ajoneuvoyhdistelmien mittavaatimusten osalta yhdenmukaiseksi
Ruotsissa voimassa olevien maaraysten kanssa.

Aloite nro 4
Digitaalinen ajonvalvontalaite

Esitamme Porin Kuorma-autoilijat ry:n aloitteesta, etta liittokokous paattaisi lahettaa
ajoneuvojen valmistajille ja valmistajien edustajille ehdotuksen digitaalisen
ajonvalvontalaitteen sijoittamisesta ajoneuvoon.

Digipiirturi on usein sijoitettu liikenneturvallisuuden ja kayttémukavuuden kannalta
kyseenalaiseen paikkaan. Asia tulisi korjata ja piirturi tulisi sijoittaa ajoneuvoon siten, etta
sitd voidaan kayttaa kuljettajan paikalta niin kuin muitakin hallintalaitteita.

Lisaksi pidamme digitaalista ajonvalvontalaitetta vanhentunutta teknologiaa edustavana
laitteena, jossa ei ole riittdvasti hydodynnetty nykyteknologian tarjoamia mahdollisuuksia.
Mielestdmme esimerkiksi digipiirturin n&ytot tulisi ohjata suoraan ajoneuvossa olevalle
monitoiminaytdlle ja piirturia tulisi voida kayttaa esimerkiksi ajoneuvon ohjauspyorassa
olevilla kayttokytkimilla. Esitamme, ettd SKAL:n toimisto valtuutetaan ottamaan yhteytta
laitevalmistajiin laitteiden kehittamiseksi ja, mikali asiaa koskeva sdannosto tarvitsee
korjausta, tekemaan tarvittavat korjausesitykset viranomaisille.

Turussa 2.4.2007
Lansi-Suomen Kuljetusyrittgjat ry

Teppo Mikkola Tero Siitonen
puheenjohtaja toimitusjohtaja



Hallituksen lausunto:

Ajoneuvon hallinta- ja nayttolaitteiden sijainnilla on kuljettajan ergonomisesti oikeiden
tybasentojen lisdksi myds merkitysta ajoneuvon liikkenneturvalliseen kayttoon. Laitteiden
sijainti tulisi olla sellainen, etta niiden kayttaminen olisi helppoa ja kayttaminen hairitsisi
mahdollisimman vahan kuljettajan keskittymista muun liikenteen seuraamiseen. Euroopan
Yhteis6n komissio on antanut suosituksen nro 2000/53/EY Euroopan autoteollisuudelle ja
laitteiden valmistajille. Siind komissio painottaa muun muassa sité, etta ajoneuvossa ajon
aikana kaytettavien laitteiden on oltava niin sijoitettuja, etta kuljettaja voi kayttaa ja
kiinnittaa niihin huomiota ajamisen edellyttaman huomiokyvyn siita karsimatta.

Useissa kuorma-automerkeissa digitaalinen ajopiirturi on sijoitettu ohjaamossa tuulilasin
ylareunan ylapuolelle, jolloin piirturin toimintanappainten kayttdminen etenkin ajon aikana
on hankalaa. Digitaalisen ajopiirturin ainoa toiminto, jota voidaan ajon aikana kayttaa, on
tarkistaa edellisen 45 minuutin tauon jalkeinen ajoaika ja pidetyt taukoajat, jotka ilmestyvat
piirturin nayttoon painettaessa valintanappaimia. Kuljettajalla ei ole mahdollisuutta seurata
riittdvasti muuta liikennetta tarkistaessaan digitaalisesta ajopiirturista edella mainittuja
aikoja.

Digitaalisen ajopiirturin kehitystyd ja piirturin kaytt6a koskevan lainsdadannén
hyvaksyminen kestivat runsaat 10 vuotta. Piirturin asennuspakon astuttua voimaan
1.5.2006 piirturia voitiin pitéa jo jossain maarin tekniikaltaan vanhentuneena. On varsin
perusteltua edellyttad, etta piirturin rakennetta ja ominaisuuksia kehitetd&n
monipuolisemmiksi ja kayttajaystavallisemmiksi. Muutokset edellyttavat, etta piirturin
teknisid vaatimuksia koskevat asetukset nro 2135/98 ja 1360/2002 uudistetaan.
Digitaalisen ajopiirturin kehitystydn kanssa tulisi myds kehittaa kuljettajakorttia niin, etta
sama "sirukortti” sisaltaisi ajo- ja kuljettajakortin sekd ADR-ajoluvan tiedot ja toiminnot.

Hallitus esittéda aloitteen hyvaksymista ja edellyttaa, etta SKAL:n toimisto yhdessa
autonvalmistajien, liikkenne- ja viestintaministerién, Euroopan parlamentin jasenten ja
IRU:n kanssa pyrkisi vaikuttamaan siihen, etté digitaalista ajopiirturia koskevia teknisia
vaatimuksia uudistetaan. Tavoitteena on, etta piirtureiden valmistajat pystyvat tekeméaan
toiminnoiltaan monipuolisempia ja kayttajaystavallisempia laitteita, jotka tulee sijoittaa
ohjaamoon siten, etté kuljettajan on helppoa ja turvallista kayttaa niitéa ajon aikana.

Aloite nro 5

Ohituskieltoalueen reunapaalujen varitys

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittgjat ry:n hallitus esittda, etta ohituskieltoalueella olevat
valkoiset heijastavat reunapaalut korvattaisiin erivarisilla, esimerkiksi keltaisilla paaluilla.

Talvella, pimeéalla ja huonoilla keliolosuhteilla on vaikea havaita keltaisia ohituskieltoviivoja
tiessd. Esimerkiksi keltaisilla paaluilla ja keltaisilla heijastimilla merkityt ohituskieltoalueet



olisi helppo havaita ja noudattaa kieltoa. Tall6in voisi myds helposti havainnoida
eteenpain, missa kohtaa ohituskielto alkaa tai loppuu.

Kouvolassa 25.3.2007
Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Matti Jaatinen Eeva-Maija Koponen
puheenjohtaja toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

Ohituskieltoalueella oleva keltainen sulkuviiva on hyvin havaittavissa silloin, kun
maalaukset ovat hyvakuntoisia ja tienpinnat ovat sulia ja kuivia. Sulkuviivan havaittavuus
heikkenee merkittavasti sulkuviivojen maalausten ollessa kuluneita, tienpinnan ollessa
marka tai likainen sateella sekd pimealla. Sulkuviivan havaitseminen on vaikeaa ja usein
jopa mahdotonta lumisateen aikana tai tienpinnan ollessa jainen ja luminen.

Ohituskieltoalue merkitd&n sulkuviivojen lisaksi myos usein ohituskieltoa osoittavilla
likennemerkeilla. Liikennemerkit ovat selvasti havaittavissa valoisana aikana ja merkkien
sijaitessa nakyvilla paikoilla. Kieltomerkkeja voi olla vaikea havaita pimedlla ja sateisella
kelilla, merkkien ollessa lumen peittamia tai ohitustilanteessa merkin jaadessa ohitettavan
ajoneuvon taakse.

Ohituskieltoalueen havaittavuutta voidaan parantaa aloitteessa esitetyilla keltaiseksi
maalatuilla tien reunapaaluilla. Tallaiset paalut voidaan varustaa keltaisilla heijastimilla tai
maalata heijastavalla keltaisella varilla. Paalut nakyvat hyvin pimealla auton valojen
osuessa niihin ja ovat myds lumisateen aikana nahtavissa sulkuviivojen ollessa lumen
peittamia.

Hallitus kannattaa aloitteen hyvaksymista ja edellyttdd, etta SKAL:n toimisto tekee
likenne- ja viestintaministeritlle esityksen siitd, etta tielikenneasetukseen lisataan pykala,
jossa edellytetaan ohituskieltoalueet merkittavaksi keltaisilla reunapaaluilla.

Aloite nro 6
Ajo- ja lepoaika-asetuksen soveltaminen EU:n pohjoisosassa

Jasenyhdistyksemme Porin Kuorma-autoilijat ry:n tekeman aloitteen perusteella esitamme,
ettd SKAL ryhtyisi toimiin EU:n pohjoisten alueiden osalta ajo- ja lepoaika-asetuksen
vuorokausilepoa koskevien saanndsten muuttamiseksi siten, etta ndiden alueiden osalta
saadoksiin saataisiin poikkeus, jonka nojalla ajoneuvossa vietettavaa vuorokausilepoa
voitaisiin lyhentaa nykyisesta 11/9 tunnista.

Esityksen perusteluksi esitamme, ettd esimerkiksi pakkaskausina 11 tunnin tai lyhennetyn
9 tunnin vuorokausilevon aikana ei ajoneuvon lammittAminen pelkastaan siihen
tarkoitetulla lammittimella sen tehottomuuden vuoksi onnistu pohjoisissa oloissa.
Ajoneuvossa olevien akkujen teho ei mydskaan kylmisséa olosuhteissa riitd, ilman niiden
valilla tapahtuvaa lataamista, turvaamaan ajoneuvon jarjestelmien toimintaa asetuksessa



maarattyjen lepoaikojen aikana. Nain ollen lAammon- ja sdhkdnsaannin turvaamiseksi
joudutaan ajoneuvon omaa moottoria kayttamaan tyhjakaynnilla, jopa useiden tuntien ajan
jokaista taukoa kohden, koska korvaavia energiankayttomahdollisuuksia ei taukopaikoilla
ole tarjolla.

Taukopaikoilla saattaa olla yhta aikaa kymmeni& ajoneuvoja, joiden aiheuttamat
pakokaasupaastot heikentavat huomattavasti ko. alueen ilmanlaatua ja aiheuttavat
ajoneuvoissa majoittuville kuljettajille tarpeetonta altistumista pakokaasuille ja niiden
siséltamille terveydelle vaarallisille aineille. Tallainen, pakon sanelema tyhjakaynti ei ole
myoskaan EU:n huippukokouksen kevaalla 2007 paattaman hiilidioksidipaastojen
vahentamistavoitteen kanssa sopusoinnussa eika ole eduksi alamme imagolle.
Tyhjakaynnista johtuvat paastohaitat taukopaikoilla ovat jokaisen hyvin konkreettisesti
havaittavissa esim. pakkasaamuina.

Ajo- ja lepoaikasaadokset muuttuivat kevaalla 2007 ja ndin esim. jaetun vuorokausilevon
osalta tapahtui sdadosten kiristymista. Lisédksi asetuksen soveltamisala laajeni. Nain ollen
lepoajan viettdminen "tien paalla” on lisdéntynyt. SKAL-organisaatio on jo pitkdan vaatinut
valtiota ryhtymaan toimeen asianmukaisten taukopaikkojen saamiseksi hyotyliikenteelle.
Lainsaadanndosta johtuvat pakolliset tauot ja lepoajat voitaisiin silloin viettaa inhimillisissa,
sosiaalisissa ja tytterveyden kannalta tarkoituksenmukaisissa olosuhteissa. Mitaan ei
kuitenkaan ole tapahtunut ja tata tyota tulee mielestdmme edelleen jatkaa.

Liséksi esitamme, ettd SKAL ryhtyy yhdessa sahkonjakelijoiden/-myyjien kanssa
kehittamaan jarjestelmaa, jolla ajoneuvojen taukopaikoilla tarvitseman (lammitys-
/jadhdytyslaitteet) sahkon jakelu, myynti ja laskutus saadaan jarjestettya nykyaikaisin
menetelmin.

Turussa 2.4.2007
Lansi-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Teppo Mikkola Tero Siitonen
puheenjohtaja toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

Aloitteessa esitetaan, ettd SKAL ryhtyisi toimiin EU:n ajo- ja lepoaika-asetuksessa
maaratyn raskaan liikenteen kuljettajien vuorokausilevon lyhentamiseksi silloin, kun
vuorokausilepo vietetaan ajoneuvossa. Aloitteessa ehdotetaan lyhennysoikeuden
rajaamista EU:n pohjoisille alueille.

EU:n ajo- ja lepoaika-asetus on hiljattain uudistettu ja uuden siséltdinen sdados astui
voimaan koko yhteison alueella 11.4.2007. Uudistamisprosessi kesti useamman vuoden ja
lopputulos on kompromissi, jossa on pyritty ottamaan huomioon eri jasenmaiden esiin
nostamia erityistoiveita. Toisaalta uusittuun asetukseen sisaltyy lukuisia kohtia, jotka
kaytannon kuljetustoiminnan kannalta kiristavat aiempaa, vuodesta 1985 voimassa ollutta
saadosta. Useat EU-jasenmaat ovat kuluneen kevaan aikana raportoineet uuden
asetuksen kayttoonottoon liittyneista vakavista ongelmista. Vahvistamattomien tietojen
mukaan osa maista ei ole noudattanut kayttdonotolle asetettua paivamaaraa lainkaan.



Suomi onnistui neuvottelemaan uuteen asetukseen mahdollisuuden myéntaa nk. harvaan
asutuille alueille, joiden asukastiheys on alle 5 henkil6a neliékilometrid kohden, vahaisia
poikkeuksia asetuksen soveltamisalasta. Naméa poikkeukset kohdennetaan kuitenkin
ainoastaan elavien elainten kuljetuksiin, hinauskuljetuksiin seka rajoitetusti linja-
autoliikenteeseen. Suomi hyvaksyttaa mainitut poikkeukset EU-komissiossa kevaan 2007
kuluessa.

Hallitus pitaa esille nostettua kysymysta erittdin merkittavana, yhtyy aloitteeseen ja
edellyttdd SKAL:n ryhtyvan aloitteessa esitettyihin toimenpiteisiin. SKAL:n on lisaksi
yhdessa Suomen liikenne- ja viestintaministerion kanssa kansallisesti seka yhteistydssa
muiden EU-jasenmaiden jarjestojen ja kansainvalisen maantiekuljetusliitto IRU:n kanssa
kansainvalisesti kartoitettava ja raportoitava EU-komissiolle uusitun ajo- ja lepoaika-
asetuksen soveltamiseen liittyvat muut kaytannon ongelmat.



