Aloitteet 2006

Aloite nro 1
Liikennevaloinformaation parantaminen

Yhdistyksemme hallitus esittdé, ettd Suomessa otettaisiin kayttéon likennevalojen alle
lisataulu, joka vihreén valon palaessa nayttda kuinka kauan aikaa valot ovat viela vihreat.

Kun aika loppuu, valo vaihtuu keltaiseksi. Taulun avulla tietaisi jo valoihin tullessaan, pal-
jonko on aikaa valojen vaihtumiseen. Tallaisia valoja voisi olla raskaan liikenteen eniten
kayttamilla liikenndintialueilla.

Lappeenrannassa 26.3.2006
Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Matti Jaatinen Eeva-Maija Koponen
puheenjohtaja toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

Aloitteessa mainittu liikennevalon lisataulu on kaytéssa joissakin maissa, mutta nykyinen
lainsdadanto ei mahdollista sen kaytt6on ottamista Suomessa.

Liikennevalojen ohjauksen noudattaminen ja dkkinainen pysahtyminen saattaa olla erityi-
sesti liukkaalla kelilla raskaalle liikenteelle ongelmallista ja jopa vaarallista valon
vaihtuessa &killisesti vihredsta keltaiseen ja edelleen punaiseen. Tassa suhteessa tieto
jaljella olevasta vihreédn valon nakymisajasta lisda liikennevalo-ohjauksen turvallisuutta ja
on omiaan vahentamaan "vanhoilla vihreilla” risteykseen ajamista.

Hallitus kannattaa esitysta ja esittaa, ettd SKAL:n toimisto valmistelee liikenne- ja viestin-
taministeriolle esityksen lisataulun kokeilemisesta kaytannéssa. Mikali kokemukset ovat
myOnteisia, lainsdadantda tulee muuttaa, etta liikennevaloihin voidaan asentaa valo-
ohjaukseen liittyva vihrean valon jaljella olevan palamisajan ilmaiseva valotaulu.

Aloita nro 2

Vilkkuva vihrea valo liikennevaloihin

Jasenyhdistyksemme Joroisten Kuorma-autoilijat ry:n aloitteesta teemme Suomen Kulje-
tus ja Logistiikka SKAL ry:n liittokokoukselle aloitteen liikennevalojen uudesta toiminnasta.
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Esitamme selvitettdvaksi, voitaisinko Suomen liikkennevaloihin saada sellainen toiminto,
ettd valon muuttuessa vihre&sta keltaisen kautta punaiseksi vihrea valo vilkkuisi varoituk-
seksi muutaman kerran.

Perustelemme aloitetta silld, ettd mainittu toiminto varoittaisi valojen muuttumisesta punai-
seksi ja helpottaisi ennakointia seka vahentaisi akkinaisten jarrutusten aiheuttamia
perdaanajoja. Samalla se lisdisi liikenteen joustavuutta varsinkin kaupunkien ja taajamien
likennevalo-ohjatuilla lapiajoreiteilla.

Pieksamalla 25.3.2006
SKAL Ita-Suomi ry

Taito Kainulainen Kari Palojarvi
puheenjohtaja toiminnanjohtaja

Hallituksen lausunto:

Liikennevalojen vaihtumisaika vihreasta keltaisen kautta punaiseksi vaihtelee kyseisen
tieosuuden tai kadun nopeusrajoituksen mukaan siten, etta vaihtumisaika on pidempi no-
peusrajoituksen ollessa korkeampi.

Liikenne- ja viestintaministerio on perustellut kielteistd suhtautumistaan aikaisempiin vas-
taaviin esityksiin silla, etta autoilijoille tarkoitetussa kolmivaiheisessa valo-ohjauksessa
juuri keltainen valo on tarkoitettu kertomaan l&hestyvalle ajoneuvolle valon olevan vaihtu-
massa punaiseksi. Kaksivaiheisissa jalankulkuvaloissa vastaava viesti annetaan
vilkkuvalla vihrealla valolla.

Raskaan ajoneuvon pysayttaminen erityisesti liukkaalla on valon vaihtuessa akkia vihreas-
ta keltaisen kautta punaiseksi ongelmallista ja jopa vaarallista.

Hallitus kannattaa aloitetta ja velvoittaa SKAL:n toimistoa esittamaan liikenne- ja viestin-
taministeridlle selvityksen tekemista vilkkuvan vihre&n valon kayttamisesté varoittamaan
valon vaihtumisesta erityisesti taajamien ja kaupunkien liikennevalo-ohjatuilla lapiajoreiteil-
1a.

Aloite nro 3
Lastaussiltojen suunnittelun parantaminen

Jasenyhdistyksemme Tampereen Seudun Kuljetusyrittgjat ry:n aloitteesta esitdmme, etta
suuriin kaupan keskittymiin, tavarataloihin ja marketteihin seké vahittaismyyntikeskuksiin
pitaisi jo rakennuslupaa haettaessa liittda rakennussuunnitelmiin tehokasta logistiikkaa
tukevat purku- ja lastaussiltaratkaisut. Niiden tulisi olla rakennusluvan myéntamisen yhte-
na ehtona.
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Purku- ja lastaussiltojen toimivuus ja hyva suunnittelu nopeuttaisi huomattavasti lastausta
ja purkamista. Se myos vahentaisi mahdollisia tavaran kasittelyvahinkoja ja edistaisi myos
tavaraa kasittelevien turvallisuutta. Parempi toimivuus toisi pitemman paalle kustannus-
saastoja kaikille osapuolille.

Teollisuuden ja kaupan lastaus- ja purkupaikkojen lattiatason tulisi olla samalla tasolla kul-
jetusautojen kuormatilan kanssa (lastaussillan korkeus noin 115 cm ja pienille jakeluautoil-
le noin 80 cm.) Talldin saataisiin hydraulisella lappasillalla minimoitua erilaisten kuljetuska-
lustojen pienten korkeuserojen vaikutus lastaukseen ja purkamiseen. Lastaussiltoja tulee
my0s olla riittavasti tavaravirtoihin nahden.

Lastauspaikkojen katoksien ja lippojen vapaa korkeus tulisi olla minimissdén 4,7 m, jolloin
matalan kuljetusyksikdn ilmajousituksella olisi riittavéasti nostovaraa.

Nykyinen lastaus- ja purkupaikka pitaisi varustaa tiivisperajarjestelmalla varastojen lam-
monhukan vahentamiseksi ja nykypaivan ja huomisen tyoolosuhteiden luomiseksi.

Lisaksi muu liikenne pitaisi siirtdé purku-/lastauspaikkojen ulkopuolelle likenneturvallisuu-
den varmistamiseksi.

Hameenlinnassa 4.4.2006
Sisa-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Reijo Virtanen
toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

Ajoneuvojen kuormien lastaukseen ja purkamiseen kaytettyjen kuormaussiltojen korkeu-
della on, kuten aloitteessa on todettu, suuri merkitys lastaus-/purkutapahtuman
toimivuuteen. Liian korkeat tai matalat lastauslaiturit aiheuttavat helposti seka tavara- etta
henkildvahinkoja. Edella mainitusta syysta lastauslaitureiden ohjeellisia lukuarvoja tulisi
tarkistaa maaraajoin, jotta ohjearvot vastaisivat mahdollisimman hyvin ajoneuvojen kuor-
maus-/purkukorkeuksia.

Rakennusten suunnittelun ja rakentamisen ohjeistoksi Rakennustietosaatio on julkaissut
RT-kortiston, jossa on mm. kuormaustiloja (RT 98 - 10490) ja ajoneuvojen mittoja (RT 98 -
10479), seka moduuliyhdistelmia (98 -10642) koskevat kortit.

Kuormaustiloja ja ajoneuvojen mittoja koskevat RT-kortit ovat vuodelta 1992, eivatka enaa
taysin vastaa nykykaluston mitoitusta. Moduuliyhdistelmia koskeva kortti on vuodelta 1997
ja siina on otettu huomioon sallittujen mittojen muutokset. Kuormaustiloja koskevassa RT-
kortissa on kuormauslaiturin korkeudeksi ohjeistettu kuorma-autolle 1,1...1,4 m ja paketti-
autolle 0,7 m seka vapaaksi ajokorkeudeksi vahintaan 4,5 m.

Raskaan ajoneuvokaluston rungon korkeus maasta on nykyisin noin 950—-1 000 mm ja
kuormakorin lattiataso noin 1 150-1 250 mm maasta. RT-korteissa oleva kuormauskorke-
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us on ainakin ylarajan osalta lilan korkea. Se tulisi korjata vastaamaan nykyisen kaluston
asettamia mittavaatimuksia. Lastaussiltojen ohjeellinen korkeus nykykalustolla tulisi olla 1
100-1 200 mm keskiraskaiden ja raskaiden ajoneuvojen osalta ja 80 - 90 mm kevyiden
ajoneuvojen osalta.

Ajoneuvojen sallittu korkeus on 1.8.1997 muutettu 4,0 metrista 4,2 metriin, joten kuor-
mauslaiturin vapaata korkeutta koskeva ohjearvo ei vastaa muuttuneita mittavaatimuksia.
Aloitteessa on esitetty, ettd kuormauslaitureiden katosten minimikorkeus korotetaan vahin-
tédan 4,7 metriin. Hallitus pitaa aloitteessa esitettya katosten 4,7 m:n minimikorkeutta
erilaisten kuormaustilanteissa syntyvien vahinkojen torjunnan kannalta tarkoituksenmukai-
sena korkeutena.

Hallitus kannattaa aloitteen hyvaksymista ja esittaa, ettd SKAL:n toimisto tekee esityksen
Rakennustietoséaatiolle RT-korttien ajanmukaistamisesta kuormaustilojen ja ajoneuvojen
mittojen osalta edelld mainitulla tavalla. Lisaksi hallitus esittda, ettd SKAL:n toimisto tekee
my0Os Kuntaliitolle esityksen siita, etta kaupan seka teollisuuden rakennuslupien kasittelys-
sa otetaan huomioon lastauslaitureille RT-korteissa asetetut vaatimukset ja annetaan
ohjeet siitd, miten muun liikenteen liikkkumista lastausalueilla tulisi rajoittaa.

Aloite nro 4
Hirvieldinvahinkojen korvaaminen

Esitamme jasenyhdistyksemme Kaakon Kuorma-autoilijat ry:n aloitteesta, etta valtioneu-
voston asetusta hirvieldinvahinkojen korvaamisesta (1162/2000) 3 8 muutettaisiin niin, etta
hirvieldinten liikenteelle aiheuttamat vahingot korvattaisiin kaikille yhtiéille ja yhteisdille val-
tion varoista.

Talla hetkella korvauksen piiriin kuuluvat seuraavat yhtiot ja yhteisot:
- luonnollisten henkildiden perustama yhtio, jonka paaasiallisena tarkoituksena on
maatilatalouden harjoittaminen
- yhteismetsan osakaskunta
- yksityisen viljelijan tai maanomistajan kuolinpesén osakkaiden muodostama yhty-
ma.

Lappeenrannassa 26.3.2006

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Matti Jaatinen Eeva-Maija Koponen

puheenjohtaja toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

Kuten aloitteessa todetaan, hirvieldinten maataloudelle, metsataloudelle ja liikenteelle ai-

heuttamat vahingot korvataan valtion varoista siten kuin valtioneuvoston asetuksessa
(1162/2000) hirvieldinvahinkojen korvaamisesta saadetaan.
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Hirvieldinten liikenteelle aiheuttamista vahingoista korvataan hirvielaimen (hirvi, peura,
kauris) ja moottoriajoneuvon yhteentérmayksessa moottorikayttoiselle rekisterdidylle ajo-
neuvolle tai hinattavalle laitteelle aiheutunut vahinko, valttamattomat hinauskustannukset
seka vaurioituneen ajoneuvon tarkastamisesta aiheutuneet kulut siltd osin kun vahingon
maara ylittdd 250 euron omavastuuosuuden. Jos ajoneuvo on vakuutettu hirvieldinvahin-
kojen varalta, on korvausta haettava ensin omasta vakuutuksesta. Taman jalkeen oma-
vastuuosuudesta voi hakea korvausta Valtiokonttorilta. Omavastuuosuus korvataan vain
250 euroa ylittavalta osalta.

Kuten aloitteessa todetaan yhtidlle tai yhteisolle aiheutunutta vahinkoa ei asetuksen mu-
kaan korvata, ellei kyseessé ole luonnollisten henkil6iden perustama yhtio, jonka paaasia-
llisena tarkoituksena on maatilatalouden harjoittaminen, yhteismetsan osakaskunta tai yk-
sityisen viljelijan/maanomistajan kuolinpesan osakkaiden muodostama yhtyma.

Kyseinen asetus tuli voimaan 1. paivana tammikuuta 2001. Asetuksella kumottiin hir-
vielainvahinkojen korvaamisesta 1982 annettu valtioneuvoston paatés (319/1982). Vuoden
1982 valtioneuvoston paatoksessa korvauksen suorittaminen oli rajattu kapeammin. Kor-
vausta ei saanut, mikali ajoneuvo oli valtion, kunnan tai seurakunnan omistuksessa tai
hallinnassa.

Hallitus kannattaa aloitetta siten, etta selvitetddn mahdollisuus muuttaa asetusta hirvi-
elainvahinkojen korvaamisesta. Hirvielainten maanteiden tavaraliikenteen kuljetusyrityk-
sille aiheuttamat vahingot tulisi voida korvata valtion varoista.

Aloite nro 5
Kuljetusalalle omat toimituslausekkeet

Esitamme ryhdyttavéksi kiireellisesti toimiin omien toimituslausekkeiden kehittdmiseksi
kuljetusalalle. Vaarallisten aineiden tiekuljetuksissa tulee toimituslausekkeissa ja lainsaa-
dannoéssa kiinnittd& huomiota riittavan ajoissa tehtyyn sitovaan kuljetustilaukseen.

Tiekuljetuksissa erilaiset muut logistiikkapalvelut kuin varsinainen tavaran kuljettaminen
muodostavat nykyisin merkittavan osan kuljetusyrityksen toiminnasta. Naiden tehtavien
kustannuksista ja vastuista ei kuitenkaan yleensé sovita kuljetussopimusosapuolten valilla.
Alalle on tdmén takia tarpeen kehittaa vastaavanlaiset omat toimituslausekkeet kuin on
kaupan osapuolten valilla. Incoterms- ja Finnterms-lausekkeilla kaupan osapuolet maarit-
televat katevasti toimintavelvollisuudet ja kustannusvelvollisuudet.

Alan liikenne- ja ty6turvallisuuden ja kannattavuuden parantamiseksi vaarallisten aineiden
tiekuljetuksiin tarvitaan lisdksi selkeat vaatimukset riittavan ajoissa tapahtuvista kuljetusti-
lauksista.

TES-, tybaika-, ajo- ja lepoaikamaaraykset seka kuljetusten ymparistdvaikutusten vahen-

tamistarpeet ja kuljetustaloudellisuus edellyttavat, ettéa kuljetuspalvelujen tuotanto jatkossa
jaotellaan eri kiireettomyysgategorioihin. Jako perustuu suunnittelu- ja jarjestelyaikaan,
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joka tarvitaan, jotta toimitukset tapahtuisivat tdsmallisesti, turvallisesti ja ympéaristovaiku-
tukset huomioiden. Jako voisi olla esimerkiksi seuraavanlainen:

Normaalitoimitus: 5 vuorokauden kuluessa tilauksesta
Kiiretoimitus: 2 arkivuorokauden kuluessa tilauksesta
Pikatoimitus: 24 tunnin kuluessa tilauksesta

Helsingisséa 10.4.2006
Suomen Sailidautoliitto ry

Robert Nyman
toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

Kuten aloitteessa on todettu, logistisen kehityksen myéta selkeiden pelisdéntéjen tarve on
korostunut. Alalta puuttuvat kuljetus- ja logistiikkapalveluyritysten tarvitsemat raataloidyt
toimituslausekkeet. Uudenlaista ajatustapaa edustaa myos aloitteen esitys ottaa huomioon
normaalitoimitukseen tarvittava riittava aika, seka tilausten jaottelu palvelun kiireellisyyden
mukaan, joka otettaneen huomioon myds resurssien kohdentamisessa seka palveluiden
hinnoittelussa.

Hallitus kannattaa tehtya aloitetta, ja pitaa tarkeana sen jatkovalmistelua. Sité tulisi joudut-
taa SKAL:n hallituksen nimeamalla tydryhmalla, johon kootaan tarpeellinen juridinen ja
kaytannon asiantuntemus. Esityksensa tydryhma tekisi SKAL:n hallitukselle vuoden 2006
loppuun mennessa.

Aloite nro 6
Oikeus tuoda tullittomasti polttoainetta EU-alueen ulkopuolelta

EU-komissio on todennut sopimuksen, jolla Suomi on sallinut Venajan federaation ajoneu-
vojen tuoda tullitta polttoainetta tankeissa yli 400 litraa, asettavan EU-jasenvaltioiden
maantiekuljetusyritykset lahtokohtaisesti epaedulliseen asemaan venalaisiin kuljetusyrityk-
siin nahden.

Esitamme, ettd Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry ryhtyy nopeisiin toimiin, jotta tAméa
vanha saados kumottaisiin ja molempien maiden ajoneuvoihin sovellettaisiin samoja saa-
doksia verottomana tuotavan polttoaineen enimmaismaarien osalta. Esitimme
enimmaismaaraksi 200—400 litraa.

Helsingissa 7.4.2006
Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittajat USL ry

Kari Kanerva
puheenjohtaja
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Hallituksen lausunto:

Suomen ja Neuvostoliiton hallitusten valilla on vuonna 1968 solmittu sopimus kansainvali-
sesta autoliikenteesta, joka on ratifioitu uudestaan 24.7.1995. Taman sopimuksen 18
artiklan mukaan ei perita tullimaksuja polttoaineista, jotka sisaltyvat ajoneuvon polttoaine-
jarjestelméaan toiminnallisesti ja rakenteellisesti kuuluviin polttoainesailidihin, sellaisena
kuin ne on kyseiseen ajoneuvomalliin suunniteltu. Edella mainitun sopimuksen mukaan
polttoainesailion tulee olla auton valmistajan siihen alun perin asentama.

Venalaisten ajoneuvojen mahdollisuus tuoda tavanomaisessa polttoainesailidssa verotta ja
tullitta polttoainetta Suomeen on ristiriidassa tullilain 9 8:n 3 momentin vaatimuksien kans-
sa, jonka mukaan Euroopan talousalueen ulkopuolelta Suomeen saapuvan hyotyajoneu-
von polttoainesailion sisaltdma polttoaine on tullitonta enintdan 400 litraan asti ja erikois-
konttien polttoainesailion polttoaine 200 litraan asti matkaa kohti.

SKAL on jo aiemmin tehnyt liikenne- ja viestintaministeritlle esityksia polttoainemaararajoi-
tusten yhtenaistamiseksi, mutta esitykset eivat ole johtaneet tulokseen. EU-komission
todettua, ettd jasenvaltioiden kuljetusyritykset ovat nykytilanteessa epaedullisemmassa
asemassa venalaisiin yrityksiin nahden, antaa se lisdpainoa SKAL:n vaatimuksille.

Hallitus kannattaa aloitteen hyvaksymista ja edellyttad, etta entista ponnekkaammin vaadi-
taan valtiota neuvottelemaan uudestaan Suomen ja Vengjan valinen tieliikennesopimus
tullitonta polttoainemé&éaraé koskevien vaatimuksien osalta, jotta ne saadaan vastaamaan
tullilain 9 8:n 3 momentissa asetettuja vaatimuksia.

Aloite nro 7
Jatkoaika leveille moduuliyhdistelmille

Esitamme jasenyhdistyksemme Lappeenrannan Kuorma-autoilijat ry:n aloitteesta, etta le-
veille moduuliyhdistelmille saataisiin jatkoaikaa. Talloin kalusto voitaisiin kayttaa tehok-
kaasti kayttoikansa loppuun. Pelkastaan Etela-Karjalan alueella kuljetusyrityksilla on mo-
nia kymmenia yksikoita kyseista kalustoa.

Kuljetusyrittajat ovat ymmartaneet liikenne- ja viestintdministerion ilmoittaman mahdollisen
siirtymaajan jatkuvan viela vuoden 2007 jalkeen. Monien kuljetusyrittdjien toimeksiantajat
ovat vaatineet kayttamaan omissa kuljetuksissaan vain 260 cm leveitd moduuliyhdistelmia.

Vetoamme kuljetusalan nykyiseen taloudelliseen tilanteeseen. Kuljetusyrityksilla ja paalli-
rakentajilla ei ole mahdollisuuksia kaventaa yhdistelmi& nain nopeassa siirtymaaikatau-
lussa. Nykyisten paallirakenteiden kayttoika on vahintdan 15 vuotta ja yrittajat ovat virheel-
lisesti luottaneet liikenne- ja viestintdministerion lupailemaan jopa 5 vuoden
siirtymaaikaan.

Lisaksi mahdollisuudet kaventaa koko Suomessa oleva liian levea kalusto ovat kaytannos-

sa mahdottomat, koska tekijoita ei 10ydy tarpeeksi. TAma ei mielestdmme myoskaan
vaikuta Suomessa kansainvaliseen kilpailuun tai kilpailuetuun.
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Lappeenrannassa 26.3.2006
Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Matti Jaatinen Eeva-Maija Koponen
puheenjohtaja toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

Suomen liityttya 1995 Euroopan unioniin Suomi jatti ajoneuvojen suurimpia sallittuja mitto-
ja koskevan varauman. Mittoja koskevassa neuvottelussa paadyttiin ratkaisuun, jonka
mukaan Suomi sai sailyttaa 1997 voimassa olleet mitat, silla edellytyksella, ettda Suomessa
hyvaksyttiin moduuliratkaisu, jossa lampoeristamattomalla kuormatilalla varustettujen mo-
duuliajoneuvojen suurin sallittu leveys saa olla enintdaan 2,55 metria. Neuvoston direkitii-
vissa 96/53/EY on saadetty mittoja koskeva ylimenokausi, niille ajoneuvoille, jotka olivat
kaytdssa ennen direktiivin voimaanastumista (17.9.1997).

Ajoneuvojen kaytosta tiella annettua asetusta muutettiin 11.7.1997, jolloin asetuksen 24,
25 ja 26 §:ssa lisattiin moduuliajoneuvoja koskevat vaatimukset. Asetuksen 25 §:n 2 mo-
mentissa saadettiin "Ajoneuvon suurin sallittu leveys on 2,60 metria. Kiintealta koriraken-
teeltaan yli 22,0 metrin pituisessa yhdistelmassa kaytettdvan muun kuin lAmpderistetyn
ajoneuvon suurin sallittu leveys on kuitenkin 2,55 metria”. Siirtymasaadoksissa maarattiin,
ettd lampderistamattomalla korirakenteella varustetun moduuliajoneuvon suurin sallittu
leveys saa olla 1.1.2007 alkaen enintaan 2,55 metria. Asetuksen 25 §:ssa mainittu leveys-
vaatimus oli direktiivin vastainen. Neuvoston direktiiviin nro 96/53/EY artiklan 4 kohdassa 6
mainittu ylimenokausi vuoden 2006 loppuun saakka koski niitéa ajoneuvoja, jotka oli otettu
kayttoon ennen 11.7.1997.

Liikenne- ja viestintaministerid muutti asetuksen 25 §:44 1.10.2004 alkaen siten, ettd lam-
poeristamattomalla korirakenteella varustetussa moduuliyhdistelmassa kaytetyn uuden
ajoneuvon/korirakenteen suurin sallittu leveys saa olla enintéén 2,55 metrid. Muutoksen
syyna oli se, etta yritykset hankkivat edelleen uusia korirakenteita ja ajoneuvoja, joiden
leveys oli 2,60 metrid. Muutoksella pyrittiin minimoimaan jo tiedossa olevien ajoneuvojen
kaventamiseen liittyvia ongelmia.

SKAL kaynnisti alustavat neuvottelut liikenne- ja viestintaministerion edustajien kanssa jo
vuonna 2003 siita, miten moduulien leveyteen liittyvia ongelmia voitaisiin minimoida. Nama
neuvottelut koskivat moduulien pituusrajan muuttamista 22 metrista 24 metriin ja yli 24
metria pitkille ylileveille ajoneuvoille mydnnettavaa ylimenokautta. Komissio lahetti syksylla
2005 liikenne- ja viestintaministeridlle kirjeen, jossa maoitittiin likenne- ja viestintdministe-
riota siitd, ettd Suomessa oli sallittu direktiivin vaatimusten vastaisten ajoneuvojen kaytta-
minen kansallisessa liikenteessa. Taméan kirjeen johdosta liikenne- ja viestintaministerio
perui alustavasti lupaamansa kaventamiseen liittyvat muutokset. Liikenneministeri ja mi-
nisterion johtoryhma tekivét 7.2.2006 paatoksen siita, etta ylileveat moduuliyhdistelmat
tulee kaventaa 1.1.2007 mennessa 2,55 metria leveiksi.
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SKAL on lahettanyt kirjeen liikenneministerille, ministerion virkamiesjohdolle seka edus-
kunnan liikenne- ja viestintavaliokunnan jasenille kaventamiseen liittyvista ongelmista ja
kaventamisesta alalle aiheutuvista kustannuksista. SKAL on esittanyt, etta erikoistarkoi-
tukseen rakennetuille ajoneuvoille hyvaksytaan 2,60 metrin leveys direktiivin 4 artiklan
kohdassa 4 a jasenvaltioille annetun oikeuden perusteella ja sallitaan lampderistamattomi-
en ajoneuvojen kuormatilan kaventaminen sisapuolelta.

Aloite nro 8
Suomalaisen keskiakseliperavaunuyhdistelman pituus autojen kuljetuksissa

Autojenkuljetukseen kaytetyille 18,75 metrin pituisille keskiakseliperavaunuyhdistelmille on
Suomessa mahdollisuus saada poikkeuslupa, joka sallii lastattuna 20,75 metrin pituuden.
Lupa myonnetaan kahdeksi vuodeksi kerrallaan.

Esitamme selvitettdvaksi kyseisen asetukseen muuttamista siten, etta naita kuljetuksia
hoitaville EY-rekisterissé oleville ajoneuvoille sallittaisiin pysyva poikkeus. Vastaavanlai-
nen kaytantod on voimassa muun muassa Tanskassa.

Helsingisséa 4.4.2006
Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittajat USL ry

Kari Kanerva
puheenjohtaja

Hallituksen lausunto:

Ajoneuvojen kaytosta tiellda annetun asetuksen 24 8:n 3 momentissa keskiakseliperavau-
nuyhdistelman suurimmaksi sallituksi pituudeksi on sdédetty 18,75 metria. Asetuksen 52
8:n 3 momentissa on annettu Ajoneuvohallintokeskukselle oikeus myontda hakemuksesta
autojen kuljetukseen kaytetyn keskiakseliperavaunuyhdistelman suurinta sallittua pituutta
jaltai korkeutta koskeva poikkeuslupa. Poikkeusluvan perusteella kuormatun keskiakseli-
perdvaunuyhdistelman suurin sallittu pituus saa olla enintaan 20,75 metrié ja korkeus
enintaan 4,40 metria. Tyhjan ajoneuvoyhdistelman pituus saa olla enintéan 18,75 metria.
Lupa myonnetaan 2 vuoden maaraajaksi.

Neuvoston direktiivissa 96/53/EY ei ole autojen kuljetukseen kaytetylle keskiakselipera-
vaunuyhdistelmaélle saadetty paasaannosta (18,75 m) poikkeavaa pituutta. Tasta
huolimatta eraissa jasenvaltioissa on saadetty autojen kuljetuksiin kaytetyille yhdistelmille
direktiivin liitteessa 1 mainitusta suurimmasta sallitusta pituudesta poikkeava pituus.

Liikenne- ja viestintaministerion muualla kuin Euroopan talousalueeseen kuuluvassa valti-
ossa rekisterdidyille tai kayttoonotetuille ajoneuvoille mydnnettavista poikkeusluvista
annetun asetuksen 3 8:ssd annetaan Ajoneuvohallintokeskukselle oikeus mydntaa hake-
muksesta edell& mainituissa valtioissa rekisterdidyille autojen kuljetukseen kaytetyille
keskiakseliperavaunuyhdistelmille poikkeuslupa kayttaa 19,35 metrin suurinta sallittua pi-
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tuutta. Tyhjan ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu pituus saa olla enintdan 18,75 metria.
Venalaiset yritykset kuljettivat Suomesta Vengjalle vuonna 2005 noin 340 000 autoa.

Muissa EU-maissa toimivat yritykset, jotka kuljettavat autoja Suomen alueella, voivat ha-
kea Ajoneuvohallintokeskuksesta edella mainitun poikkeusluvan kayttaa 20,75 metrin
pituutta kuljetuksissaan. Mikali lainsdddantbamme muutetaan siten, ettéa autojen kuljetuk-
siin kaytetyille keskiakseliperdvaunuyhdistelmille mydnnetdén pysyva poikkeuslupa 20,75
metrin enimmaispituudelle, helpottaisi muutos lupien hakuprosessia, mutta saattaisi varsin
nopeasti johtaa siihen, ettda myds venalaiset yritykset tulisivat vaatimaan samoja oikeuksia
itselleen.

Edella mainitusta syysta hallitus esittaa, etta tdssa vaiheessa aloitteessa esitettyd muutos-
ta lainsaadantdomme ei lahdeta esittamaan.

Aloite nro 9
Poikkeus raskaan kaluston valomaarayksiin

Yhdistyksemme esittaa, ettd Suomi hakisi poikkeusluvan Ruotsin mallin mukaisesti siten,
ettd kauko- ja kaarrevaloheittimien maaraa ei rajoitettaisi maksimissaan kahteen. Valovoi-
ma direktiivin 97/28/EY mukaan saa olla maksimissaan 225 000 cd, kun kaikki valot ovat
sytytettyin&. Direktiivi pitéda sisalladn myos sen, ettd ajoneuvossa saa olla maksimissaan
kaksi ylimaaraista takavaloa.

Raskas ammattimainen tavaraliikenne on lisdantyvassa maarin vuorotyota lapi koko vuo-
rokauden. Valaistus seka eteen ettd taaksepain on tarkea tydympariston ja turvallisuuden
kannalta, koska tyo tapahtuu lisdantyvassa maarin vuorokauden pimeina tunteina.

Italialaisen ajoneuvon optimaalinen valaistus ei valttamatta ole sama ajoneuvon kuljettajal-
le Suomessa. limasto on erilainen, samoin myads liikkennetiheys. Villielaimet ovat yksi
likenneturvallisuusriski. Tydymparisto- ja liikenneturvallisuussyista tarvitaan enemman
valaistusta kuin direktiivi maarittelee.

Raskaissa ajoneuvoissa on lisdvalot asennettuna joko kuljettajan silmien korkeuden yla-
puolelle tai sitten alemmaksi. Korkealle asennetuista lisdkaukovaloista on se hyoty, etta
valo jakaantuu paremmin ja pystyy nakemaan yli lumivallien ja maennyppyléiden ja nain
huomaa liikenne-esteet ja villielaimet aikaisemmin.

Korkealle asennettavien valonheittimien etu on myos se, etta haikaisyriski vahenee, koska
kohtaavat ajoneuvot havaitsevat toisensa samanaikaisesti ja voivat vaihtaa lyhyille valoille.
Raskaiden ajoneuvojen kuljettajat ajoneuvoissa, joissa ei ole katolla lisdvaloja haikaistyvéat
usein vastaantulevien henkilautojen valoista, koska nama eivat havaitse kuorma-autojen
valoja riittavan aikaisin, samanaikaisesti he eivat ole tietoisia kuljettajien haikaisyriskista,
koska ndma istuvat usein kaksi metria paavalonheittimien ylapuolella.

Alas asennettavien kauko- ja kaarrevaloheittimien etuna on erityisesti se, etta lumipyryssa
ja sumulla valot eivat tee valkoista seinaa kuljettajan eteen.
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Y16s asennetuilla takavaloilla lisaantyy nakyvyys taaksepdain, mika on takana olevalle lii-
kenteelle hyva asia. Nakyvyys ylitse muiden ajoneuvojen esimerkiksi jonoissa on tarkeda
nayttaa aarivaloilla, takavaloilla seka vilkkuvaloilla. Riski korkealle asennettujen valojen
peittymisesta lumeen, kuraan tai polyyn myos vahenee merkittavasti. Henkiléauton kuljet-
taja, joka on erityisen lahella raskasta ajoneuvoa, ei nae korkealle asennettuja valoja.
Ylim&araiset takavalot, jotka vastaavasti on asennettu alas, antavat selvan varoituksen
jarrutustilanteessa tai kaistanvaihtotilanteessa.

Helsingisséa 4.4.2006

Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittajat USL ry

Kari Kanerva
puheenjohtaja

Hallituksen lausunto:

Suomen ja muidenkin Pohjoismaiden liikenteessa joudutaan ajamaan pimean aikana
yleensa enemman ja huonommissa olosuhteissa kuin muissa Euroopan maissa, joten
meilld tarvitaan autoihin hyvét valot seka kuljettajan nakyvyyden etté ajoneuvon havaitta-
vuuden kannalta. Ruotsissa on maan sisdisessa liikenteessa kaytossa kansalliset
valoméaaraykset, jotka poikkeavat yleiseurooppalaisesta direktiivista. Kansalliset poikkeuk-
set eivat yleensa ole voimassa muissa jasenmaissa.

Ajoneuvohallintokeskuksen ohjeen mukaan 1.1.1980 jalkeen kayttdonotetuissa kuorma-
autoissa sallitaan kuusikin kaukovaloa, joista kuitenkin kaytannoéssa enintdan nelja voi kyt-
kea paalle samanaikaisesti, koska niiden yhteenlaskettu valovoimakkuus saa olla
(direktiivin mukaisesti) enintaan 225 000 cd, joka vastaa referenssilukua 75. Paasaantoi-
sesti tama valovoimakkuutta koskeva rajoitus estaa nykyista tehokkaampien valojen
kayton maassamme, joten se tulisi poistaa kokonaan tai ainakin nostaa suuremmaksi.

Ylim&araisia takavaloyksikkdja (siséltdd myos suunta- ja jarruvalot) sallitaan l&hinna vain
hinausautoissa seka kuormausnostureissa ja pitkalla takaylityksella olevissa vaihtokoreis-
sa, jos ajoneuvon runko-osaan asennettujen alkuperaisten valojen nakyvyys on merkitta-
vasti rajoittunut. Muidenkin raskaiden ajoneuvojen taka-, suunta- ja jarruvalojen paremman
havaittavuuden kannalta olisi eduksi, jos toiset valot voitaisiin asentaa joko ylos tai alas
riippuen alkuperéisten valojen sijainnista.

Hallitus kannattaa aloitteen hyvaksymista siten, ettéd SKAL esittaa likenne- ja viestintami-
nisteridlle, ettd Ruotsin mallin mukaisesti kansallisissa valomaarayksissa ei rajoiteta
kaukovalojen maaraa eikd valovoimakkuutta ja etta toinen (ylimaarainen) takavaloyksikko
voidaan asentaa muuhunkin kalustoon, kuin nykyisin sallittuihin poikkeustapauksiin.
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Aloite nro 10
Traktoreita koskevan lainsdadannén korjaaminen
SKAL Ita-Suomi ry esittaa SKAL ry:lle pikaisia toimia:

= tiella liikkuvien traktoreiden turvallisuusvaatimusten saattamiseksi nykyajan vaatimuk-
sia vastaaviksi,

= traktoreita koskevan lainsdddannon yksinkertaistamiseksi,

= tasapuolisen kilpailuasetelman saamiseksi niin kuorma-autojen ja traktoreiden kuin kul-
jetusyrittgjien ja maatalousyrittajien valille.

Tiella tapahtuvissa kuljetuksissa ja tydtehtavissa on viimeisten kahden vuoden aikana eri-
laisten traktoreiden kaytto lisdantynyt merkittavasti. Taman vuoksi SKAL Ita-Suomi ry
haluaa tuoda esille seuraavat kysymykset ja esittda SKAL ry:n ryhtyvan pikaisiin toimiin
lainsaadannollisten muutosten aikaansaamiseksi.

Liikenne- ja viestintaministerio ja myos koko yhteiskunta painottaa yhd enemman liikkenne-
turvallisuuden merkitystd. Kuorma-autoliikenteelle asetetaan yha tiukempia vaatimuksia
turvallisuusvaateiden tayttamiseksi. Samaan aikaan samoista maantiekuljetusmarkkinoista
kilpailevat kuorma-autojen kanssa traktorit, joiden turvallisuusvaateet ovat vuosikymmenia
jaljessa.

Lainsaadannossa traktoreiden turvallisuusajattelu lahtee siita, etta toiminta tapahtuu "Pik-
ku-Valmetilla” ja on paasaantdisesti maatalouden kuljetustoimintaa. Todellisuudessa
nykyisin toimitaan traktoreilla, joiden yhdistelmén kokonaispaino voi olla yli 25 tonnia ja
toiminta on puhtaasti urakointityyppista.

SKAL/Yritystalous ja kuljetustekniikan tekema vertailutaulukko "Traktoreita ja kuorma-
autoja koskevat saadokset tieliikenteessa 2006” antaa erinomaisen kuvan, miten eritasoi-
sia turvallisuusvaatimuksia voi olla samoja tehtavia suorittavilla koneilla. Tutkimustulok-
setkin osoittavat selvasti, etta traktoreiden turvallisuusvaatimuksiin on pikaisesti puututtava
(VALT ISBN 951-9346-60-0 ja Liikennevakuutuskeskus, tilastot "Vahinkotiheys”).

Ministerid on kuitenkin esittanyt traktoreiden osalta "tavaraliikennelakiin” liberalisointia.
Samalla on todettava traktoreita koskevan lainsaadannén monimutkaisuus ja valvonnan
vaikeus tulkinnanvaraisuuksien vuoksi.

Kilpailun tasapuolisuus on my6s vaarantunut maa- ja metsatalousministerion asetuksella.
"Maatilatalouden rakennetuen ja vastaavan yritystoimintaa myontavan tuen kohdentami-
sesta 2006” Maatilatalouden harjoittajat saavat tukea tukialueesta riippuen jopa
kolmasosan esimerkiksi traktorin talvihoitovarusteista. On yksiselitteisesti selvaa, etta ky-
seinen tukijarjestelma vaaristaa kilpailua. Hyvaksymme tuen maaseudulle, mutta emme
hyvaksy sita, ettd tuen saajia ovat ainoastaan maatilataloudenharjoittajat. Uskomme kulje-
tus- ja koneyrittdjienkin olevan tuen arvoisia ja myos tarkeitd maaseudun elavana
pysymiselle.
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Pieksamalla 25.3.2006
SKAL Ita-Suomi ry

Taito Kainulainen Kari Palojarvi
puheenjohtaja toiminnanjohtaja

Hallituksen lausunto:

Traktorit on tarkoitettu kaytettavaksi paaasiassa tiealueen ulkopuolella tapahtuvissa ty6-
tehtavissa. Tasta syysta traktoreiden kayttoa ja teknillisia vaatimuksia koskevat saadokset
poikkeavat autoille asetetuista vaatimuksista. Lainsaadanndn muutoksissa ei ole otettu
riittAvasti huomioon sita, etta traktoreita on ryhdytty kayttdmaan enemman myos yleisella
tiealueella tapahtuvissa tavaran kuljetuksissa. Traktoreita koskevaa lainsaadantoa olisi
pitanyt mukauttaa tdh&n kehitykseen.

Traktoreita koskevien maaraysten lahtokohtana tulisi olla se, etta jos traktoreita kaytetaan
yleisella tiella tavaran kuljetuksiin, tulee niitd koskevia maarayksia harmonisoida muiden
yleisella tiella liikkuvien ajoneuvoryhmien kanssa. Tana paivana merkittavia puutteita trak-
toreita koskevassa lainsdadannossé on mm. teknisissd maarayksissa, ajo- ja lepoaika-
maarayksissa, verotusta koskevissa maarayksissa, ajokortteja koskevissa maarayksissa,
katsastus- ja rekisterdintiméaéarayksissa jne.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on jo esittanyt seuraavia saadoksia traktoreiden
osalta muutettavaksi: ylikuormamaksulaki, ajo- ja lepoaikasdadokset, rekisterdintiasetus
ja katsastusasetus. SKAL on tuonut ja tulee edelleen eri sdadoksia koskevissa muutosesi-
tyksissa tuomaan esille traktoreita koskevissa sdadoksissa olevat puutteet sekéa
esittAmaan muutoinkin traktoreita koskevia saéadosmuutoksia todettuaan niissa selvia epa-
kohtia.

Hallitus kannattaa aloitteen hyvaksymista ja edellyttad, etta toimisto kaynnistaa neuvottelut
traktoreita koskevien sadddsten osalta niiden viranomaisten kanssa, joiden vastuualueelle
ko. saadosten valmistelu kuuluu. Hallitus pitaa tarkeana, ettd myos polttoainemaksusta
annettua lakia muutetaan siten, etta polttoainemaksu on yhdenmukainen eri likennetrakto-
rityyppien osalta.

Aloite nro 11

Kotimaisten kuljetusyrittajien aseman turvaaminen

Suomalaisten kuljetusyrittdjien osuus on itéliikenteesséd romahtanut vajaaseen 100 yrityk-
seen. Lansiliikenteessa kilpailu on EU-laajentumisen my6té olennaisesti kiristynyt, kun

halvemman kustannustason yrityksia on tullut mukaan varsinaiseen ulkomaanliikentee-
seen ja ns. CEMT-markkinoille.
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Kevaalla 2009 vapautuva kabotaasilikenne tuo lahialueiltamme uusien EU-maiden yrityk-
sid vaistamattd myos kotimaan kuljetusmarkkinoille. Tahan muutokseen sopeutuminen
edellyttaa valtiovallalta pikaisia paatoksia kotimaisten yritysten toimintaedellytysten tur-
vaamiseksi. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n tulee vaatia pikaisia paatoksia ns.
EU:n vahamerkityksellisen tuen ulottamisesta kuljetusalalle (100 000 € vuodessa tai

200 000 € kolmessa vuodessa).

Helsingisséa 4.4.2006
Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittajat USL ry

Kari Kanerva
puheenjohtaja

Hallituksen lausunto:

Suomalaisten maanteiden tavaraliikenteen ja logistiikan palveluyritysten ja -yrittajien kan-
sainvalinen kilpailuasema on aloitteessa kuvatulla tavalla heikentynyt viimeisten 5 vuoden
aikana oleellisesti. Uusien EU-jasenmaiden ja nk. kolmansien maiden kuljetusyritysten
kustannustaso on oleellisesti matalampi kuin Suomesta ja muista vanhoista EU15-
jasenmaista tulevilla yrityksilla. Alempiin kustannuksiin perustuva hintakilpailuetu on kes-
keisin syy markkinaosuuksien muutoksille.

Maantieliikenteen kabotaasi vapautuu joko kevaalla 2008 tai 2009, jolloin kilpailu myés
kansallisilla kuljetusmarkkinoillamme kiristyy edelleen. Aloitteessa edellytetaan valtiovallal-
ta perustellusti pikaisia etukateistoimia kotimaisten kuljetusyritysten toimintaedellytysten
turvaamiseksi.

SKAL oli jasenena liikenne- ja viestintaministerion johdolla toimineessa tyéryhmassa, joka
valmisteli Suomen kantaa kabotaasiliikenteen siirtymakausin jatkamisesta 1.5.2006 jal-
keen. Ty6ryhméssa sovittiin, etta toukokuuhun 2007 mennessa laaditaan ehdotus siita,
kuinka kabotaasiliikenteessa noudatettavia tydehtoja, verotussaannoksia, lakiin perustuvia
velvoitteita seka liikenneturvallisuussaannosten noudattamista pystyttaisiin valvomaan ny-
kyista paremmin. Lisaksi ulkomaisten yritysten valvonnan tulisi olla samalla tasolla
suomalaisyritysten valvonnan kanssa.

Myos kabotaasiliikenteen tilapaisyyden maaritelma tulisi yndenmukaistaa koko EU:n alu-
eella. Koska véliaikaisuuden kestoa ei ole méaaritelty, vaihtelee kaytanto eri maissa.
Suomen johdolla itameren maiden liikenneministereiden ryhmittyma (Saksa, Ruotsi ja
Tanska) onkin jo yhteisesti kirjelImoinyt EU-komissiolle tilapaisyyden kasitteen harmoni-
soimiseksi.

Aloitteessa on viitattu EU-komission asetukseen vahamerkityksellisista valtiontuista, jonka
muutosesitys on jo pitkd&n ollut lopullista ratkaisua vailla. Tukien ulottaminen myds kulje-
tusyrityksille tulisi mahdolliseksi, mikali EU:n likennekomissaari paéattaisi julkistaa taysin
valmiin asetusmuutoksen. Julkistamista on arvioitu viivastetyn poliittisin perustein. SKAL
on toistuvasti pyytanyt komissiota kiirehtimaan asian kasittelya niin kirjallisesti kuin komis-
sioon tehtyjen edunvalvontakayntien yhteydessa.
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Hallitus yhtyy tehtyyn aloitteeseen ja velvoittaa SKAL:n jatkamaan toimenpiteitaan vaha-
merkityksellisten valtiontukien ulottamiseksi myds EU:n kuljetusalalle, etsiméaan kansal-
listen viranomaisten kanssa malleja alan yritysten tukemiseksi seka osallistumaan tiiviisti
kabotaasiliikenteen vapautumista edeltavan ehdotuspaketin valmisteluun.

Aloite nro 12
Pakollinen koulutus EU:n ulkopuolisille kuljettajille

Esitamme jasenyhdistyksemme Ruokolahden ja Rautjarven Ammattiautoilijat ry:n aloit-
teesta, ettd EU:n ulkopuolelta tulevilta raskaan liikenteen kuljettajilta vaadittaisiin vastaava
koulutus kuin EU:n kuljetusyrittdjilta ja kuljettajilta vuonna 2009 EU:n alueella liikkuessaan.

Olemme huolestuneita varsinkin Kaakkois-Suomessa ulkomaalaisen raskaan liikenteen
huomattavasta lisddntymisesté ja sen aiheuttamista suurista onnettomuusmaarista.

Esitamme, ettd Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry ryhtyisi toimiin, jotta kuljetusyrityk-
set olisivat myos koulutuksen suhteen tasapuolisessa kilpailuasemassa, niin EU:ssa kuin
sen ulkopuolella.

Lappeenrannassa 26.3.2006
Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry

Matti Jaatinen Eeva-Maija Koponen
puheenjohtaja toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

EU:n ammattipatevyysdirektiivi 2003/59/EY astuu kuorma-autonkuljettajien osalta voimaan
10.9.2009. Taman jalkeen jokaisen uuden alalle tulevan kuljettaja on suoritettava pakolli-
nen peruskoulutusvaihe. Sen lisaksi kaikilta kuljettajan tyota tekeviltd edellytetaan 35
tuntia jatkokoulutusta 5 vuoden jaksoissa.

Kuten kaikki muukin Euroopan unionin lainsaadanto, koskee myos kuljettajien ammattipa-
tevyysdirektiivi vain EU-jasenmaita sekéd Euroopan talousalueen jasenvaltioita. N&in ollen
direktiivin soveltamisalan piiriin kuuluu ainakin 28 eurooppalaista valtiota seka mahdolli-
sesti ennen mainittua direktiivin voimaanastumispaivaa Euroopan unionin jaseniksi
hyvéaksytyt uudet maat. Yhteisolainsaadanto ei lahtokohtaisesti ulotu EU- ja ETA-alueen
ulkopuolelle, elleivéat alueen ulkopuoliset maat sitd itse vapaaehtoisesti tai sopimuksenva-
raisesti ala soveltaa.

EU:lla ei ole kdytanndssa mitddn mahdollisuutta velvoittaa nk. kolmansia maita sovelta-
maan yhteistn paatoksentekojarjestelman tuottamaa lainsdadantda edes osittain.
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Kaytanto toki on, ettd ainakin EU:n jasenyytta tavoittelevat valtiot alkavat omaehtoisesti
implementoida yhteisdlainsdddantod kansallisiin lakeihinsa ja taten jouduttaa jasenyysha-
kemuksensa etenemistd. Esimerkiksi Suomen ja Ruotsin liittyessa EU:n jaseniksi vuonna
1995, olivat maiden kansalliset lait jo l&hes taydellisesti mukautettu yhteisén saadoksiin.

My0s kansainvalisin sopimuksin voidaan ulottaa yhteisdssa sovellettavaa sdadostoad EU-
ja ETA-alueen ulkopuolelle. Eurooppalainen sopimus kansainvalisissa maantiekuljetuksis-
sa toimivan ajoneuvohenkildston tyoskentelysta (AETR-sopimus) on mahdollistanut
tielikenteen ajo- ja lepoaikoja koskevan sosiaalilainsaadannon seké sen valvonnan yh-
denmukaisen toteutuksen verraten laajasti EU:n ulkopuolellakin.

Aloitteessa tarkoitettu ammattipatevyysdirektiivi on rajattu koskemaan jasenmaiden kansa-
laisia seka kuten direktiivin perusteluosassa todetaan “kilpailueriarvoisuuden valttamiseksi
my0Os kolmannen maan kansalaisia, joilla on jdsenvaltioon sijoittautuneen yrityksen kanssa
tydsuhde tai jota jdsenvaltioon sijoittautunut yritys kayttaa”. Direktiivissa ei ole esitetty
edes puitetavoitetta vaatimusten ulottamiseksi yhteison alueelle tuleviin kolmansien mai-
den yrityksiin ja niiden palveluksessa oleviin kuljettajiin.

Vaikka aloitteen tavoite on edella kerrotun perusteella varsin epatodennédkoisesti saavutet-
tavissa, on tehty esitys koko EU:n kuljetus- ja logistiikkaelinkeinon kannalta hyvin tarkea ja
perusteltu. EU:n ei pitaisi heikentad omaa kilpailukykydéan saattamalla voimaan ainoastaan
omia yrityksia koskevia lisdvaateita. Lisdksi EU:n tulisi edellyttdd kolmansilta mailta vas-
taavia panostuksia ammattitaitoon ja turvallisuuteen silloin, kun liikutaan yhteison alueella
ja tieverkolla. Nain ollen hallitus yhtyy aloitteeseen ja edellyttdd SKAL:n ottavan asian esil-
le sek& EU-komission lilkenteen paaosaston ettd EU-parlamentin kanssa. Liséksi tavoite
on esitettava liitettdvaksi Suomen EU-puheenjohtajuuskauden asialistalle vuoden 2006
syksylla.

Aloite nro 13
VAK/ADR-kuljetusyrityksille ja kuljettajakoulutukseen valtiontukea

Esitamme, ettd SKAL ja Maakuljetuspooli ryhtyisivat toimenpiteisiin, jotta VAK/ADR-
sailidautokuljetusyrityksille ja kuljettajakoulutukseen saada jatkossa valtiolta tukea. Tama
varmistaisi, ettei huoltovarmuus vaarantuisi kriisitilanteessa.

Valtioneuvosto on paatbksessdan maarittanyt kuljetus-, varastointi- ja jakelujarjestelmat
kaikissa oloissa turvattavaksi yhteiskunnan elintarkeiksi toiminnoiksi ja varautumisen pai-
nopistealueeksi. Paatbksen mukaan kuljetusalan varautumisessa péaapaino on perus-
elintarvike- ja energiahuollon vaatimien kuljetusten turvaamisessa.

Osalla kuljetusalan yrityksista on viranomaisten antama velvoite valmiussuunnitelman te-
kemiseen. Maakuljetusten valmiussuunnittelua ja varautumista johtaa Maakuljetuspooli,
jossa SKAL on mukana.
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Kovat pakkastalvet tai laajat séhkdverkkojen toimintahairiét ovat esimerkkeja hairidista,
jotka voivat olla kriittisia maamme energiahuollon kannalta. Talléin maamme nykyinen ajo-
neuvokalusto ja kuljettajamaara eivat valttamatta riitéa. Alan yritykset eivét saa talla hetkella
mink&&anlaista tukea valtiolta, vaikka heidan ajoneuvokalustoaan voidaan tarvittaessa ottaa
kayttoon kriisitilanteissa.

Poistamalla kayttdvoimavero siltd ADR-kalustolta, joka tarvittaessa voidaan ottaa kayttéon
energiahuollon turvaamiseksi, saadaan paremmat edellytykset kaluston yllapidolle ja li-
saamiselle.

Ruotsissa viranomaiset ovat jo useita vuosia jarjestéaneet ilmaisia ADR-ajolupakursseja,
jotta tarvittava ADR-kuljettajareservi 16ytyy myos poikkeustilanteessa. Tata mallia tulisi
soveltaa my6s Suomessa.

Helsingisséa 10.4.2006
Suomen Sailidautoliitto ry

Robert Nyman
toimitusjohtaja

Hallituksen lausunto:

Kuten aloitteessa on todettu, energiahuollon vaatimien kuljetusten turvaaminen on eras
painopistealue varauduttaessa yhteiskunnan elintarkeiden toimintojen turvaamiseen
(YETT) valmiussuunnittelussa. Paikkansa pitda myos vaite, ettd mahdollisessa hairiétilan-
teessa sdilibautokalusto ei valttamatta ole riittdva, josta voi olla vakavia seuraamuksia
maamme energiahuollolle.

Kansallisen huoltovarmuuden turvaaminen on valtion ja elinkeinoelaman yhteistyota. Tata
yhteisty6téa koordinoivat Huoltovarmuuskeskus ja Puolustustaloudellinen suunnittelukunta.
Oljyalan valmiussuunnittelusta vastaa PTS:n Oljypooli. Yrityskohtaisen valmiussuunnitte-
lun liséksi pooli yllapitaa oljytuotteiden kuljetuksiin liittyvia valmiusjarjestelyja. Pooli on
dljyalan ja viranomaisten valinen yhteyselin, jossa ovat mukana Oljy- ja Kaasualan Kes-
kusliiton jasenyritykset.

Hallitus kannattaa tehtya aloitetta pitden tarkeéna selvittda yhdessa Huoltovarmuuskes-
kuksen, Maakuljetuspoolin ja Oljypoolin kanssa keinoja sailidautokaluston seka ADR-
kuljettajien riittavyyden turvaamiseksi. Talloin voisi pohtia mm. sit&, olisiko mahdollista liit-
tda huoltovarmuusluentoja ADR-kurssiin, jolloin Huoltovarmuuskeskus mahdollisesti
osallistuisi kurssin kustannuksiin.

Aloitteet 2006 17 m



	Aloitteet 2006
	Aloite nro 7

	Jatkoaika leveille moduuliyhdistelmille
	Suomalaisen keskiakseliperävaunuyhdistelmän pituus autojen k
	Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittäjät USL ry
	Aloite nro 9

	Poikkeus raskaan kaluston valomääräyksiin
	Aloite nro 11
	Kotimaisten kuljetusyrittäjien aseman turvaaminen
	Ulkomaan- ja Sopimusliikenteen Kuljetusyrittäjät USL ry



	Pakollinen koulutus EU:n ulkopuolisille kuljettajille

