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padtoimittajalta

Oppia ika kaikki

aantiekuljetusalat potevat tyévoimava-
jetta. Ilmio on riistiytymissd ongelmak-
si jo useassa EU-jisenmaassa, joista jo-
kaisessa pohditaan kuumeisesti uusia
keinoja tybvoiman houkuttelemiseksi alalle. Ima-
gokampanjoita suunnitellaan ja viesti on kussakin
tapauksessa sama — kuljetusala ei ole endi suin-
kaan sit4, millaiseksi se kehnoimmillaan on suuren
yleison silmissd vuosien saatossa muokkaantunut.
Aika on kulkenut nukkavierujen mielikuvien ohi.
Toimiala tarjoaa tinddn edistyksellisid ja haas-
teellisia tyotehtdvid, jotka my0s edellyttivat
yhi monitahoisempaa osaamista.

Suomessa on tarjolla laadukasta kul-
jetusalan koulutusta. Jopa niin tasokas-
ta, ettd kaksi suomalaisnuorta voitti
taannoin taito-olympialaisissa logis-
tiikan maailmanmestaruuden. Vaikka
parrasvaloihin pidisevit alan nuoris-
ta osaajista vain harvat ja valitut, on
meilld tiysi syy olla ylpeitd jokaisesta
kuljetus- ja logistiikka-alalle koulut-
tautuneesta nuoresta. Kun kiinnostus
ja motivaatio alan tehtiviin yhdistyy
korkeatasoiseen kansalliseen koulu-
tukseemme, turvataan alan ja sen pal-
veluja hyodyntivin elinkeinoelimin
kilpailukyvyn kannalta keskeiset voi-
mavarat.

Yhteisvalinnat ovat timdn keviin osal-
ta kdynnissi. Peruskouluvaiheensa piit-
tiviat nuoret ovat merkittivin ratkaisun
edessd. Valitako jo ammattiin johtava
vayld, kuten kuljettajan tehtiviin valmis-
tava logistiikan perustutkinto ammatil-
lisessa oppilaitoksessa, vai tiydentii-
ko opintojaan lukiossa. Onpa pditos
kumpi vain, kansallisten koulutuspo-
liittisten linjaustemme mukaan tdssd
vaiheessa ei ainakaan pidi vield lyo-
di hansikkaita tiskiin. Tavoitteena ni-
mittain on, ettd vihintian 90:n
prosentin kustakin ikidluokasta
on kouluttauduttava vihintiin
peruskoulun jilkeiseen toisen
asteen oppiin.

Kuljetusalalla on jo pitkddn keskusteltu vuoden
2009 syksystd lukien uusilta kuljettajilta vaadit-
tavasta ammattipiatevyyskoulutuksesta. Totta on,
ettid jokaisen mainitun ajankohdan jilkeen alalle
tulevan uuden ammattikuljettajan on suoritettava

reilun seitsemin viikon koulutuspaketti,

joka kustannetaan julkisin varoin. Totta
on myos, ettd kaikille alalla jo aiemmin

ey toimineille kuljettajille astuu voimaan
-4 Y velvoite suorittaa 35 tuntia jatkoulu-
< tusta 5 vuoden jaksoissa. Mutta totta ei

_ ole se, etti timi elinikdisen oppimi-
Vil sen periaate olisi jotenkin vieras ja
i . tuntematon kisite kuljetusalalla.
Valtaosa alan ammattity6voimas-

ta saa jo titd nykyd vihintdin

vastaavan miirin jatko- ja tiy-
dennyskoulutusta. Mairillisten
jatkokoulutusvelvoitteiden as-
tuessa voimaan on vain var-
mistettava, ettd toimivaltaiset
viranomaiset hyviksyvit mah-
dollisimman laajasti alalla jo
annettavan koulutuksen osaksi

uutta jirjestelmai.

Vaikka edelld mainittu perus-
tason ammattipitevyys muodostuu
ajan saatossa jokaisen uuden kul-
jettajan vihimmiisvaateeksi, siily-

vit laajempaan koulutukseen pe-
rustuvat tutkinnot, kuten logistiikan
perustutkinto ja yhdistelmiajoneu-
vonkuljettajan ammattitutkinto, jatkos-

sakin. Maantiekuljetusalan tyomarkki-
napoydissi kiytineenkin lihivuosina
keskustelua kuljettajan henkilokohtai-
sen koulutustason ja palkkausjirjestel-
min yhteensovittamisesta ottaen lisiksi
huomioon yrityskohtaiset tarpeet.

B

Pasi Moisio

Kuljetusyrittdji 2/2007




SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA

toimitusjohtajalta

Vdaria viesteja liikkennevahingoista

askaiden ajoneuvojen miiri vakavien liiken-
nevahinkojen aiheuttajana ei ole lisd4dntynyt.
Median viimeaikaisesta uutisoinnista on voinut
saada aivan piinvastaisen kisityksen. Julkisuu-
dessa on viitetty, ettd raskaiden ajoneuvojen osuus
olisi ollut jopa puolet kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista. Ndinhin asia ei onneksi
ole. m

Otsikot ja erdit haastattelut ovat levittd-
neet viirid viesteji raskaan liikenteen tur- ¥
vallisuudesta. Karkuun paissytti valhet-
ta on vaikea saada kiinni, mutta
SKAL:n tehtivi on oikoa viiris-
tynytti tietoa kaikin kiytettavis-
sdain olevin keinoin.

Vuonna 2006 kuolemaan joh-
taneista onnettomuuksista oli
196 henkilo- ja pakettiauto-
jen aiheuttamia ja 20 raskai-
den ajoneuvojen aiheuttamia.
Niissd kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa, joissa ras-
kas ajoneuvo on ollut mukana,
on raskaan ajoneuvon kuljettaja
katsottu pddaiheuttajaksi vajaas-
sa viidenneksessi tapauksista.

Jokainen aiheutunut onnetto-
muus on tietenkin liikaa, mutta tus-
kinpa koskaan paistidn epirealisti-
seen nollatoleranssin tavoitteeseen.
Toimialalla on kuitenkin tehtidvi
kaikki voitava, jotta vahinkojen mai-
ra edelleen laskisi. Tonneittain vas-
tuuta -kampanjamme tihtidi siihen,
ettei tielld ajettaisi rajoitinta vasten ja
ettd edelld ajavaan pidettiisiin riittava
turvavili. Rauhallinen ajotapa sddstia
hermoja, energiaa ja euroja.

EU on asettanut kovat tavoitteet
liikenneturvallisuuden parantami-
selle. SKAL on mukana EU:n liiken-
neturvallisuuskampanjassa.
Se edellyttia myos meil-
tid toimenpiteitd, jotta yri-
tystasolla otetaan kayt-
toon turvallisuutta lisda-

Fay

—

]

vid konkreettisia toimenpiteitd. Kuljettajien koulutus,
ajotapojen seuranta ja myo¢s palkitseminen johtavat
parempaan yrityskohtaiseen turvallisuuteen.

Liikennevahingot eivit ole viltettivissi pelkistiin

kuljettajien toimenpitein. Tiet, joita raskas liikenne
kayttidd, on pidettivi kaikin ajoin liikenneturvallisessa
kunnossa. Niiden on oltava turvallisesti ajettavia ympi-
ri vuorokauden ja ympiri vuoden. Raskaan liikenteen
kayttimin tieverkon osia ei voi jittdd hoitamatta edes
pahimmilla talvikeleilld, jos yhteiskunnan toimintojen
kannalta elintirkedt toiminnot aiotaan turvata. Teiden
talvihoidon osalta jirjestelmi ei tilli hetkelld
ole raskaan liikenteen turvallisuutta tukevassa
kunnossa.

SKAL on esittanyt, ettd raskaan liikenteen

onnettomuuksista — muistakin kuin kuole-
maan johtaneista — tehtiisiin vihintdin vuo-
den mittainen kattava selvitys. Erityistd huo-
miota olisi kiinnitettivd ajoneuvojen kaatu-
misten ja tieltd suistumisten syihin. Suuri osa
esimerkiksi ulosajoista johtunee liukkaasta
kelistd tai muiden tielld liikkuvien viistimi-
sestd. Onnettomuuksien syiden tarkka sel-
vittiminen antaisi eviiti niiden parempaan
torjumiseen.

Liikennevahinkojen kustannuksia korva-
taan vakuutuksista. Raskaassa liikenteessi
luvanvaraiseen liikenteeseen kiytettivistd ajo-
neuvoista maksetaan pidsiintoOisesti yksityislii-
kennetti korkeampaa vakuutusmaksua. Vakuu-
tusmaksun korkeamman hinnan on kerrottu juon-

tuvan suuremmasta vuotuisesta ajomdaristd ja sitd
kautta suuremmasta riskistid. Viranomaisten tulisi

kiinnittdia huomiota siihen, ettei joku yksittdinen
vakuutusyhtio kilpaile epiterveelld tavalla myymailla
"vadaran ryhmin” vakuutusta luvanvaraisessa liiken-
teessd kiytettiville ajoneuvoille. Toinen vaihtoehto
on laittaa kaikki ajoneuvot samaan ryhmiin ja mii-
ritelld kaikille kayttotarkoituksesta riippumattomat,
tasaveroiset vakuutusmaksut.

Ay T

Seppo Sainio

Kuljetusyrittdji 2/2007
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SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n liittokokous Porissa 9.6.2007

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n varsinainen liittokokous pidetdaan Promenadikeskuksessa Porissa
lauantaina kesakuun 9. paivana 2007 alkaen klo 10.00, jolloin on liittokokouksen avaus, jarjestaytyminen
ja toimikuntatyoskentely. Kokous jatkuu lounaan jalkeen. Liittokokousillallinen on lauantaina klo 20.00
Ravintola Pripolissa. Taloustoimikunta kokoontuu perjantaina 8.6. klo 16.00 Sokos Hotelli Vaakunassa.

Perjantaina 8.6. jarjestetaan Puunkuormauksen SM-loppukilpailu klo 17.30 Kauppatorilla.
Liittokokouksessa kasitellaan SKAL:n saantojen 7 §:ssa mainitut asiat.

SKAL:n saantojen 7 §:n 10 kohdan mukaan kasitellaan liittokokouksessa muut hallituksen ja
jasenyhdistysten esittamat asiat, jotka on jatetty hallitukselle vahintaan kaksi kuukautta ennen
liittokokousta. Riittavan kasittelyajan saamiseksi SKAL:n toimisto kuitenkin toivoo, etta aloitteet olisivat
perilla viimeistdan huhtikuun 4. pdivaan mennessa.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Hallitus
Ahti Myllys Seppo Sainio
puheenjohtaja toimitusjohtaja

FINLANDS TRANSPORT OCH LOGISTIK

Finlands Transport och Logistik SKAL rf:s forbundsmote i Bjorneborg 9.6.2007

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:s (Finlands Transport och Logistik SKAL rf) ordinarie
forbundsmaote anordnas i Bjorneborg Iordagen den 9 juni 2007 med en boérjan kl. 10.00 da
forbundsmotet 6ppnas, motet konstituerar sig och utskottsarbetet inleds. Motet fortsatter efter
lunch. Forbundsmotessupén borjar pa lordag kl. 20.00 vid Restaurang Pripoli. Ekonomiutskottet
sammantrader fredagen den 8 juni kl. 16.00 i Sokos Hotel Vaakuna.

Fredagen den 8 juni kl. 17.30 anordnas pa Salutorget FM-final i timmerlastning pa bil.
Vid forbundsmotet behandlas de drenden som framgar ur 7 § i forbundets stadgar.
Enligt punkt 10 i 7 § i forbundets stadgar behandlas vid forbundsmotet sadana av styrelsen eller
medlemsforeningarna framforda arenden som stallts styrelsen tillhanda minst tva manader fore
forbundsmotet. For att fa en tillracklig forberedelsetid onskar forbundets byra dock att propositionerna

ar forbundet tillhanda senast den 4 april 2007.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Finlands Transport och Logistik SKAL rf

Styrelsen
Ahti Myllys Seppo Sainio
ordforande verkstdllande direktor
1]
Kuljetusyrittija 2/2007 11|




koulutus ja osaaminen
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Kesu on koulutuksen
ja tutkimuksen ke-
hittdmissuunnitelma,
jolla linjataan kou-
lutuspolitiikkaa aina
4-5 vuodeksi eteen-
pain. Nyt linjataan
koulutusta vuosille
2008-2011.

12

ESU pitad sisilldin

kaiken koulutuksen

aina esiopetuksesta

korkeakouluopetuk-
seen ja tutkimukseen saakka.
Silld pyritiin myos hahmot-
tamaan eri koulutusmuoto-
jen suhteita niin midrillises-
s4 kuin laadullisessakin mie-
lessa.

— Viime vuosina on asetet-
tu madrillisid tavoitteita am-
matillisesti suuntautuneelle
koulutukselle niin toisen as-

-Il r_- L1
ol v -

ulutuksessauomioitaya
tyoelamanitarpeet

teen ammattikoulutuksessa
kuin ammattikorkeakoulutuk-
sessa ja yliopistoissa. Kesusta
on luettavissa lihinnd yleis-
td koulutuspolitiikkaa ja sen
suuntaviivoja, ei tyoelimin
alakohtaisiin koulutustarpei-
siin vastaamista, kertoo hal-
litusneuvos Timo Lankinen
opetusministeriosta.

— Ammatillisesti suuntau-
tuneen koulutuksen linjauk-
set luovat pohjan tulevien
vuosien koulutuspolitiikalle.

Kuljetusyrittdji 2/2007

Teksti: Kari Sautero
Kuvat: Aimo Holtari

Suunnitelma sisdltida myos
koulutuksen maiirillisid pai-
notuksia etenkin peruskoulu-
tuksen osalta. Aikuiskoulutus
on mukana, mutta lyhytkes-
toisemmassa koulutuksessa
on vaikeampi luoda alakoh-
taisia suuntaviivoja suunnitel-
makaudelle.

Kuljettajakoulutuksen
kysynta lisaantyy

Tami tekee Lankisen mieles-
td esimerkiksi kuljetusalan
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koulutuksen tulevaisuuden
tarkastelun jossakin méirin
vaikeaksi.

— Raskaan liikenteen tule-
vaa yrittdji- ja kuljettajakoulu-
tustarvetta on vaikeata Kesus-
sa madritella, silld esimerkiksi
patevoityminen ammattikul-
jettajaksi tapahtuu monien
vaylien kautta. Alakohtaisiin
koulutustarpeisiin tulisi kiin-
nittdd enemmin huomiota
my0s valtakunnallisia koulu-
tuksen suunnitelmia tehtiessi

- ndin ei toistaiseksi ei riit-
tavasti tapahtunut. Toisaalta
kuljetusala on tissi suhtees-
sa varsin hajanainen koulu-
tuskentta.

- EU:n kuljettajakoulutus-
direktiivin aiheuttama koulu-
tustarpeen lisiiminen luon-
nollisesti otetaan huomion
Kesua laadittaessa. Nikyvit-
ko6 koulutusmiirien lisdykset
erillisend kohtana on kuiten-
kin eri asia, koska suunnitel-
ma ei juuri tarkastele alakoh-

koulutus ja osaaminen

“Raskaan liikenteen
ammattikuljettajien koulutustarpeen
tarkkaa arviointia vaikeuttaa se, ettd
pdtevéityminen ammattikuljettajaksi

tapahtuu monien vdylien kautta.”

taisia kysymyksid, Lankinen
$anoo.

- Selvad on, ettd kuljetta-
jatarve ja alan koulutusky-
syntd lisddntyvit jatkuvasti ja
meididn on vastattava siihen.
Tahin tarvitaan kaikkien ny-
kyisten kouluttajatahojen kul-
jettajakoulutuksen madirien
lisidmistd. Opetusministerio
voi vastata lisidmalld amma-
tillista peruskoulutusta ja lisi-
koulutusta. Kokonaistarpeesta
ndmi tiyttdvit vain osan.

- Lisdksi koulutusta saa-
daan puolustusvoimien ja tyo-
voimapoliittisen aikuiskoulu-
tuksen kautta sekd autokou-
lujen kautta, joita myos tarvi-
taan opetusministerion toimi-
alan koulutuksen lisdksi.

Tulevan raskaan liikenteen
ammattikuljettajien pitevyys-
koulutuksen kohdalla kaksi
viranomaista auktorisoi kou-
lutuksen antajia: opetusminis-
terio ja AKE.

- TyoOnjako on se, ettid ope-
tusministerié antaa luvat jo
talld hetkelli ammatillisen
koulutuksen luvalla toimivil-
le oppilaitoksille ja AKE sdi-
telee ja antaa luvat puolus-
tusvoimille ja autokouluille,
Lankinen kertoo.

- Lisdksi AKE myontii lu-
vat ammattikuljettajien pite-
vyyskoulutuksen myo6ta tule-
vaa jatkokoulutusta jirjesti-
ville tahoille.

Tyoeldman tarpeet
huomioitava
Kuljetus- ja logistiikka-alan
koulutuskysymyksid on tar-
kasteltava kokonaisuutena
my0s Kesun ulkopuolella.

— Tuleva hallitusohjelma

Kuljetusyrittdji 2/2007

- Ammattiosaajista tulee pulaa ja
siksi koulutuspolitiikassa on huomi-
oitava tyoelaman todelliset tarpeet,
sanoo Timo Lankinen.

linjaa sen, miten tulevaa kou-
lutuspolitiikkaa toteutetaan
tulevien neljan vuoden aikana
ja nyt suunnitteilla oleva Kesu
kisitellddan timin vuoden lo-
pussa. Niin ollen on viela lii-
an aikaista puhua lopullisista
muutoksista.

— Odotan ja toivon, ettd
ammattikoulutusta linjataan
siten, ettd koulutuksen suun-
nittelussa ja toteutuksessa
otetaan vahvasti huomioon
tyoelimin tarpeet. Koulutus-
politiikka ei saa etdintyid tyo-
elamin todellisesta tarpeesta.
Ammattikoulutuksessa kaiva-
taan tydelamalahtoisyytti, ai-
toa kumppanuutta tyéelimin
kanssa ja alakohtaisten tarpei-
den huomioon ottamista. Vaa-
rana on aina, ettd koulutusjir-
jestelmidn yleissuunnittelijan
nikokulma ei aina ole sama
kuin tyoeldmin. |

I 13|
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Kuljetusyritysten tarpeet
muuttuvat voimakkaasti

Vuonna 2002 julkaistu
SKAL:n Strategia 2010
-selvitys arvioi kuljetus-
alan keskeisia muutok-
sia seka hahmotteli sitg,
miten SKAL voi tukea
kuljetusyrittajaa tulevai-
suuden haasteissa. Nyt
vuonna 2007 voidaan
todeta, etta kuljetus-
yritysten tarpeet ovat
Jo muuttuneet. SKAL:n
logistiikkavaliokunta
vastaa naihin tarpeisiin
uudella koulutus- ja
tapahtumatarjonnalla.

isto Jaakkola ja Eino

Simonen ovat muka-

na SKAL:n logistiikka-

valiokunnassa ideoi-
massa ja kehittimissi kou-
lutusta ja erilaisia tapahtumia
jasenyrityksille seki kaikille
logistiikasta kiinnostuneille
tahoille.

— Yhi useammat kuljetus-
yritykset ovat ottaneet laajem-
man vastuun asiakkaan logis-
tiikasta, jolloin my6s niiden
tarpeet koulutuksen ja tie-
donvilityksen suhteen ovat
muuttuneet. Lisiksi meilld
on SKAL:n jisenind nyt myos
logistiikkayrityksid, joilla ei
ole varsinaista kuljetustoimin-
taa. My0s asiakkaan nikokul-
ma kuljetuksiin on muuttu-
nut tdysin. Kuljetus nidhdidin
vain osana logistiikkaketjua,
joka kokonaisuutena pyritdin
saamaan optimoitua mahdol-
lisimman tehokkaaksi, toteaa
Eino Simonen.

— Logistiikkavaliokunta

14

pyrkiikin toiminnassaan ja
koulutustarjonnassaan vas-
taamaan niihin muuttunei-
siin tarpeisiin, Risto Jaakkola
jatkaa.

Vuoden 2006 alussa toi-
mintansa aloittaneen logistiik-
kavaliokunnan kehittimista
tapahtumista merkittivin on
logistiikkaseminaari, joka on
kerran vuodessa yhdessi po-
liittisten paittijien kanssa to-

o

teutettava korkeatasoinen kut-
suseminaari. Viime syksyni
aloitettu logistiikkalounaiden
sarja on koonnut alasta kiin-
nostuneita kuulemaan logistii-
kan tilasta ja tulevaisuudesta
teemoitettuina kokonaisuuk-
sina. Helmikuussa jdrjestetylld
logistiikkalounaalla teemana
oli ”Kuljetuslogistiikan hallin-
ta globaalissa suuryrityksessi
— case Nokia”, jota Nokialta

Kuljetusyrittadja 2/2007

Anmneli Simild

Risto Jaakkola (edessa) ja Eino
Simonen ovat mukana SKAL:n logis-
tiikkavaliokunnassa kehittamassa

y logistiikan tapahtuma- ja koulutus-

tarjontaa.

esittelemissi oli Hannu Ho-
lopainen.

SKAL in Time -tunnuksen
alla tapahtuvaa teemakoulu-
tusta monipuolistetaan koko
ajan. Ympéri Suomea tapah-
tuva koulutus on kurssiluon-
teista ja keskittyy kulloinkin
ajankohtaisiin aiheisiin, ku-
ten esimerkiksi digipiirturin
kiyttoon, kuormansidontaan
ja niin edelleen.




LOGISTIIKAN JATKOKOULUTUS

Logistiikan johtaminen ja kehittaminen
maantieliikenteessa

Markkinointi-instituutin kanssa kehitetty padasiassa eti-
koulutuksena opiskeltava logistiikan koulutus on tarkoi-
tettu kaikille yrittdjille/yrityksille, jotka tuntevat tarvetta
parantaa yrityksensd kilpailukykyd kuljetusmarkkinoilla.
Koulutus on kehitetty logistiikan johtamiskoulutuksesta.

Koulutus pitdi sisillddn seuraavat opintokokonaisuudet:
* Logistiikka kilpailutekijana

* Talouden johtaminen

* Yrityksen ja henkiloston johtaminen

* Asiakaspalvelu ja myynti

Koulutuksen kokonaiskesto 8 kuukautta,
sisiltien 5 lahiopetuspiivii.
Ensimmiinen koulutusryhma aloittaa 31.10.2007

Johtamisen erikoisammattitutkinto
logistiikka-alalla toimiville

Erikoisammattitutkintoon valmistava koulutusohjelma
on opetusministerion osittain rahoittamaa ammatillista 1i-
sikoulutusta. TAmin ansiosta osanottajan maksettavaksi
jad ainoastaan omarahoitusosuus. Koulutettavan nikokul-
masta ammattitutkinnoilla on mahdollista hankkia viral-
linen tutkinto osaamisensa vakuudeksi. Samalla opiskelu
laajentaa yleistd liiketoiminnan ja erityisesti logistiikan
ymmartimista.

Logistiikka-alan ammattitutkinto on tarkoitettu hen-
kiloille, joilla on jo kidytinnon kokemusta logistiikasta ja
johtamisesta. HeillA on vahva toimialansa osaaminen ja
asiantuntemus.

Johtamisen erikoisammattitutkinto rakentuu kahdesta
osasta:

1. Organisaation toiminnan ja johtamisen suunnittelu

2. Logistiikan johtaminen

Tutkinnon kokonaiskesto on 18 kuukautta ja se sisiltid 37
opintoviikkoa ja 14 seminaaripdivai.
Koulutus alkaa 6.9.2007

Lisditietoja koulutuksista ja tapahtumista:

Risto Jaakkola, pub. (09) 478 99 315, isto.jaakkola@skal.f
ja Eino Simonen, pub. (09) 478 99 344, pino.simonen@skal f]
ja

e

SKAL:n logistiikkalounaat kevat 2007
16.4.2007

Studia Logistica Savoy,

Suomen satamien kilpailukyky
- toimitusjohtaja Matti Aura, Suomen Satamaliitto

Logistiikkalounaat jatkuvat syksylld.

SKAL:n logistiikkajasenyys on mahdollista

B SKAL:n www-sivuilla olevassa LOGnet-osiossa, kohdassa
”Liity logistiikkajaseneksi” on kaavake, jonka tdyttimalld
ja siahkoisesti lihettimilld saa lisitietoja logistiikkajise-
nyydestd. Asiasta voi my0s tiedustella SKAL:sta Nina Ver-
tomaalta, puh. (09) 478 99 350.

Logistiikan jatkokoulutus

Logistiikkavaliokunta on
my0s ideoinut kaksi koulu-
tustutkintoa, jotka molem-
mat kidynnistyvit tinid vuon-
na. Niistd toinen on kulje-
tusyrityksensi kilpailukyvyn
parantamiseen tihtidville
kuljetusyrittdjille suunnitel-
tu Logistiikan johtaminen
ja kehittiminen maantie-
liikenteessa -tutkinto. Ti-

mi 8 kuukautta kestivi, 5
lahiopetuspiivdd kasittdva
tutkinto on kehitetty ja pa-
rannettu painos aikaisemmin
toteutetusta logistiikan joh-
tamiskoulutuksesta. Yhteis-
tyokumppanina toimii Mark-
kinointi-instituutti. Uusitun
koulutuksen ensimmaiinen
jakso kdynnistyy 31.10.2007
Helsingissi pidettavilla 1dhi-
opetuspiivalld.

”"SKAL:n logistiikkalounaalla pidetty esitys Nokian

kuljetuslogistiikasta oli todella kiinnostava, terdvdsti

analysoitu ja erittdin selventcvd kokonaisuus globaalin

suuryrityksen kuljetuslogistiikan hallinnasta.”

Toimitusjohtaja Pekka Aalto, Ajovarma Oy

Toisena uutena tutkintona
tarjotaan myos tind vuonna
Johtamisen erikoisammat-
titutkintoa, joka suunna-
taan tdysin logistiikka-alalla
toimiville, jolloin tutkintoon
liittyvii lahiopetusta voidaan
kohdistaa pelkistiin logis-
tilkkaan. Opetusministerion
suurimmalta osaltaan rahoit-
taman tutkinnon kokonais-
kesto on 18 kuukautta ja se
sisiltdid 37 opintoviikkoa ja
14 seminaaripdivad. Tutkinto
on tarkoitettu henkildille, joil-
la on jo kdytinnon kokemusta
kuljettamisesta, logistiikasta ja
johtamisesta. My0s tima tut-
kinto toteutetaan yhteistyossi
Markkinointi-instituutin kans-
sa. Koulutuksen ensimmaiinen
lahiopetuspiiva kaynnistyy
6.9.2007 Helsingissi.

Risto Jaakkola muistuttaa,
etti SKAL:n koulutustarjon-
nasta 16ytyy vaihtoehtoja lai-
dasta laitaan.

— Uusien koulutusvaihto-
ehtojen myo6ti voimme kui-
tenkin nyt tarjota yha laaduk-
kaampaa koulutusta kehitty-
ville ja kasvaville yrityksille.

Eino Simonen tarkentaa, et-
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tia uudet koulutukset ovat avoi-
mia kaikille, siis my6s muille
kuin SKAL:n jasenyrityksille.

SKAL mukaan EU:n
asiantuntijaverkostoon
SKAL:n tavoitteena on olla lo-
gistiikka-alan johtava toimi-
ja Suomessa. Vuoden alussa
SKAL kutsuttiin maantielo-
gistiikan edustajana mukaan
EU:n asiantuntija- eli Focal
Point -verkostoon. Verkoston
tehtdvini on arvioida pullon-
kauloiksi ilmoitettuja ongel-
mia ja niiden ratkaisemisek-
si ehdotettuja toimenpiteiti
EU:ssa. SKAL:n kokoama tyo-
ryhmid on pohtinut pullon-
kauloja Suomen osalta ja en-
simmiinen raportti ndisti on
jo lihetetty EU:lle. Tyoryhma
koostui merkittivisti kuljetus-
ja teollisuusalan yrityksista ja
sen vetdjini toimi logistiik-
kavaliokunnan puheenjohtaja,
SKAL:n 1. varapuheenjohtaja
Matti Heikkila.

Lisdd tietoa SKAL:n logis-
titkkakoulutuksesta sekd
tapabtumista 16ytyy osoit-
teesta www.skal.fi/LOGnel.
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koulutus ja osaaminen

Erikoiskuljetus on monien tekijéiden

yhteensovittamista

Vaasan talousalueella
superraskaisiin erikois-
kuljetuksiin erikoistu-
neena yrityksena ase-
mansa vakiinnuttanut
ja pohjoismaita koti-
markkina-alueenaan
pitdva Oy CS-Trans Ab
tunnetaan asiakaslah-
toisyydestdan ja toi-
mintavarmuudestaan.
Jopa 170 tonnin pai-
noiset jakamattomat
esineet ovat osaavan
henkil6kunnan luot-
saamana léytaneet
tiensa madrapaikkaan.

- Erikoiskuljetukselle ly-
hin ja nopein reitti on ai-
van muuta kuin keskivertoau-
toiljjalle, sanoo liikennepdil-
likko Kjell Matts. — Turvalli-
sen reitin suunnittelu, oikean
kaluston valinta ja oikeasta
suoritusajankohdasta sopimi-
nen voivat joskus edellyttid
kuukausien tydpanosta niin
meiltd kuin kuljetusluvan
myontivaltd viranomaiselta.
Talla Kjell Matts haluaa
tiivistetysti ilmaista, etti su-
perraskaiden ja -kookkaiden
esineiden kuljetus on suori-
teala, jossa vain todelliset ja
pitkin kokemuksen omaavat
ammattilaiset parjaiavit. Min-
kiinlaisiin oikopolkuihin tai
rimanalituksiin ei ole varaa.
Vastuun laajuus niissd kulje-
tuksissa on niet moninkertai-
nen "tavallisiin” maantiekulje-
tuksiin verrattuna.
- Kun erikoiskuljetuslupa
on Tiehallinnolta saatu, kiym-

[22 |
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- Naiden laitteiden kaytto tuolla tien paalla vaatii tietoa, taitoa ja vankkaa
kokemusta, sanoo Kjell Matts esitellessaan jarean Goldhofer-lavetin hallin-

tahydrauliikkaa.

me vield kerran lipi reitin
kaikki yksityiskohdat. Onhan
mahdollista, ettid reitin jokin
kohta korkeuden, leveyden tai
painorajoitusten suhteen on
voinut dkillisesti muuttua. Pa4-
saantOisesti luvasta ilmenevi
reitti kuitenkin on oikein maa-
ritelty ja aiotun kuljetuksen
kannalta kayttokelpoinen.

- Joskus on silti kidynyt niin,
ettd pitkdn kokemuksen omaa-
va kuljettaja on luvan nihty-
a4n huomannut reitissi koh-
dan, josta kyseinen kuljetus ei
pystykidin kulkemaan. Silloin
ei auta muu kuin olla yhtey-
dessi Tiehallintoon ja pyytid
pikaista muutosta lupaan. Sii-
nid suhteessa toivonkin, ettd
Tiehallinnon erikoiskuljetus-
lupia kisittelevain yksikkoon
jotenkin saataisiin jirjestettyd
mahdollisuus yhteydenpitoon
myos virka-ajan ulkopuolella.
Muutoin Tampereen yksikon
lupapalvelu on toiminut asetta-

miemme odotusten mukaisesti,
ylittien selkedsti muun Euroo-
pan vastaavan tason.

Yhteistyotd viranomaisten
ja erikoiskuljetusyritysten vi-
lilla Kjell Matts luonnehtiikin
toimivaksi. Palautteet otetaan
nykyiin mielelldiin vastaan
ja yritysten nikemyksid kuul-
laan hyvin liikennejirjestely-
jen yhteydessi.

— Esimerkiksi tiilld Vaasas-
sa rakennettiin yksi rautatien
tasoristeys uusiksi kayttimil-
14 CS-Transin jiredd kalustoa
"mittavilineend”, Kjell Matts
selvittdd. — Samoin yksi kier-
toliittymi tehtiin lausuntom-
me pohjalta sellaiseksi, ettd
my0s kaikkein suurimmat kul-
jetukset pystyvit sen pienin
erikoisjirjestelyin ohittamaan.
Niin saatiin tilld talousalueel-
la toimivan raskaan teollisuu-
den kuljetukset varmistettua.

Erikoiskuljetusten paris-
sa toimivien kuljettajien am-
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Olli Blomberg

mattitaito on Kjell Mattsin
mukaan avainasemassa. CS-
Trans kouluttaa kuljettajansa
padsdintoisesti itse. Lisioppia
he ovat saaneet osallistumalla
erikoiskuljetusten liikenteen-
ohjaaja- eli EKL-kursseihin.

- Niin my0s vetoauton kul-
jettajan on helpompi hahmot-
taa kokonaisuus liikenteen
muiden osapuolien ja vastuu-
jakauman ndkokulmasta, Kjell
Matts sanoo samalla painot-
taen, etti erikoiskuljetuskul-
jettajat ovat motivoituneita ja
tyotaan korkealle arvostavia.
Valitettavaa sen sijaan on, ettei
muu lijkenne kaikista varoi-
tuksista huolimatta aina ym-
mirrd erikoiskuljetusten jos-
kus olevan pakotettuja liiken-
teellisesti poikkeavaan kiyt-
tdytymiseen.

— Tarvitaan siis lisdd aihee-
seen liittyvai julkista opastus-
ta ja tiedottamista, Kjell Matts
toteaa. |



svensk resumé

Man lar sa lange man lever

et rader arbetsbrist

inom landsvigs-

transporten. Feno-

menet haller redan
pa att bli ett problem i fle-
ra EU-medlemslinder, dir
man febrilt funderar pa nya
satt att locka arbetskraft till
branschen. Imagekampan-
jer planeras och budskapet
ar i samtliga fall det samma
— transportbranschen ir inte
langre alls som den som virst
har malats upp for den stora
massan under arens lopp. De
luggslitna forestillningarnas
tid 4r forbi. Branschen erbju-
der idag progressiva och ut-
manande arbetsuppgifter, som
ocksa forutsitter allt mangsi-
digare kunnande.

Finland har hogklassig ut-
bildning inom transportbran-
schen. Till och med sa hog-
klassig att tva unga finlindare
nyligen vann virldsmisterska-
pen i yrkesskicklighet i logis-
tik. Trots att endast nagra fa
unga inom branschen far sta
i rampljuset, har vi all orsak
att vara stolta 6ver varenda
ung person som dr utbildad
inom transport- och logistik-
branschen. Intresset och moti-
vationen for branschens upp-
gifter i forening med var hog-
klassiga nationella utbildning
sidkrar de centrala kraftkal-
lorna for konkurrenskraften
- bade for branschen och for
niringslivet, som ju har nytta
av dess tjdnster.

Varens gemensamma
elevantagning 4r i gang. De
ungdomar som gar ut grund-
skolan star infor ett viktigt
beslut. De kan vilja en yr-
kesutbildning, som till exem-
pel grundexamen i logistik
pa yrkesliroanstalt, som ger
utbildning till foraruppgifter,
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eller s kan de fortsitta si-
na studier i gymnasiet. Vilket
beslut man 4n fattar, enligt
var nationella utbildningspo-
litiska linje ska man i alla fall
inte 4nnu ge upp studierna.
Malet 4r nimligen att minst
90 procent av varje arskurs
skall fortsitta studierna efter

grundskolan pa minst andra
stadiet.

Inom transportbranschen
har man redan linge disku-
terat de krav pa yrkeskompe-
tensutbildning for forare som
trider i kraft pa hosten 2009.
Det ir sant att varje ny yrkes-
forare efter nimnda tidpunkt
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maste genomfora en drygt sju
veckor lang utbildning, som
finansieras med offentliga
medel. Det ir ocksa sant att
alla forare som redan tidigare
arbetar inom branschen mas-
te genomga 35 h fortbildning
i perioder pa fem ar. Dire-
mot ir det inte sant att denna
princip for livslingt lirande
skulle vara ett pa nagot sitt
nytt och frimmande begrepp
inom transportbranschen.
Den storsta delen av yrkes-
arbetarna far redan nu fort-
bildning och kompletterande
utbildning i minst motsvaran-
de mingd. Da de kvantitativa
fortbildningskraven trider i
kraft giller det bara att for-
sikra att de behoriga myndig-
heterna i sa hog utstrickning
som mojligt godkianner den
utbildning som redan ges in-
om branschen som en del av
det nya systemet.

Trots att denna grundlig-
gande yrkeskompetens med
tiden utgor minimikunnandet
for varje ny forare, bevaras
inda den grundexamen som
baserar sig pa den bredare
utbildningen, som grundexa-
men inom logistik och yrkes-
examen for kombinationsfor-
donsforare dven i framtiden.
Vid landsvigstransportsek-
torns arbetsmarknadsbord
kommer man de nirmaste
aren att diskutera kompati-
biliteten mellan forarnas per-
sonliga utbildningsniva och
l6nesystemen, dven utgien-
de fran olika foretagsvisa be-
hov.

oXE

Pasi Moisio



ntalet olyckor som

orsakas av tunga for-

don har inte okat.

Av senaste tiders ny-
hetsuppslag kan man fi en
helt annan uppfattning. Det
har i offentligheten hivdats
att den tunga trafikens andel
av alla olyckor med dodlig ut-
gang skulle vara till och med
hilften. Tack och lov ir det
inte sa.

Rubrikerna och vissa in-
tervjuer har spridit ut felaktig
information om sikerheten
inom den tunga trafiken. En
16gn kan springa langt innan
sanningen hinner ifatt den,
men SKAL:s uppgift ar att
med alla medel ritta till den
felaktiga informationen.

Av olyckorna med dodlig
utgang ar 2006 orsakades 196
av person- och paketbilar och
20 av tung trafik. Av de dods-
olyckor dir ett tungt fordon
var inblandat, ansigs fora-
ren i det tunga fordonet vara
huvudorsaken till olyckan i
knappt vart femte fall.

Varje orsakad olycka ér na-
turligtvis en for mycket, men
vi nar formodligen aldrig det
orealistiska malet for nolltole-
rans. Inom branschen maste
vi anda gora vart yttersta for
att antalet olyckor skall fort-
sitta att minska. Var kampanj
Tonneittain vastuuta (Ton-
vis med ansvar) syftar till att
man inte skall kora mot fart-
begrinsaren och att man skall
halla sikert avstand till fram-
forvarande bil. Ett lugnt kor-
sétt sparar nerver, energi och
pengar.

EU har satt upp tuffa mal
for forbittrandet av trafiksi-
kerheten. SKAL 4r med i EU:s
trafiksikerhetskampanj. Den
forutsitter dven atgirder av

o VD har. ordet .
Missvisande information om trafikolyckor

/

=

oss, for att man pa foretagar-
niva skall ta i bruk konkreta
atgirder for okad trygghet.
Utbildningen av forare, upp-
foljning av korsitt och dven
beloningar har lett till forbatt-
rad foretagsvis sikerhet.
Trafikolyckor gar inte att
undvika med atgirder en-

bart fran forarnas sida. Vi-
garna som anvinds av tung
trafik maste hallas i stindigt
trafiksikert skick. De maste
vara korsikra dygnet runt,
aret runt. Om man vill siker-
stilla de for sambhillet livs-
viktiga funktionerna kan man
inte limna det vignit som
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svensk resumé

anvinds av den tunga trafi-
ken utan skotsel ens under
det virsta vinterforet. Vigar-
nas vinterskotsel ar for tillfal-
let inte i sadant skick att den
stoder den tunga trafikens si-
kerhet.

SKAL har presenterat att
man skall gora en grundlig
utredning pa ett ar over alla
olyckor dir tung trafik ir in-
blandad, 4ven olyckor som in-
te har dodlig utgang. Speciell
uppmirksamhet borde fistas
vid orsakerna till omkullkor-
ningar och dikeskorningar. En
stor del av till exempel dikes-
korningarna beror troligen pa
halt viglag eller pa vijning
for medtrafikanter. En nog-
grann utredning av orsakerna
till olyckorna O6kar mojlighe-
terna att undvika dem.

Kostnaderna for trafiko-
lyckorna ersitts av forsik-
ringar. Forsikringsavgifterna
for fordon som anvinds i li-
censbelagd trafik inom den
tunga trafiken dr huvudsakli-
gen hogre 4n for fordon som
anvands inom privat trafik.
Den hogre forsikringsavgif-
ten sigs bero pa den storre
arliga kormingden och den
dirigenom storre risken. Myn-
digheterna borde fista upp-
mirksamhet vid att inget pri-
vat forsikringsbolag konkur-
rerar pa ett osunt sitt genom
att silja “fel kategoris” for-
siakringar for fordon som an-
vinds i licensbelagd trafik. Ett
annat alternativ dr att placera
alla fordon i samma katego-
ri och fastsla jamlika forsak-
ringsavgifter for alla bruks-
andamal.

Ay Fiamr

Seppo Sainio
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Transportteknik

Hur ska man anvanda en digital fardskrivare?

dag ar sa gott som alla lastbilar som siljs som nya utrus-
tade med digital fiardskrivare. Obligatorisk installation och
anvindning av digital fardskrivare tridde i kraft fran och
med 1.5.2000.

Det forekommer mycket okunskap och brister i anvind-
ningen av digitala firdskrivare. Tidningen Kuljetusyrittiji
kommer att publicera en artikelserie om kraven gillande an-
vandning av digitala fiardskrivare. I detta nummer redogor vi
for vilka atgirder som maste vidtas da man skaffar en ny last-
bil som ir utrustad med digital fardskrivare.

Foretags- och forarkort maste skaffas i tid

Foretaget behover for anvindningen av fordon utrustat med
digital fardskrivare ett foretags- och ett forarkort. Detta krav
giller fordon som anvinds i transporter som omfattas av till-
limpningsomradet for forordningen om kor- och vilotider. Fo-
retagskortet, som anvinds for att liasa firdskrivaren, fas fran
nagon av Ajovarma Oy:s 95 servicestillen. Adresser till servi-
cestillena finns pa adressen www. ajovarma.fi. Kortet beviljas
for 5 ar och kostar 108 €.

I vagtrafiklagen 92 e § forutsitts att foraren skall an-
vinda firdskrivaren i saidana fordon dir det enligt kor-
och vilotidsférordningen, firdskrivarforordningen och
AETR-Overenskommelsen dr obligatoriskt. Forarkort till
digital fardskrivare hamtas ocksa fran Ajovarma Oy:s ser-
vicestillen. Forarkortet ér i kraft 5 ar och kostar 108 €.

Ansokan om fornyande av foretags- och forarkort skall
limnas till behorig myndighet senast 15 arbetsdagar
fore kortets giltighetstid gar ut.

Det ar bist att limna in ansokan om foretags- och
forarkort nagra veckor fore overlatelsen av det nya
fordonet.

Fardskrivaren skall aktiveras och kalibreras innan den
tas i bruk

Den digitala fiardskrivaren skall aktiveras innan den kan an-
viandas. Aktiveringen kan utforas av en fardskrivarverkstad
eller av en bilfirma, som har dA-installeringstillstind beviljat
av AKE (fardskrivartillstaind). Aktiveringen gors med ett verk-
stadskort, genom att stilla skrivaren i funktionsdugligt skick
och kontrollera skrivarens olika funktioner.

Den digitala firdskrivaren skall ocksa kalibreras fore
ibruktagandet. Kalibreringen utfors antingen i samband med
aktiveringen eller som en separat atgéird. For kalibreringen be-
hovs ocksa det tidigare nimnda verkstadskortet. Vid kalibre-
ringen lagras foljande uppgifter om fordonet, vilka 4ar nddvin-
diga for att fird- och hastighetsmitarens indikatornoggrannhet
skall uppfylla kravnivan.

@ bilens registernummer

@ bilens tillverkningsnummer

@ bilens dickdimension

@ dickets omkrets

@ dickets antal varv pa 1 km korstricka

@ bilens specifika koefficient (w= puls/km)
@ kontrollenhetens koefficient (k= puls/km)

Markku Maukonen

Fordonets kopare skall vid mottagandet av bilen av bilfor-
siljaren forsikra sig om att dessa atgirder har utforts.

Den digitala fardskrivaren skall lasas

I vigtrafiklagen 92 g § forutsitts att foretaget skall lasa den
digitala fardskrivaren med ett foretagskort pa si sitt att
forarens integritetsskydd inte dventyras. Lasningen av den
digitala firdskrivaren skall goras innan fordonet tas i bruk i
transportuppgifter. Lisningen utfors sa har:

® Di man kopplar pa strommen visas texten [f= ==
"kortti!” (kort), som betyder att man ska ‘-
placera foretagskortet i skrivaren.

i

@ Da kortet 4r placerat i skrivaren, borjar skri-
varen lidsa kortet. Da visas en vilkomsttext i
displayen, lokal tid och UTC-tid i 3 sekunder.

welcome
12:50+ 10:50 UTC

@ Skrivaren fortsatter att lisa kortet, vilket syns
som en vixande pelarrad. Samtidigt visas pa
displayen foretagets namn samt foretagskortets ,
ir bilden av ett hus.

Pikakuljetus Oy
————

® Da kortet 4r avlist, visas pa displayen texten
"lukittu” (last). Efter det visar skrivaren grund-
displayen, med symbolen for foretagskortet pa kortplat-
sen.

<
i B
g
<R
@
o
3

@ Kortet avligsnas fran skrivaren genom att man [&ow == ormn
trycker pa den pil som finns bredvid kortplat- X% 205" &=
sen. DA borjar skrivaren flytta information till kortet, vilket
syns som en avtagande pelarrad.

Pikakuljetus Oy
-

® Di informationen dr Overflyttad till kortet, visar displayen
fraigan “"poista yritys?” (avligsna foretag?). Foretaget avligs-
nas inte, for skrivaren haller pa att lasas. Man skall vilja ei
(nej) i displayens hogra kant och godkinna detta genom
att trycka pa OK-knappen. (OK-knappen syns pa den forsta
bilden).

=W poista
yritys 7 e

@ Foretagskortet matas ut frin skrivaren da all information

har overforts till kortet. Skrivaren visar da

grunddisplayen. :

SKAL- organisationen har befogenhet

att ge utbildning angaende “digiskrivare”
SKAL-organisationen har for niarvarande 11 utbildade personer
som kan ge utbildning i anvindningen av digital firdskrivare.
Vid behov av utbildning ska man kontakta verkstillande direk-
toren eller verksamhetsdirektoren for den egna region- eller
arbetsbranschforeningen. |

I nidsta nummer berittar vi om de atgiarder som be-
ror forarna.
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Flera utbildningsplatser fér trafiklarare
dnskas

Antalet intagningsplatser for utbildningen av trafiklirare
maste 0kas snabbt. Examen maste fa en fastslagen still-
ning som en del av yrkesutbildningssystemet. Detta konstate-
rar kommunikationsministeriets arbetsgrupp. Arbetsgruppen
foreslar att intagningsplatserna skall vara minst 120. For nir-
varande inleder arligen 80 studerande utbildningen.
Trafiklirare arbetar bl.a. i bilskolor, pa yrkesliroanstalter
samt som mottagare for forarexamina. I de liroanstalter som
erbjuder yrkesforarutbildning 4ar underskottet cirka 30. Beho-
vet av trafiklirare 6kar da yrkeskompetenskravens basniva for
forare av tung trafik trader i kraft ar 2008 och 2009.

Skarpta normer fér bransleutslépp

Kommissionen vill minska mingden utslipp med 500 mil-
joner ton per ar, alltsa 10 %, mellan aren 2011 och 2020.
Mingden ir cirka tio procent av EU:s totala utslipp och mot-
svarar Finlands totala utslipp for en period av fem till sex ar.
Kommissionen har dirfor foreslagit nya normer, som minskar
brinsleutslippens inverkan pa luftkvaliteten och klimatforind-
ringen. Normerna skulle dven underlitta utvecklingen av for-
don och arbetsmaskiner med mindre miangd utslapp.
Kommissionen tinker inom detta ir presentera ett forslag
om obligatoriskt tillvaratagande av anga pa bensinstationer.
Detta skulle minska ozonutslipp orsakade av flyktiga orga-
niska foreningar, som kan vara livsfarliga for personer med
andningssvarigheter eller hjartproblem.

Arbetsqrupp: Banan till flygplatsen bér
bérja byggas med budgetmedel 2008

.Byggnadsarbetena pa Ringbanan bor inledas 2008, fore-
slar en arbetsgrupp som utrett byggandet av banan. En-
ligt arbetsgruppen ir budgetfinansiering den ekonomiskt mest
iandamalsenliga modellen for att bygga banan.

Fordelningen av kostnader mellan staten och Vanda stad bor
enligt arbetsgruppens rapport genomforas sa att statens andel
ar cirka 70-75 procent och Vanda stads cirka 25-30 procent.
Arbetsgruppen foreslar att staten och Vanda stad i borjan av
2007 uppgor ett intentionsavtal om kostnadsfordelningen och
de stationer som skall byggas lings banan.

Ringbanan erbjuder en sparforbindelse till Helsingfors—Van-
da flygplats och tar med flygplatsens 12 miljoner passagerare
per ar inom spartrafikens dominer. Dessutom uppskattar man
att projektet ger mojlighet att i Vanda bygga bostadsomraden
for cirka 40 000 invanare och arbetsplatser for cirka 60 000 in-
om rickhall till goda kollektivtrafikforbindelser. Utstakningen
av banlinjen forenar stambanan och Martensdalsbanan med
varandra via flygplatsen.
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Verksamhets- och finansplanen ar klar

Av de trafikledsprojekt som 4dr mojliga under de nir-

maste aren anser kommunikationsministeriet att de vik-
tigaste dr att man for fullt fortsitter att reparera banan Sei-
nijoki-Uleaborg, att man bygger Ringbanan, att E 18-vigen
byggs fran Helsingfors Osterut samt att man bygger omfarten
vid Smedsby pa riksvig 8. De hir linjedragningarna ingar i
kommunikationsministeriets verksamhets- och finansplan for
aren 2008-2011.

I ar inleds tio nya trafikledsprojekt, som firdigstills under
aren 2009-2011.

Kommunikationsministeriets verksamhets- och finansplan
ticker den kommande regeringsperioden. Den preciseras av
nista regerings program och planer.

Forutom en langsiktig utveckling av trafiklederna 4dr mal
inom trafikpolitiken under de kommande aren att trygga att
transportniten halls i skick, att garantera stomnitens kvali-
tet, att effektivera logistiken samt trafiksikerheten. Man skall
ocksa utveckla tjansterna inom kollektivtrafiken och skéta om
trafiksystemen i stadsregionerna.

Intékterna fran transitotrafiken
utvarderas

Transitotrafiken genom Finland

till och fran Ryssland inbringade
under 2005 forsiljningsintikter pa cir-
ka 274 miljoner euro at de finlindska
aktorerna. Inkomsterna fran trafikle-
derna (farledsskatter, lotsning, skatter
fran landsvigstrafiken) beriknas stiga
till cirka 7 miljoner euro, konstateras i
en mellanrapport for det projekt som
utreder vilka intidkter transitotrafiken
ger Finland.

Utrikningarna har gjorts med datormodellen Trama, som for
nirvarande utarbetas for berikning av de faktiska ekonomiska
verkningarna av transitotransporterna. Transitotrafikens andel
av kostnaderna for underhall av trafiklederna uppskattas till
39 miljoner euro och dess andel av de yttre kostnaderna upp-
skattas till 14 miljoner euro.

Sedan den senaste motsvarande undersokningen gjordes
1994 har intikterna stigit pa grund av att transportstrukturen
har forindrats si att det gods som transporteras har ett hogre
virde. De yttre kostnaderna, som kostnader for olyckor och
utsldpp, har nira nog fordubblats sedan 1994 eftersom andelen
langtradartransporter har okat.

Finland drar helhetsekonomisk nytta av transitotransporter-
na, men fordelarna och nackdelarna kan variera i olika typer
av transportkedjor bl.a. beroende pa hur hog andel av trans-
portkedjan som ir av inhemskt ursprung.

FOTO: MINTC
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Suomen Euromaster Oy

B Ben Wickstrom on nimitetty Suomen
Euromaster Oy:n operatiiviseksi johta-
jaksi vastuualueenaan paikaupunkiseu-
dun ja Uudenmaan palvelupisteet seki
Kouvola, Kotka ja Lappeenranta. Hin
on aloittanut tehtdvissiin 2.1.2007 ja
on Suomen Euromaster Oy:n johtoryh-

mdn jasen.

Volvo Truck Center

Ben Wickstrom

H Antti Ollikainen on nimitetty myyntip4allikoksi Volvo Truck
Center -organisaatioon. Hinen vastuualueenaan on Nissan-
hy6tyajoneuvoliiketoiminta Truck Centerissi ja paitoimipaikka

Vantaalla, Vetotiell4.

puhelin 0400 215219

TAVARALIIKENNEYRITTAJAN
VAKAVARAISUUSTODISTUKSET

® Ota yhteytta jos tarvitset nopeasti
todistusta liikenneluvan hakijan
taloudellisista voimavaroista.
Toimin paivan varoitusajalla ympari
Suomen. Ota ilmoitus talteen!

Ota yhteys Osmo Kalmari HTM

tai sihkoposti: osmo.kalmari@kolumbus.fi

Palvelut aarella.

Kt-yksié (26m?2) maj.liikkeiden vaihtoehdoksi
Pertunmaalta 21 000 EUR.

Soita lisaa 050 386 0599 R.lkonen

S Nl e
oy Kuolleita

Tauno Johannes Kuismin

s. 14.5.1931
k. 25.1.2007

Muistoa kunnioittaen

Alavuden Ammattiautoilijat ry

Erkki Mdkinen

s. 22.10.1947
k. 5.2.2007

Muistoa kunnioittaen

Juankosken Kuorma-autoilijat ry
SKAL Itd-Suomi ry

Onnittelemme 12.3.-8.4.2007

85 VUOTTA

05.04.  Rahkola, Erkki

80 VUOTTA

16.03.  Jarvinen, Olavi

75 VUOTTA

29.03.  Sippola, Jaakko
05.04.  Toivonen, Erkki

70 VUOTTA

13.03. Koivisto. Pentti
14.03.  Makinen, Esko
18.03. Leinonen , Ossi
19.03. Kuosmanen, Pentti
01.04.  Joensuu, Juhani
02.04. Helaakoski, Eino
60 VUOTTA

15.03.  Hytdnen, Risto
16.03. Uski, Aimo

20.03.  Sjdberg, Gdran
23.03.  Kaaranen, Pekka
25.03.  Kummunmaki, Kalevi
26.03.  Hanninen, Erkki
28.03.  Jaakkola, Jorma
01.04. Paskkonen, Veikko
01.04. Koskinen, Unto
03.04.  Janikseld, Matti
03.04.  Javanainen, Pekka
06.04.  Tauriainen, Seppo
07.04. Lahteenmaki, Urho
07.04. Suuriniemi, Pertti
50 VUOTTA

14.03.  Saarela, Jarmo
17.03.  Hernesniemi, Pekka
17.03.  Karkinen, Pauli
17.03.  Siren, Raija

20.03.  Peura, Reijo

23.03.  Flythstrom, Kjell
23.03.  Lehtinen, Jouko
25.03. Hanninen, Pertti
30.03. Kumpulainen, Martti
03.04.  Pohjanen, Risto
04.04.  Katajalehto, llpo
05.04.  Makinen, Ari

onnittelemme

Pantane

Jamséa

Tampere

Sumiainen &‘\éu

Kantomaanpaa
Juokslahti
Ruovesi
Pyh&salmi

Pori

Raahe

Soderkulla
Kotka
Sjundea
Helsinki
Heindvaara
Launonen
Eura
Lappeenranta
Venesjarvi
Lapua
Saakoski
Pudasjarvi
Viiala
Tampere

Kittila
Lappajarvi
Turenki
Halkia
Soini
Sjundea
Hameenlinna
Lapinkyla
Jyvaskyla
Kemi
Multia
Helsinki

Merkkipaivdpalstan pitaminen Kuljetusyrittaja-lehdessa perustuu Suo-
men Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenrekisteriin. Rekisterissa ovat
likkenteesti vastaavien johtajien ja veteraanijdsenten syntymaajat.
Palstalla julkaistaan ilman eri pyyntda rekisterissa mukana olevien 50-,
60- ja 70-vuotiaiden henkildjasenten syntymapaivéat seka yli 70-vuoti-
aiden syntymépaivat 5-vuotisportain. Henkild, jonka syntymapaivatie-
dot tultaisiin tdméan periaatteen mukaan julkaisemaan lehdesss, voi
halutessaan kieltda julkaisemisen ilmoittamalla siité kaksi kuukautta
ennen merkkipaivaa Ulla Eskeliselle (09) 478 999. Yhdistysten, jotka
haluavat onnitella jasentdan erikseen tulee my6s ilmoittaa siitéd kaksi
kuukautta ennen lehden ilmestymista.

Kuljetusyrittajan seuraavassa numerossa:
* Alykas liikenne
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