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Eduskunta

Asia: HE 53/2011 vp eduskunnalle energiaverotusta koskevan lainsaadanndén muut-
tamiseksi

Pyydettyna lausuntona hallituksen esitykseen polttoaineverolain uudistamisesta Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry esittdd seuraavat kannanottonsa:

Bensiinin ja dieseldljyn verotasojen erot

Maanteiden tavaraliikenne on taysin riippuvainen dieseldljysta, eika korvaavaa
polttoainetta ole nakopiirissa talla vuosikymmenelld. Kuorma-autoliikenne kulut-
taa dieselia yli miljardi litraa vuodessa ja kuorma-autoilla kuljetetaan 90 prosent-
tia tavaratonneista Suomessa.

EU-tavoitteena on dieselin ja bensiinin verotasojen lahentaminen dieselin vero-
tusta kiristamalla. Suomessa toimitaan nyt tdman tavoitteen mukaisesti korotta-
malla tuntuvasti dieselin polttoaineveroa, vaikka se vahingoittaa teollisuutemme
kilpailukykya. Jos tédh&n ei saada suunnanmuutosta, on Idydettava muita keino-
ja, joilla varmistetaan Suomessa valmistettujen tuotteiden kustannustehokas
kuljetus Euroopan markkinoille.

Dieseldljyn polttoaineveron korottamisen vaikutukset

Hallituksen esittamat veronkorotukset dieselpolttoaineeseen lisaavat merkitta-
vasti kuljetuskustannuksia ja heikentavat teollisuutemme kilpailukykya. Jo péaa-
tetty 7,9 sentin korotus ja nyt hallituksen esityksen mukainen 2,65 sentin korotus
ovat nostamassa dieseldljyn polttoaineveroa yhteensa 10,55 senttia litraa koh-
den vuoden 2012 alussa. Korotusten vaikutukset maanteiden tavaraliikenteelle
olisivat seuraavat:

e Jokainen sentti dieselin hintaan merkitsee Hetemaen verotyéryhman
mukaan 14 — 15 miljoonan euron kustannusnousua kuorma-autoille, jol-
loin korotuksen kokonaiskustannusvaikutus olisi maanteiden tavaralii-
kenteelle yli 140 miljoonaa euroa. Hallituksen esityksessa kustan-
nusvaikutukseksi arvioidaan noin 30 miljoonaa euroa, josta puuttuu
jo paatetyn 7,9 sentin korotuksen kustannusvaikutus.
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e Yksittaiselle ajoneuvoyhdistelmaélle on tulossa jopa yli 15 000 euron vuo-
tuinen lisalasku.

e Kayttdvoimaveron alentaminen on kuljetuselinkeinolle huono ja riittama-
toén keino veronkorotuksen kompensaatioksi. Se tasaisi polttoaineen hin-
nan nousun vaikutuksia henkil6autoille, mutta ei paljon poltto-ainetta ku-
luttaville kuorma-autoille. Vuositasolla se keventaisi kustannuksia kuor-
ma-autoa kohden enimmillaan vain 1100 euroa.

e Karsijana veronkotuksessa olisi kuljetusalan ohella Suomen teollisuus ja
erityisesti vientiteollisuutemme. Esimerkiksi metsateollisuudessa yhden
puukuorman kuljetus tehtaalle kallistuisi keskimaarin 14 euroa kuljetus-
etaisyyden ollessa noin 100 km. Puukuormia kuljetetaan vuodessa noin
1,4 miljoonaa. Arvioimme, etta metsateollisuuden kuljetuskustannukset
nousisivat kokonaisuudessaan ainakin 40 miljoonaa euroa, kun puu-
kuormien lisdksi kuljetetaan haketta ja kemikaaleja seka valmiita metsa-
teollisuuden tuotteita.

e Dieselin veronkorotus olisi siis omiaan vaikeuttamaan vientiteolli-
suuden toimintaedellytyksida Suomessa. Taméan seuraamus- ja kus-
tannusvaikutuksia ei hallituksen esityksessa ole arvioitu.

Polttoaineveron palautusjarjestelma toimialalle

Polttoaineverotuksen muutosten lahtokohtana on korostetusti yksityinen henki-
|6autoliikenne ja ymparistonakokohdat. Tavoitteena on ollut mm. CO2 paastojen
vahentaminen veropolitikan keinoin. Ohjaavaa vaikutusta nailla toimilla ei kui-
tenkaan ole kuorma-autoliikenteessa, silla korvaavaa kuljetusmuotoa ei ole tar-
jolla. Veronkorotukset vain nostavat kaupan ja teollisuuden kustannuksia, syovat
Suomen kilpailukykya ja kiihdyttavat inflaatiota.

Hyotyliikenteelle, johon maanteiden tavaraliikenne lukeutuu, tulee kiireesti luoda
polttoaineveron palautusjarjestelma, jollainen maataloudessa on jo ole-
massa. Silla ehkaistaisiin erityisesti vientiteollisuudelle haitallinen kuljetuskus-
tannusten nousu. Jarjestelma olisi yksinkertainen toteuttaa verotilimenettelyn
kautta, jolloin kuukausittain ALV-tilitysten yhteydessa kuljetusyritykset tekisivét
itse vahennyksen ostettujen polttoainelitrojen perusteella.
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