Lasse Martikainen, Anttola:

SKAL on hyva

kaveri!

Yhteiskunnan hyvinvointi on maantiekuljetusten - ammattimaisen
kuorma-autoliikenteen - varassa. Ammattimaiseksi sen tekee se, etta toimintaa
pyorittavat siitd elantonsa saavat yrittdjat. He ovat valinneet SKAL-organisaati-
on omaksi edunvalvojakseen, niin myos Lasse Martikainen Anttolasta.

Olli Blomberg

- Noudatetaan sdantoja ja tehdaan
kuormat niiden mukaisiksi!
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os just nyt soittaisin Lappalaisen
Heikille SKAL Iti-Suomen toimis-
tolle, ottaisin miti ilmeisimmin pu-
heeksi taloudelliset suhdanteet ja
tulevaisuuden nikymit omalla suoritealal-
la, sanoo Lasse Martikainen saatuaan kuor-
man valmiiksi Mintyharjun takamailla.

Moduulimittaisen tdysperdvaunuyhdis-
telmin lavoille on juuri mitetty runsaat 23
tonnia eli noin 25 kuutiota risuja, kantoja
jajuurakoita. Monen maallikon mieles-
td "moinen roska” joutaisi jittid metsiin
vaikkapa ravinteiksi mitinemain, mutta
todellisuudessa kyse on miti kallisarvoi-
simmasta perusenergiasta, jota hyédyn-
timilld on mahdollista vihentii esimer-
kiksi 6ljyriippuvuutta limmén ja sihkén
tuotannossa.

- Nimi energiakuljetukset tulivat toisena
suoritteena mukaan omaan yritystoimin-
taani, jonka aloitin raakapuun kuljetuksilla
kolmisen vuotta sitten, nyt kahdella yhdis-
telmlli litkennoivi Lasse kertoo. Toimek-
siantajana hinelld on StoraEnso ja liiken-
nointialueena osia mm. Keski-Suomesta
seki Pohjois- ja Eteld-Savosta. Taminkertai-
nen kuorma on menossa energiapuun pus-
kurivarastoon Heinolaan.

Kurssilta yrittidjaksi

Vahva halu tehdi itseniistd tyotd seki isin
ja veljien toiminta autoalalla johdatti lo-
pulta my6s Lassen ammattimaisen kuor-
ma-autoliikenteen pariin. Yrittdjikurssi
tuli kiytyd Kuopiossa syksylli 2007. Mark-
ku Immasen ja muiden SKAL-luennoit-
sijoiden jakamat opit mielessi pitien oli
helppo tehdi lopullinen piitos kuljetus-
yrittdjaksi ryhtymisesti.

Samoin piitds SKAL-jisenyydesti heti
yritystoimintaa aloitettaessa oli yhti help-
po tehdi. Aktiivinen yrittijyys niet edel-
Iyttis Lassen mukaan myos aktiivista
tiedonhankintaa milloin mistikin yritti-
jyyteen tai litkenndintiin liittyvistd asias-



“...pdatos SKAL-jasenyydestd. 3
heti yritystoimintaa almtet ae

oli helppo tehda...”

ta. Ja SKAL:sta Lasse on kertomansa mu-
kaan opastusta tarvittaessa aina saanut,
jopa ns. virka-ajan ulkopuolellakin.

—Joskus ihan tuntuu, etti olen ollut lii-
ankin tiuhaan yhteydessi Heikkiin, mutta
samalla olen tyytyviinen siihen, etti aina
olen hinelti tietoa ja neuvoja saanut. Pe-
rusajatuksena minulla on, etti oma tieti-
mys ja osaaminen on jatkuvasti pidettivi
silli tasolla, etti alalla pystyy toimimaan
riittivin kilpailukykyiseni.

Seuraavana Lassella ja yrityksensi kol-
mella kuljettajalla onkin harkinnassa ta-
loudellisen ajotavan koulutukseen osal-
listuminen. Ammattipitevyyden yllipito
kun on tissi yrityksessi yhdessi korkealle
priorisoitu. Siti edellyttii jo yksistdin toi-
meksiantajan laatu- ja ympiristojirjestel-
miin sitoutuminenkin.
Pelisdintéjen mukaan
EU-edunvalvonnassa olisi Lassen mukaan
pyrittivi pitimiin huolta siiti, ettd vihin-
tdinkin nykymitat ja -painot siilyvit Suo-
messa entiselliin, kaikista huolestuttavista
madallus- ja muista huhuista huolimatta.
Sen paremmin pienentdmiseen kuin suu-
rentamiseen ei kaluston suhteen ole hinen
mielestiin tarvetta. Hin katsookin, etti
tissd kylld riittdd SKAL:lle tyosarkaa.

- En olisi ainakaan ensimmiisten jou-
kossa kalustoa suurentamassa. Uudet pai-
not ja mitat ovat aina iso kysymys, niiden
merkitys kuljetusyrittijien toimintaan tulee
perusteellisesti selvitti4, ennen kuin mi-
tid4n muutoksia tehd4in. Esimerkkejd hiti-
koidyisti toteutuksista on kylld olemassa.

—Toisaalta tissi maailmassa on kylli
paljon muutakin parannettavaa, jossa tar-
vitaan SKAL:n vaikutusvaltaa, Lasse huo-
mauttaa. — Esimerkiksi tiestd on lievisti
sanottuna rappeutumassa ja sen kuntoon
saattamiseen tarvitaan paljon rahaa.

- Noudatetaan siis nyt vain toistaisek-
si nykyisii si4nt6ji ja tehdiin kuormat
niiden mukaisiksi seki toimitaan litken-
teessid muut osapuolet huomioivalla taval-
la, niin meiti ei ehki kaikissa tilanteissa
kohdella melkeinpi kuin rikollisia, Lasse
painottaa.

Till4 hin viittaa sithen, etti raskasta
maantieliikennetti aivan liian ylimalkai-
sesti ja usein jopa perusteettomasti syyl-

Metsdalan kuljetuksille tyypillinen ongelma alemmalla tieverkolla: tie saattaa pahimmassa
tapauksessa tukkeutua kuormauksen ajaksi.

listetdin uutisoitaessa esimerkiksi on-
nettomuuksista, joissa kuorma-auto tai
ajoneuvoyhdistelmi on ollut osallisena.

— Mini itse olen luonteeltani sellainen,
ettd vithdyn niissi metsialan kuljetuksissa
ja niiden myoti t44lld alemmalla tieverkol-
la, jossa saa olla ikdin kuin enemmin rau-
hassa muulta liikenteelts, Lasse kuittaa.

Kannotkin mukaan

Lassen valitsemasta suoritealasta voidaan
todeta, etti aiemmin vihrein kullan tie vei
kannolta kuluttajalle, nyt kannotkin vie-
diin mukana — jos ei nyt ihan kuluttajalle
suoraan, niin ainakin limman ja sihkon
muodossa kuluttajan hyvinvointia turvaa-
maan. Vastoin yleistd kisitysti ei metsi
kantojen uusimuotoisesta hoytykiytosta
huolimatta jii ilman ravinteiksi muuttu-
vaa kariketta. Siihen tarvittavaa hakkuuji-
tettd metsiin jdd aivan riittdmiin.

Hakkuun jilkeen kannot nostetaan
maasta tihin tychén varustelluilla ko-
neilla, jotka samalla rikkovat kannot. Ne
pinotaan ensin kesin ajaksi kasoihin hak-
kuualueelle ja kuljetetaan sen jilkeen au-
moihin ajoviylien varteen. Joskus aumat
maanomistajan vaatimuksesta ajetaan
pois lihes vilittomisti, mutta onpa Lassen
kohdalle osunut jopa kolme vuotta pois-
kuljetusta odottaneita aumoja.

Autoon kantoja ei summamutikassa
paiskota, vaikka kuormaus ensisilméyk-
selld sellaiselta vaikuttaakin. Kuorma on
tehtivi niin tiviiksi kuin mahdollista,
suurinta sallittua ajoneuvokorkeutta ei saa
ylittds, eikd juurakoita saa jaada torrotti-
miin laitojen tai paityjen yli.

- Eiki ilmaa kannata kuljettaa, Las-
se naurahtaa. - Isoja kantoja pitii joskus
"tyostdd”, ettd ne saa aseteltua kuormaan.

Lisiksi kantoja joutuu kiintelemiin ja
asettelemaan, jotta ne lomittuvat toisiinsa
ja tiyttdvit kuormatilan mahdollisimman
tarkasti. Mahdolliset onkalot tiytetiin
pienemmailli aineksella.

Ja tosiaan. Lassen tyoskentely titi kuor-
maustapaa varten varustellulla Jonssilla
on yhtiaikaisesti seki lennokkaan jousta-
vaa ettd tarkoin harkittua. Ensin asetellaan
riittdvisti painolastia vetoautoon, sitten
tiytetiin hydraulisesti pidennettivin pe-
rivaunun takaosa, pidennyksen jilkeen
sen etuosa ja sitten viel vetoauton kuor-
ma tiyteen. Ja aina seuraavalla kouralli-
sella tiivistetdéin edelliselld kourallisella
kuormaan nostettu "nyytti”.

Joskus ty6 aiheuttaa ongelmia ulkopuo-
lisille. Varsinkin alemmalta tieverkolta
kantokuormia haettaessa tilanne on sama
kuin raakapuun kuljetuksissa: mikili tie
on hyvin kapea, estyy muu liikenne ko-
konaan kuormauksen ajaksi. Siini saattaa
hyvinkin vierihtii tunti, puolitoista.

- Ja tillaisena timi ty6 jatkuu, 4-6 kuor-
man piivivauhtia, Lasse lopuksi toteaa.

1 T:mi Lasse Martikainen

¢ Kotipaikka Anttola/Mikkeli
¢ Kuljetuspalveluina:
e raakapuu
¢ energiapuu (risut, kannot)
e rehu- ja heindpaalit
e puupurkujatteet
¢ polttopuut
e muutot pienkuorma-autolla
¢ Rengaspalvelut
eraskas kalusto
e traktorit
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Pihapiirissa on kaksn omaa autoha la ja
korjaamohalli, jossa on vuokralamen

‘.g_p\. Feact

Paraisten valkeaa

kalkkia kuljetetaan

Huhtikuun puolivélissa keskiviikkona on Paraisilla maansiirtoalan yrityksessa
rauhallinen paiva ja Soderholmeilla aikaa kertoa kuulumisia. Perjantaina, kun
loputkin jaat ovat lahteneet, rantautuvat raaka-ainetta tuovat proomut
Gotlannista ja alkaa vuoden vilkkain aika yritykselle.

Ulla Eskelinen

ransportfirma - Kuljetusliike

T & G Séderholm Ab Oy on siir-

tinyt maa- ja kiviaineksia Pa-

raisilla jo yli 6o vuotta. Yrityk-
sen perusti isi Thor vuonna 1948 haettuaan
ensin Ahvenanmaalta kiytetyn Chevrole-
tin tydkalukseen. Thorin poika Gilbert on
padttinyt pysyd synnyinseudullaan, koska
Parainen on niin hyvi asuinpaikka. - Tal-
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13 on hyvi pyorittii yritystoimintaa ja ajaa
lyhyiti kuljetuksia "piipun ymparilld”, hin
toteaa naureskellen.

Piippu on Paraisten kalkkikivilouhok-
sen polttouunin piippu ja sen ympirille
ovat todellakin keskittyneet melkein kaik-
ki S6derholmien asiakkaat. P4isiassa yritys
kuljettajaa lyhyitid matkoja tiheilld aikatau-
lulla kalkkia ja mursketta avolouhokselta

edelleen jalostettavaksi Nordkalkille, Finn-
sementille ja Rudukselle Paraisilla. Lidnin
Kuljetuksen ajossa on kasettiautoja niin
maa-ainesten kuin asfaltinkin kuljetuksis-
sa. Paraisilla Nordkalkin ja Finnsementin
satamissa puretaan proomuista ja laivoista
raaka-ainekuormia ja Rudukselle lastataan
sepelii laivoihin.
Kesiaikaan koko kalusto; 3 kasettiautoa

- kertovat MarlannejaGllbertsbderholm 8 "" . -




ja7 maansiirtoautoa on litkkeell4 kahdessa
vuorossa. Samoin myds yrityksen omistajat
Marianne ja Gilbert, heidin poikansa Stefan
ja11 kuljettajaa. Satamat ovat avoinna seitse-
mini piivini viikossa. Omakotitaloraken-
tajat ja huviloiden omistajatkin tarvitsevat
joskus kuormia.

Ammattitaitoisen tyévoiman
saaminen huolettaa
Perheen poika Stefan on juuri suoritta-
massa asepalvelustaan Dragsvikissi kulje-
tusjoukoissa. —Suomen puolustusvoimat
on ottanut tosissaan meidin kuljettajapu-
lamme ja kouluttaa hyvii uusia kuljetta-
jia alalle. T4hin saakka olemme saaneet
mukavasti kuljettajia omalta kotiseudul-
tamme, mutta tilanne tulee muuttumaan,
varsinkin kesilomasijaisia on tulevaisuu-
dessa vaikea saada, pohtii Gilbert.
—Talvella, jiiden aikaan, jouduimme la-
mavuosina lomauttamaan osan kuljettajis-
ta. Tosin on ollut poikkeuksellisiakin talvia
kuten vuonna 2008, jolloin vedet pysyivit
auki ja toiminta oli koko vuoden tasaista il-
man kausihuippuja, kertoo Marianne, joka
hoitaa yrityksen toimistoty6t yksin.

Lansi-Turunmaalla yrittdjana
Kuntaliitoksen my6ti syntyi 1.1.2009 uusi
saaristokaupunki Linsi-Turunmaa, jon-
ka muodostivat Houtskarin, Ini6n, Korp-
poon ja Nauvon kunnat seki Paraisten
kaupunki. Saaristokaupungissa on vajaat
15 500 asukasta. Linsi-Turunmaa kisittii
suuren osan Saaristomeren alueesta ja sen
tuhansista saarista ja luodoista.

Gilbert S6derholm kertoo, etti tulossa

on uusi d4nestys kaupungin nimesti. Hin
myos toteaa, ettd kaupunki voisi tulla pa-
remmin yrittdjii vastaan. Hiljattain kau-
punkiin on kylli palkattukin elinkeino-
asiamies yrittjid palvelemaan.

Saaristotie, jota Thor Séderholmkin
oli lapioineen rakentamassa 1950-luvulla,
on ainoa yhteys Paraisten 1ipi ulommil-
le kuntaliitoksen saarille ja Turkuun piin.
Tielld on paljon raskasta liitkennetti. Kun-
nan asukkaille ja hyotyliikenteelle myon-
netdin kolmeksi vuodeksi kerrallaan lupa
muun liikenteen ohittamiseen. Jonot kun
voivat olla perjantaisin kilometrien mit-
taisia. Tie kaipaisi leventimisti, koska
moottoritieti tinne ei ole tulossa.

- Itsenidiseni yrittdjina tilli on hyvi
olla, mutta kannattavuus vaatii saaristos-
sakin kovaa tydntekoa. Pidin kuitenkin
timin tyon haastavuudesta, Gilbert S6-
derholm toteaa.

Merkkiuskollisuudesta
—Isini Thor osti yritykseen ensimmaiisen
Scanian 1961 ja sen jilkeen olemme olleet
yhden merkin yritys. Keskittymalli yhteen
merkkiin saamme parhaiten varaosat ja
tunnemme huoltotarpeet, kertoo Gilbert.
Erityisesti Gilbert on jainyt kaipaamaan
nokkamallisia Scanioita, ne olivat hinesti
parhaita. Soderholmien autoja on nihty
vuosien varrella my6s Scan-Auton asiakas-
lehdissa AJA ja Scania maailma.

Ajo- jalepoaikoihin
joustavuutta

Asfaltointihommissa tien kunnossapito-
tyot tulee hoitaa tyajan puitteissa, laki-

Juuri tehtaalta
tulleen oloinen
Scania-Vabis L66
odottaa omassa
tallissaan seuraavaa
VetKun keikkaa.

sditeisen tauon jirjestiminen on silloin
monesti haasteellista. Asfaltointityd pitii-
sikin rinnastaa auraustyohon, kertoo Gil-
bert omasta tyostiin yhden epikohdan ja
muistuttaa myos, ettd lobbausta on syyti
tehdi vastaisuudessa vield voimallisem-
min EU:n suunnalla kuljetusalan toimin-
nan kehittimiseksi ja turvaamiseksi.

Moottoripyord ja omin kdsin
kunnostettu Scania-Vabis L66
Veteraanikuorma-autoseura ry:n jirjes-
timiin Loska-ajoihin S6derholmit
pidsivit vuonna 2007 ensimmdisen kerran
omalla vuosimallia 1967 olevalla Scania-
Vabiksella, jonka Gilbert entis6i yhdessi
vaimonsa isin kanssa. Auto on identtinen
isilli aiemmin kiytossi olleen kanssa.

- Aikaa meni nelji vuotta ja rahamiirii
ei uskalla ajatellakaan, mutta hienoa oli
osallistua maaliskuussa Kevitpiivintasaus
-ajoon tinikin vuonna omalla autolla hyy-
tavissi kelissd, pariskunta toteaa.

Yhteinen harrastus on my6s moottori-
pyoriily. Pyoralld on kiyty muun muassa
Elmia -messukeskuksessa Ruotsissa ja tar-
koitus on kierrelli edelleen, toteavat So-
derholmit, jotka asustavat puolet vuodesta
kesimokilldin yhdeksin kilometrin paissi
kodistaan. Sieltd on hyvi kiydi t6issi ja ve-
neilemissi.

SKAL:n jisenyyden merkitys
Gilbert tunnustaa, ettei ole kiinnostunut
kokouksissa istumisesta, mutta on tyyty-
viinen Paraisilla viime aikoina jirjestet-
tyithin muutamiin koulutuksiin. Yrityksen
kaikki tydntekijit ovat suorittaneet jo nelja
ammattipitevyyskoulutuspiivii. Saariston
Kuorma-autoilijat ry toimii paikallisella ta-
solla kuljetusyrittdjien edunvalvojana.

Tyytyviinen hin on myds omasta
alueyhdistyksestiin, Linsi-Suomen Kul-
jetusyrittdjit ry:std, toiminnanjohtaja Tero
Siitoselta saamaansa palveluun ja siihen,
ettd toimistosihteeri Satu Nukki pyrkii
palvelemaan my6s Séderholmien omalla
didinkielelld, ruotsilla.

Kuljetus
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Kuljetus Matti Rautalin Ky:ssa tartuttiin

Rohkeasti uusiin

haasteisiin

Viime kesad oli suurten muutosten aikaa Kuljetus Matti Rautalin Ky:ssa. Silloin
toteutettiin sukupolvenvaihdos ja kuljetuksetkin laitettiin uuteen malliin.

Anneli Simila

atti ja Mikko Rautalinia, isii ja
poikaa, tuntuu olevan vaikea
saada saman p6ydin d4reen.

Siis aikataulullisesti. Monipuoliset kulje-
tustoimeksiannot vievit heiti eri suuntiin
ja "aamulla ei aina vilttimitti tiedd, mistd
illalla itsensi loyta4”. Padsidisviikon keski-
viikkona kuitenkin onnistaa. Matti saa so-
pivasti Pariisiin lihtevin koneen lastattua
ja Mikkokin selviii vesijohtojen koepon-
nistuksista jatkaakseen niiti seuraavana aa-
muna. Kun iiti-Pirjokin pyorihtii kontto-
rilla, voi pian huomata, etti tissi perheessd
eri persoonallisuudet tiydentivit toisiaan.
Rauhallisen Matin ja vilkkaan Pirjon vililla
huumori lenti4 ja toista taidetaan ymmir-
ti4 jo puolesta sanasta. Mikko puolestaan
on hyvintuulinen, elimi4n ja tyéntekoon
valoisasti suhtautuva nuori mies.

SKAL:iin jo vuonna 1945

Kuljetus Matti Rautalin Ky on perinteikis
perheyritys, jonka Matin vaari perusti jo
1920-luvulla. Hin asusteli Laukon torp-
parina ja kuljetti seki ihmisii ettd tavaraa.
Sota vaati sitten veronsa autojenkin muo-
dossa, mutta sodan jilkeen kuljetustoi-
minta edelleen jatkui ja laajeni myos lin-
ja-autoliikenteeseen. SKAL:iin yritys liittyi
jo vuonna 194s.

8o-luvun lopulle tultaessa oli Matin
vuoro siirtyd vetimiin kuljetusyritysti
isinsi jilkeen, kolmella siilidautolla. Ma-
tin setd Kauno Rautalin oli jo aiemmin os-
tanut yrityksen linja-autot. Myohemmin
ne siirtyivit Paunun omistukseen.

Viime kesini Kuljetus Matti Rautalin
Ky:ssi tehtiin iso ja radikaali p44tos. Kun
kuljetussopimus suuren 6ljy-yhtién kans-
sa oli padttymassi, oli Matin ja Mikon
mielissi jo kypsynyt pditds luopua 6ljy-
kuljetuksista ja keskittyi toisentyyppisiin
ajoihin. Niinpi Kuljetus Matti Rautalin oli
syksylld kolme siilidautoa ja niiden mu-
kana 10 kuljettajaa kéyhempi, mutta vain
kuvaannollisesti.

— Paitostd edeltdvi aika oli suoraan sa-
noen henkisesti aika ankeata, mutta kun
piitos oli tehty, sitten kummasti helpotti,
kertoo Mikko Rautalin.

Pitkille erikoistuneita
kuljetuksia

Saannollisistd siilidautokuljetuksista luo-
pumisen taustalla oli halu keskittyi pie-
nimuotoisempaan toimintaan ja pitkille
erikoistuneisiin kuljetuksiin, jotka olivat
kuvassa mukana jo valmiiksi. Erityisesti
Mikon hommaksi tuntui muodostuneen
"veden kanssa lotraaminen”, joka sai al-

i _e_ksiar_.;_not vnevag_g;_yns—ul
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kunsa vuoden 2003 kuumana kesini. Sil-
loin ostettiin puhdasvesisiilio ja alettiin
kuljettaa vetti kuivuneisiin kaivoihin.

Puhtaan veden kuljettaminen on sit-
temmin laajentunut hyvinkin erilaisiin
tarkoituksiin. Eniten vettd menee kerralla
taytettiessd Nokian Eden -kylpylin altaita
ja my6s kuljetukset pienempiin uima-al-
taisiin ovat lisiintyneet ihmisten raken-
taessa niitd pihoilleen. Lisiksi kuljetetaan
talousvettd murskille ja asfalttiasemille. Ja
jos vesijohto halkeaa jossain piin tai tar-
vitaan kloorausta, rientid Kuljetus Matti
Rautalin apuun.

Muutaman vuoden takaisen Nokian ve-
sikriisin aikaan piti erityisen kiiretts, kun
yritys hoiti kaikki kaupungin puhtaan ve-
den kuljetukset jakopaikoille.

- Naamataulu siini alkoi tulla tutuksi
eri puolilla kaupunkia, Mikko nauraa.

Vuonna 2007 yritys aloitti vesiverkos-
tojen koeponnistukset. Niiti tarvitaan
silloin kun halutaan tarkistaa onko uu-
den rakennuksen vesiverkostossa vuotoja.
Niiti tilaavat erityisesti Tampereen Vesi
ja Nokian kaupunki. Kelisti riippuen koe-
ponnistuksia voidaan tehd4 myds talvella,
mutta puhtaan veden kuljetus on sit4 vas-
toin pelkistiin kesilli tapahtuvaa.

Kaikkien edelli mainittujen kuljetus-
ten melko monimutkaisen tekniikan on
Mikko itse kantapiin kautta kehitellyt ja
opiskellut.

- Kuljetustoiminnassa olisi hyvi keksii
aina vihin uutta ja erilaista, Mikko toteaa.

Porakone Pariisiin

Matti Rautalin on haastattelua seuraava-
na lauantaina 14hdossi viemiin juuri las-
taamaansa porakonetta Pariisin lhistolle.
Timin kuljetuksen jirjestelyssi on kyse ns.
verkostoitumisesta. Matti on tilli kertaa
tehnyt sopimuksen koneen kuljettamisesta
kuljetusyrittiji TorstiJarvenpdin kanssa.

- Autamme tiillipdin kuljetusten ruuh-
kanhuipuissa puolin ja toisin. My6s kalus-
toa annetaan ja saadaan lainaksi tarvittaes-
sa, Matti Rautalin kertoo.



Mikko ja Matti Rautalin seka tuliterd, Pariisiin lihddssa oleva porakone.

Matin ja Mikon lisiksi yrityksessi on yksi
vieras kuljettaja. Mikon vaimo Kati hoitaa
yrityksen paperityot. Matin vaimo Pirjo jai
yrityksestd viime kesin muutoksissa elik-
keelle, mutta sanoo tarvittaessa painavan sa-
nansa esimerkiksi uusiin hankintoihin.

Yritys on myos osakkaana Tampereen
Autokuljetuksessa. Kaiken kaikkiaan ka-
lustoa on t4lli hetkelld kolme autoa seki
monipuolinen valikoima erikoiskalustoa,
joilla hoidetaan mm. nosturi- seki pyori-
konetoiti. Fiki siiliokuljetuksistakaan ole
tiysin luovuttu, silli yritykselld on edelleen

siili6its, joissa kuljetetaan polttonesteitd ja
livottimia noin 100 kuormaa vuodessa.

—Teemme siti, miti asiakas pyytis,
Mikko toteaa. — Mikili kuljetuksen lisik-
si tulee muuta tyots, on se luonnollisesti
kannattavampaa. Olemme mm. hoitaneet
hallien seinien pystytyksii ja onpa koko-
nainen koulukin siirretty viime kesini.

Kaikki yritykselle tulevat toimeksiannot
ovat episiinnéllisii ja tapahtuvat lyhyel-
14 varoitusajalla. Eiko siis hiukan pelota,
jos joskus ei tulisikaan toimeksiantoja, on
pakko kysyi.

—No kerran oli hetki, jolloin ajattelin,
ettd mitd pahaa olen tehnyt, kun kukaan ei
soita. Se jii kuitenkin ainoaksi sellaisek-
si eiki toistd ole ollut todellakaan pulaa,
Mikko toteaa tyytyviiseni.

Fillari mukaan matkoille
Istumme Kuljetus Matti Rautalin Ky:n
viihtyisissi ja avarassa toimistossa nau-
tiskellen kahvista ja herkullisista wie-
nereisti. Viime kesiisten muutosten yh-
teydessd halli vuokrattiin, mutta toimisto
jdi ylikertaan. Muissa tiloissa toimii nyt
autokatsastus. Oma uusi korjaamohalli
on kuitenkin kohonnut aivan viereen.

Kaikki on nyt mallillaan, mutta toki
kuljetusalalta parannettavaa 16ytyy aina.
Molempia harmittaa vililli joustamaton
ajo- ja lepoaikalaki, joka "pakkomakuut-
taa” kesikuumallakin pienessi hytissi.
Omalle kuljettajalle kirjoitettiin jokunen
aika sitten myos kaksi aiheetonta sakkoa,
joista on tehty valitus eteenpiin. "Toisessa
tapauksessa rangaistiin pelkistiin kuljet-
tajan kisialasta”.

Molempien mielestd SKAL:n tulisi ot-
taa drhikkiimmin kantaa esimerkiksi
uutisointiin, joka jatkuvasti kaivaa vir-
heiti raskaasta liikenteesti, esimerkiksi
onnettomuustapauksissa. "Kylld kuljet-
tajatkin ovat aivan tavallisia, haavoittuvia
ihmisig”.

Positiiviseen listaan voi vuorostaan lisi-
t4, ettd varsinkin omat asiakkaat arvostavat
yrityksen tyoti ja kuljetustoimintaa.

Seki Matilla ettd Mikolla on muutakin
elimii kuin tyonteko. Mikolla on vaimon-
sa kanssa 8- ja 10- vuotiaat pojat ja kaksi
labradorinnoutajaakin on perheessi. Mik-
ko osallistuu myds Nokian Autoilijoiden
seki Veteraanikuorma-autoseuran tapah-
tumiin. Siilidautoliiton kesipiivit ovat
myds olleet ohjelmassa, mutta muutosten
mydti se on jadnyt.

- Sulkapalloa pyrin pelaamaan kol-
me kertaa viikossa ja koirien kanssa tu-
lee luonnollisesti lenkkeiltyd. Kun ajot
ovat vieneet vililli ulkomaille, olen otta-
nut mukaan kokoontaitettavan pyorin ja
ihaillut maisemia pienissi kylissi fillaroi-
den. Niin esimerkiksi Italiassa jokunen
aika sitten, Mikko kertoo.

Matti vuorostaan kivelee paljon seki
myos pyoriilee. Hin on ollut aikoinaan
aktiivisesti mukana mm. Rahtareiden ajo-
taitokilpailuissa.

Ai niin, Mikolta meinasi unohtua mai-
nita yksi rakas harrastus. Se on museoauto
Scania 140, jota huolella hoidetaan ja sii-
lytetdin arvoisellaan tavalla.

Kuljetus 411 @



SKAL 75 VUOTTA

SKAL tulevaisuus
tehdaan nyt

SKAL on entista vahvemmin kuljetusalan keulakuva ja tiennadyttaja
my0s tulevaisuudessa. Loppusuoralla oleva tulevaisuustyo tuo nimittain
aivan uusia elementtejd edunvalvontaan ja jasenpalveluun, lupaa
toimitusjohtaja liro Lehtonen.

Anneli Simild Kuva: Noora Hautakangas

KAL tiyttdd tind vuonna 75 vuotta. Jar-

jestd eldd ja muuttuu ajan vaatimusten

mukana, mutta sen ydintehtivi, tavara-

liikenteen jisenyrittdjien ja -yritysten
edunvalvonta, pysyy.

Vappuna tuli kuluneeksi nelji vuotta siiti, kun
Iiro Lehtonen otti ohjakset edeltijiltiin Seppo
Sainiolta luotsatakseen SKAL:ia omalla tyylilliin
eteenpiin. Miltd tuo aika on tuntunut ja ennen
kaikkea miten SKAL aikoo vastata jisenkentin ala-
ti muuttuviin tarpeisiin tulevaisuuden toimin-
taympiristdssi. Muun muassa niihin kysymyksiin
Tiro Lehtonen vastaili Jyviskylin Kuljetusmessujen
ja Imatran liittokokouksen kynnykselld.

SKAL:lle arvot ja jidsenille lupaus

- Merkkivuoden kunniaksi halusimme lihted
tekemiin pitkijinteisti toimintasuunnitelmaa
nimenomaan jirjest6lle. Edellinen strategia oli
kuljetusyritysten pirjadmiseksi ja siini mietittiin
tulevaisuutta yritysten kannalta 2000-luvulle tul-
taessa. Kumppanuus ja verkostoituminen koros-
tuivat. Nyt on mietitty kehityskohteita jirjeston
kannalta ja laadittu niihin konkreettisia toimen-

- Tyytyvdinen jdsen on paras
mainoksemme, liro Lehtonen
toteaa.

SKAL:n
jasen, kayta
palveluitamme!
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piteitd. Lisiksi ensimmiisti kertaa historiassa on luotu jirjes-

tollemme arvot seki laadittu jisenlupaus, kertoo Iiro Lehtonen.

Viisli tirkeidad kehityskohdetta

—Olen aina sanonut, etti meilli on tasan kaksi duunia SKAL:ssa;
jasenpalvelu ja edunvalvonta. Nyt olemme laajentaneet repertu-
aaria viiteen kehityskohteeseen, jotta nimi mainitut perustehti-
vimme tehostuisivat. Kehitimme jisenpalvelua, edunvalvontaa,
viestintii, jisenhankintaa ja paikallisyhdistystoimintaa. Niihin
kaikkiin on 16ydetty konkreettisia toimenpiteiti, joilla paranne-
taan SKAL:n tekemisti.

Lisdd jasenpalveluita ja jisenia

- Merkittivi elementti jisenpalveluun tuli lisid nyt huhtikuussa,
kun toimintansa aloitti yhdessi ALT'n kanssa perustettu Kulje-
tusalan Lakiasiaintoimisto Oy. Kuljetuskuutiossa oleva toimisto
on yksi lenkki lisdi jo olemassa olevaan lakineuvontaamme. Toi-
miston palveluja tarvitaan silloin, kun kiista on menossa kiri-
jille saakka. Oma toimisto on ollut iso haaveeni ja niin juristina
olen enemmin kuin tyytyviinen, kun se saatiin perustettua, Iiro
Lehtonen tunnustaa.

- Jisenpalvelussa vahvistamme resursseja myds logistiikka-
puolella ja pyrimme lisiimi4n koulutusosaamistamme ja -tar-
jontaa. SKAL kykenee siihen, ettd koulutamme sielld missi ji-
senet ovat eli omalla kotipaikkakunnalla.

- Jasenhankinnan osalta nyt kiiritiin hihat ja hankitaan ji-
senid. T4m4 haaste koskee meiti kaikkia skallilaisia. Olemme
jo ottaneet kiytt6on SKAL-kokelasajan. Liikenneyrittijikurs-
sia kiyvi tulee ensin ikiin kuin porstuaan tutustumaan jirjes-
ton toimintaan. Litkenneluvan saatuaan ja kuljetusyrittimisen
aloitettuaan kokelasaika paittyy ja on aika liittyd varsinaiseksi
jaseneksi. Jisenyyden houkuttimeksi olemme kehittineet myds
starttikoulutuksen, jossa kaikille uusille tulokkaille viel4 kerra-
taan liiketoimintaosaamista, paivitetiin muuttuvaa lainsiidin-
t64 ja petrataan tarjousten tekemisti, Iiro Lehtonen luettelee.

— Paikallisyhdistysten toimintaa vahvistetaan. Niihin satsaa-
minen kannattaa, silld paikallisyhdistys on kuitenkin se lihin
linkki jisenelle jirjestoon seki luontainen imuri ja sosiaalinen
verkosto uudelle tulijalle. Paikallisyhdistysten puheenjohtajat
tulevat saamaan meilti konkreettista apua ja kiytinnoén vinkke-
j4, joilla he voivat tehdi toiminnan mielekkdidmmaksi sek vai-
kuttaa paikalliseen mediaan ja piittdjiin tehokkaammin. Kunta-
vaalit odottavat meiti ensi vuonna.

—Ja kun viestinti toimii, on jirjeston edunvalvontakin parem-
malla tolalla. Jisenet saavat silloin tietd3, mit4 jirjest6 on heidin
hyvikseen tehnyt. Jisenen kohtaaminen on tirkeis, jotta hin py-
syy perilld asioista ja kokee hyotyvinsi jisenyydestiin. Viestinnis-
si lisitd4n jisenviestintid ja menniin mukaan uusiin viestimiin.

Edunvalvontaa mitataan

Edunvalvonta on usein nikymitonti ty6td, jonka tulosten mit-
taamiseenkaan ei ole ollut keinoja kiytettivissi. Nyt tilanne
korjaantuu senkin osalta. SKAL tulee olemaan todennikdisesti
ensimmiinen kuljetusalan jirjest Euroopassa, joka alkaa konk-
reettisesti mitata edunvalvontansa onnistumista.

— Se tapahtuu siten, etti otamme kiyttoon asiakkuuksien hal-
lintaohjelman, jonka sisiin syotimme joka ikisen edunvalvonta-
hankkeen, Iiro Lehtonen kertoo.

- Hankkeen edetessi tietopankkiin lisitdin kaikki hanketta
koskevat lausunnot, keskustelut eri p#ittijien kanssa seki ylipii-

tinsi kaikki tirkeit virstanpylviit. Jokainen ohjelmaa kiyttivi
pystyy lisiimiin sinne omat kokemuksensa hankkeesta. Kun al-
kuun olemme miiritelleet oman kantamme, voimme lopputu-
loksen tultua mitata karkealla tasolla, miten olemme onnistuneet,
Tiro Lehtonen kaavailee.

Haasteita riittéa

SKAL:n jisenmiiri on tilld hetkelld noin 6 300 jisenti. Uusia jise-
nii liittyy noin 200 vuosittain, mutta luontaista poistumaa lihinni
elikoitymisen takia on noin 400 vuodessa. Se tekee nettohivikkii
200 jisenti vuodessa, joka on jo 2 000 kymmenessi vuodessa.

Till4 tahdilla kuihtuisimme minimiin timin vuosikymme-
nen aikana, ellemme tee mitiin. Tilld hetkelli edustamme noin
72 % alan yrittdjistd, mutta jos prosenttiluku vaipuu alle puolen,
meilld ei pian ole jirjest6d. Tima on kriittisti edunvalvonnassa
ja my6s kentilld toimivien kannattaa ymmirtii asian vakavuus,
Tiro Lehtonen pohtii.

— Kaikkein keskeisinti on saada alalla toimivat jisenet mielti-
miin, ettd SKAL:a tarvitaan. Sen jilkeen kannetaan korsi kekoon
litttymall4 jarjestoon ja maksamalla jisenmaksu. SKAL:m taas tulee
antaa konkreettista vastinetta jisenmaksulle hyvilli jisenpalvelul-
laja edunvalvonnalla. Tirkeii on, etti mahdollinen kritiikki tulee
jarjeston sisiltd. Mikili siis yksittiiset jisenet kokevat, ettei jirjestd
toimi niin kuin pitis, toivotan heidit tervetulleiksi esittimiin kri-
tiikkii. Olemme aina valmiita petraamaan, Iiro Lehtonen lupaa.

Jisenpalvelussa suurin haaste on saada jisenet kiyttimain
palveluita. Jisenkyselyn perusteella palveluiden laatua arvoste-
taan, mutta niiti ei kiyteti tarpeeksi.

—Tule ja kiyti palvelujamme, kehottaa Lehtonen. ~Tyytyvii-
nen jisen on paras mainoksemme.

Tulipaloja sammuttamassa
Nyt kun nelji vuotta toimitusjohtajuutta on takanapiin, nikee Iiro
Lehtonen suurimmaksi haasteekseen ajan riittivyyden.

- Aika ei milldin riiti sithen, ettd paneutuisi joka asiaan perin-
pohjaisesti. Onneksi ympirilld on osaava porukka, joka on pelas-
tanut monesta pulmasta. Toisaalta en ole pyrkinytkéin siihen, ettd
olisin itse letkun varressa joka paikassa tulipaloja ja pesikkeiti
sammuttamassa, liro Lehtonen toteaa.

- Tuloksekas toiminta on myos edellyttinyt erityisen hyvii
yhteisty6ti puheenjohtajan ja toimitusjohtajan vilill4. Siiti an-
nan erityisen kiitoksen Ahti Myllykselle. Puheenjohtaja on ollut
tukena aina tarvittaessa.

Erityisen tirkeini asiana liro Lehtonen nikee myds johto-
ryhmitydskentelyn. Se on henkireiki ajatusten vaihdolle, siel-
14 pitdd hinen mukaansa tuulettaa ja tuoda outojakin ajatuksia
esiin. "Niiti ei heti ammuta alas ja asioista on uskallettava kes-
kustella oikeilla nimilld". Se miki toistaiseksi puuttuu, mutta
missd menniin eteenpiin, on koko organisaation niputtami-
nen johtamismielessi yhtenidisemmaiksi. T4ssi tulee uusi tek-
niikka apuun.

- Odotan siti hetke, ettd saadaan videoneuvottelut kiyntiin.
Silloin hiviivit etiisyydet alueilta pidkaupunkiin. Alueiden toi-
mitusjohtajat voivat silloin osallistua etini kokouksiin ja kokea
tunnelman ja ajatustenvaihdon, miki varmasti tulee paranta-
maan johtamista. Iso haaveeni on saada porukka puhaltamaan
yhteen hiileen, Iiro Lehtonen miettii.

Ja mitipi johtaja olisi ilman hyvii sihteerii.

- Kun tulipalojen miiri on timi, tarvitaan hyvi kellonvartija.
Marjan kanssa asiat ovat pelittineet erinomaisesti.

Kuljetus
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Hyva yhteishenki
Forssan paikallisyhdistyksen
voimavara

SKAL toimii alueyhdistysten

lisaksi paikallisella tasolla.

Loistava esimerkki aktiivisesta
ja kehittyvasta paikallisyhdis-
tyksesta on Forssan seudun

ammattiautoilijat.

Eliisa Mattila

aaliskuun 23. piivi vuonna 193y
oli tirkei piivi Forssan kulje-
tusyrittijille, silloin perustettiin

Forssan Seudun Ammattiautoilijat valvo-
maan forssalaisten etuja. Nykypaivini timi
toimelias ja kasvava paikallisyhdistys hoitaa
edunvalvontaa ja jirjestii koulutusta, haus-
kaa ajanviettoa unohtamatta.

Yhdistys, joka ei ukkoonnu
Forssalaiset haluavat koko ajan kehittii
omaa yhdistystdin ja tapahtumia riittis-
kin ympiri vuoden. Yhdistyksen saadessa
enemmin nuorta verta mukaan, on mu-
kaan tullut my6s enemmin nuorille ja
lapsiperheille suunnattua toimintaa, joista
pidasiassa vastaa varapuheenjohtaja Mikko
Aaltonen. Tapahtumiin mukaan kuuluvat
normaalit siéintdjen mukaiset vuosikoko-
ukset ja vaalikokous, jossa tehdiin hen-
kilgvalinnat. Lisiksi alueella jirjestetiin
myos koulutusta. Tilld hetkelld Forssan
Seudun Ammattiautoilijoiden aktiivisilla
jasenyrittdjilli on kaikilla vaadittavat viisi
ammattipitevyys-koulutuspiivii tiynni.
Mukaan toimintaan mahtuu my6s kesii-
sid lentopalloturnauksia, kilpailuja, tans-
seja ja yhteistd ajanviettoa. Timin kaiken
lisiksi Forssan Seudun Ammattiautoilijoi-
hin kuuluu myds aktiivinen veteraanijaos-
to seki naisjaosto, joka on ollut toimin-
nassa lihes alusta asti.

Muille paikallisyhdistyksille, joilla toi-
minta ei ole aktiivista, puheenjohtaja Pek-
ka Valtonen antaa neuvoksi tarjota leipid
ja sirkushuveja. Aina ei tarvitse olla kuivaa
edunvalvontaa, vaan ty6n vastapainoksi
pitii jirjestdd myos vithdetts.

Yhdistys on myds aktiivisesti mukana
jisenhankinnassa. "Aina kun tiedetiin,

@ Kuljetus 11

Puheenjohtaja Pekka
Valtonen (vasemmalta),
kunnia- ja veteraanijiasen
Mikko Meri, varapuheenjohtaja
Mikko Aaltonen ja sihteeri

Pasi Harju mokin terassilla.

w
e
L

ettd uusi yrittdjd on aloittanut paikkakun-
nalla, otetaan heti yhteyttd. Yhdistykselld
menee tilld hetkelld hyvin, silli jisenmii-
ri ei ole laskeva eiki ukkoontuva,” kertoo
Pekka Valtonen.

Talkoovoimilla mékki kasaan
Koko yhdistystoiminnan tirkeina tuki-
kohtana toimii Forssan Seudun Ammat-
tiautoilijoiden omistama komea mokki
Tammelassa kauniin Pyhijirven rannal-
la. "Aikoinaan 1950-luvulla tammelalainen
maanviljeliji tarvitsi uutta autoa. Talloin
Autopirtti, joka oli Automiesten omis-
tuksessa, myi Popedaa. Sovittiin vaihto-
kauppa, jossa Tammelan mokin tontti ja
Popeda vaihtoivat omistajaa. Mychemmin
tontti jaettiin taksimiesten ja kuorma-au-
toilijoiden kesken”, niin muistelee yhdis-
tyksen ensimmiinen kunniajisen ja vete-
raanijasen Mikko Meri.

Tammelan mokki on rakennettu suu-
reksi osaksi talkoovoimin. Mékki valmis-
tui vuonna 1982 ja saunarakennus 1991.
Mokki on jokaisen Forssan paikallisyh-

distyksen jisenen kiytettivissi ilmaisek-
si vain ennakkovarauksella. Mokin seini-

en sisdin mahtuu monta hyvii muistoa,
joista hurjimmista kysyttiessd vain my-
hiillaan. Tiiviin yhteishengen luomisessa
olennaisena osana on forssalaisten Tam-
melan mokki.

Ai, miksi juuri SKAL?
Valtosen Pekka tiivistid hyvin omat koke-
muksensa SKAL:sta.

"SKAL:ista saa juuri niin paljon apua
kun sieltd vain itse osaa pyytdi. Harva edes
tietdd, mitd kaikkea on tarjolla, esim. huip-
puluokan veroneuvontaa, apua sukupol-
venvaihdosasioihin, apua yrityskauppaan
sekd kustannuslaskentaan. Periaatteessa
kaikkeen yritystoiminnan pyorittimiseen
on saatavissa neuvontaa.” Tarkeimmiksi
Pekka on kuitenkin kokenut vertaistuen.
Muiden kuljetusyrittijien kanssa puhuessa
omista asioista ja ongelmista, huomaa, et-
tei olekaan yksin niiden kanssa.

"Porukassa saa aina enemmin aikaan
kuin yksin” kiteyttd lopuksi Mikko Meri.



Ett oppet men strikt Finland

Finsk industri och finska produkter har alltid nitt

framgang pa virldsmarknaden. Vi ir kiinda som pa-
litliga handelskumpaner som marknadsfér produkter och
tjanster av god kvalitet. Den internationella gemenskapen har
vi gitt oppet tillmotes och modigt 6ppnat nya dérrar for att
fortsittningsvis nd nya marknader. Resultatet har varit mer
in acceptabelt.

Ocksa den finska transportbranschen lever och utvecklas i
betydande grad tack vare var internationella framging, Var
industri behover ravarutransporter och energi for att up-
pratthalla sin produktion. P4 motsvarande sitt transporteras
firdiga produkter ut frin produktionsanliggningarna for att
tillfredsstilla efterfrigan pa savil hemma- som exportmark-
naden.

De senaste svingarna inom virldsekonomin har haft en
omedelbar inverkan p3 efterfragan av finska produkter, pd
var industriella produktion och pd véra tillvixtvolymer - bade
nedat och uppat. Lagbundenheten ir helt klar, Finland ir en

F inland lever och utvecklas frimst tack vare sin export.

del av den internationella ekonomin. Med dessa fakta som
grund fir vi inte délja oss under ostkapan — den skulle vara
alltfor bricklig och genomskinlig for att kunna ge skydd.

Debatten infor varens riksdagsval var den brokigaste gen-
om alla tider med tanke pé Finlands stillning i allminhet,
var medverkan i internationella gemenskaper och vir moj-
lighet att inverka pd nationella irenden. Aven om debatten
tidvis gick i svallvagor, gav den samtidigt en fruktbar stot
som hjilper till att forstirka det finska samhillet ur delvis
nya utgangsligen. Vi ma girna vara 6ppna, men pa sidan om
det maste vi ocksd kunna vara mera strikta.

Finlands framgang grundar sig framéver pa samma egen-
skaper som tidigare. Vart goda rykte garanteras av ett 6ppet
och internationellt samhille dir man satsar pd minniskornas
kunnande och hdg kvalitet i produktion och tjinster. For virt
internationella inverkande krivs i fortsittningen dock en vil
tilltagen portion stramhet i stillet for medgivenhet.

Men inte pa ett sjdlviskt sitt — det dr svirt att ge ett intryck av
palitlighet om man bara plockar russinen ur bullen.

Pasi Moisio
pasi.moisio@skal.fi

Fadderskjut till riksdagsledamoterna

iksdagsvalets resultat overraskade manga sakkunniga.

De traditionella partierna férlorade sina maktstillningar

med en dundersmill nir folket ute pa gatorna gav sina
roster till sannfinlindarna och ledde dem tillvalseger. Det blir
pressigt att {3 thop en regering. Mingen har redan hunnit fére-
spa att man maste ga ver sten och stubbar férrin nagot resultat
kan invintas. Eventuellt blir hela regeringsperioden lika svirfor-
likt. SKAL ir absolut opartisk. Valresultatet 4r inte det mest bety-
dande for oss, det program som regeringen och de nya minist-
rarna framéver tillimpar ir avgérande.

Den storsta utmaningen f6r SKAL ir att fi de egna malsitt-
ningarna inforda i regeringsprogrammet 2011-2015. Vi inledde
intressebevakningen med alla regeringspartier redan i fortid nir
vi senaste host med valet i tankarna triffade representanter for
de olika partiernas ledning - helt i motsats till de organisationer
och forbund som forst efter att valresultatet kungjorts borjade
griva fram valsegrarnas telefonnummer...

Vi har preciserat var mélsittning i fem budskap: landsvigarnas
godstrafik maste erkinnas som den ledande transportformen,
transportféretagsamheten maste goras lénande genom att bort-
rensa grimarknaden, Finlands och dess sirférhillanden maste
beaktas vid EU-beslutsfattandet, virt vignit méste utvecklas och
uppritthalls i syfte att frimja effektiva och siikra godstransporter

och tillgdngen av kunnig arbetskraft maste tryggas pa olika sitt i
framtiden. For dessa malsittningar 4mnar vi kimpa genom hela
foljande valperiod.

Visserligen har det redan visat sig att fina inféringar i rege-
ringsprogrammet inte alltid ricker till. Det behvs aktiv och
fortlopande lobbning bade i vir riksdag och i EU-parlamentet.
Varfor just i EU-parlamentet? Jo, dirfor att dir haller man nu pd
att sitta kippar i hjulen precis nir vi hir i Finland hiller pi att
l6sa saker och ting pd ett fornuftigt sitt. Och for detta intresse-
bevakningsarbete behévs en front som ir lika bred som hela vir
medlemskar.

Det ir fint att tvd av vira medlemsféretagare blev invalda i
riksdagen. Vara varma gratulationer gar till Pertti Hemmild och
Osmo Kokko. Men intressebevakningen kriver dnnu ytterligare
hinder och f6tter. Vi hgjer insatserna genom frivillighet. Vi ef-
terlyser nu it varje riksdagsledamot en frivillig foretagarfadder.
Tiden ir inne f6r att stilla upp som fadder till den egna hemor-
tens riksdagsman. De ansvariga i regional- och branschorganisa-
tionerna tar med tacksamhet emot anmilningar.

Arbetet vinar, SKAL vill bjuda pa fadderskjuts at riksdagsle-
damgterna den 6 september nir riksdagens hostsession festligt
Oppnas.

liro lehtonen
iiro.lehtonen@skal.fi

Kuljetus 411 @



SUENSKA

For SKAL:s framtid arbetas nu

- SKAL dri allt starkare grad bade galjonsbild och vagledare dven i framtiden.
Framtidsarbetet har nu kommit in pa malrakan och for med sig helt nya element
med tanke pa intressebevakning och medlemsservice, lovar verkstallande direktor

liro Lehtonen.

Anneli Simild

KAL firar sitt 75-arsju-
S bileum i r. Organisa-

tionen lever och dndras
parallellt med kraven, men
dess kirnuppgift som intres-
sebevakare for medlemsfs-
retagare och -foretag inom
transportbranschen stir kvar.

Den forsta maj for fyra ar

sen tog Iiro Lehtonen dver
tyglarna av sin foregingare
Seppo Sainio for att pd sitt
eget sitt lotsa SKAL vidare. N\
Vad har denna tid fért med ] h
sig? Hur kommer SKAL att gi B—
medlemsfiltets krav till motes i framtiden da verksamhetsmiljon
stindigt dndras? P4 bl.a. dessa frigor fick vi svar av Iiro Lehtonen
infor transportmissan i Jyviskyld och forbundsmétet i Imatra.

At SKAL viirden och it medlemmarna lofte

- Jubileumsdret till dra ville vi ta fram en verksamhetsplan pé verk-
ligt lingt sikte och med organisationen i fokus. Den tidigare stra-
tegin var inriktad pd att transportforetagens existens, man over-
vigde framtiden ur foretagens synpunkt och hur man skulle méta
2000-talet. Kompanjonskap och nitverksstrukturer poingtera-
des. Nu har man dvervigt utvecklingsobjekten ur organisationens
synvinkel och strukturerat olika konkreta atgirder. Darutover har
man for forsta gingen i historien faststillet virden fér organisa-
tionen och skapat ett medlemsléfte, beskriver liro Lehtonen.

Fem viktiga utvecklingsobjekt

—Jag har alltid sagt vi har exakt tvd jobb i SKAL; medlemsservi-

ce och intressebevakning. Nu har vi utvidgat repertoaren till fem
utvecklingsobjekt, sd att de tvd nimnda grunduppgifterna skulle
kunna effektiviseras. Vi utvecklar medlemsservicen, intressebe-
vakningen, kommunikationen, medlemsanskaffningen och verk-
samheten i lokalféreningarna. For allt detta har vi hittat konkreta
atgiarder med vilka vi kan forbittra allt det SKAL gor.

Mera medlemsservice och medlemmar
—Medlemsservicen ut6kades med ett betydande element i april
di Kuljetusalan Lakiasiaintoimisto Oy (Transportbranschens Ad-
vokatbyra AD), som vi tillsammans med ALT grundat, inledde sin
verksamhet i Transportkuben. Byrdn utgor en ytterligare link i
var redan frin tidigare omfattande lagrddgivning. Byrans tjins-
ter behovs om tvistemalet haller p att g in for tingsbehandling,
En egen byra har alltid varit i mina tankar och som jurist ir jag
dirfor mer dn beldten nir den 4ntligen kunde grundas, erkinner
Tiro Lehtonen.

- Betriffainde medlemsservicen forstirker vi resurserna dven pd
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den logistiska sidan och strivar till att 6ka vart utbildningskun-
nande och -utbud. SKAL har formagan att erbjuda utbildning dir
var medlemmarna finns, d.v.s. pd deras hemort.

- For medlemsanskaffhingens del kavlar vi nu upp idrmarna
och skaffar nya medlemmar. Denna utmaning berdr oss alla inom
SKAL. Vi har redan tagit i bruk ett system kallat SKAL-aspirant-
skap. Deltagarna vid trafikf6retagarkurserna kan "via dérrépp-
ningen” bekanta sig med SKAL:s verksamhet. Nir han/hon fatt sitt
trafiktillstind upphér aspiranttiden for att bytas ut mot egent-
ligt medlemskap. Och for att gora medlemskapet mera lockande,
har vi utvecklat en speciell startutbildning med vilken vi it alla
nya nybdrjare innu en ging erbjuder repetition i affirskunnande,
uppdaterad information om lagstiftningen och ger tips om hur
t.ex. offerter skall goras, uppriknar liro Lehtonen.

- Lokalféreningarnas verksamhet intensifieras. Att satsa pa
dem l¢nar sig, lokalféreningen ir ju den frimsta linken till or-
ganisationen samt en naturlig inkallare och socialkrets f6r ny-
bérjare. Lokalforeningarnas ordforande kommer att av oss fa
konkret hjilp och praktiska rdd om hur de formar gora verksam-
heten mera meningsfull och hur de bittre 4n forut kan inver-
ka pé lokala medier och beslutsfattare. Vi har ju kommunalval
framfor oss nista ar.

- Och nir kommunikationen fungerar, fungerar iven intres-
sebevakningen bittre. Medlemmarna far da veta vad organisatio-
nen har gjort for dem. Att méta medlemmar ir viktigt s3 att han/
hon vet vad som hinder och pagir och pa s sitt fir en kinsla av
att medlemskapet for nytta med sig. Inom kommunikationen ef-
fektiviserar vi just nu medlemskommunikationen och gir med i
nya medier.

Intressebevakningen mits

Intressebevakningen utgors ofta av osynligt arbete. Tidigare har
det inte funnits instrument med vilka det skulle ha varit mgj-
ligt att mita resultaten. Nu blir det forbittring i saken. SKAL blir
troligtvis den forsta organisationen i Europa som pa ett konkret
sitt borjar mita i vilken grad intressebevakningen lyckats.

—Det sker si att vi tar i bruk ett program avsett for styrning av
kundforhallanden. I programmet matar vi in varje enskilt pro-
jekt inom intressebevakningen, forklarar Iiro Lehtonen.

— Sa linge projektet pagar, matar vi in i databanken alla till
drendet anknutna utlitanden och debatter som f6rts med myn-
digheter samt 6verhuvudtaget alla viktiga milstolpar. Var och en
som har med programmet att géra kan mata in sina egna upp-
fattningar om respektive projekt. Nir vi till en borjan definierat
var egen stillning, kan vi efter att vi fitt slutresultatet, pd grov
niva mita hur vi lyckats, beriknar Iiro Lehtonen.

Utmaningar finns
SKAL har fér nirvarande ca 6 300 medlemmar. Arligen ingis ca
200 nya medlemsforhallanden, men den naturliga avskrivning-
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en ir ca 400 per dr, frimst pd grund av pensionering. Detta P al—g as Vi-t a k a 1 k

betyder en nettoforlust pa 200 medlemmar varje ir — det blir
2000 medlemmar pd tio 4r.
—Med denna takt skulle vi torka ut till minimun underlop- T a s o te
pet av detta decennium om vi inte gér ndgot. Fér nirvarande r n p r r
representerar vi ca 72 % av féretagarna inom branschen, men 1 g -
om procentvirdet sjunker under hilften har vi snart inte ni- d bb I k ft
gon organisation. Detta ir kritiskt med tanke pd intressebe- ; l u e s l
vakningen och dven de som verkar ute pa filtet bor ligga mir-
ket till hur allvarlig situationen r, filosoferar Iiro Lehtonen. ' Enonsd ag i mitten av apl—i]. Detar lugnt
—Det mest centrala ir att fi de som verkar inom branschen : ) h det blir tid till & 51
att fornimma att SKAL behovs. Efter det sitter man sittstrdi | 1 arsas OOC et blir ._1 ) 1 OVOEI'S orin-
stacken genom att ansluta sig till organisationen och genom tervju. Pa fredag, nar isen gatt, kommer
att betala medlemsavgiften. SKAL 4 sin sida skall kunna bevi- prémarna fran Gotland. Da bOf] ar arets
mest brddskande tid for Séderholms.

sa att medlemsavgiften ger konkret nytta i form av god med-
lemsservice och intressebevakning. Viktigt 4r att all kritik fis
inifrin organisationen. Om allts3 enskilda medlemmar upp- : UllaEskelinen
fattar att organisationen inte fungerar som den skall, nskar
jag dem vilkomna att framfora kritik. Vi 4r alltid 6ppna for
forbittringar, lovar Iiro Lehtonen. -
Den stérsta utmaningen angdende medlemsservicen ir att
3 medlemmarna att anvinda tjinsterna. Enligt en medlems-
forfrigan virdesitter man tjinsternas kvalitet, men man an-
vinder dem inte i tillricklig grad.
- Still upp och anviind véra tjinster, uppmanar Lehtonen. |
- En belaten medlem é4r vir bista reklam. -

Attslickabrinder
Efter fyra dr som VD anser Iiro Lehtonen att den storsta
utmaningen f6r honom ir tidsbristen.

- Tiden ricker helt enkelt inte till att grundligt fordjupa |
sig i varje enskilt drende. Till all lycka 4r jag omringad aven |
kunnig personal som kommit till undsittning i manga pro-
blem. A andra sidan har jag inte ens strivat ill att just jag
som forste man skulle vara pa plats for att slicka branden,
siger liro Lehtonen.

— Resultatfull verksamhet har ocksa krivt speciellt gott
samarbete ordférande och VD emellan. I detta avseende rik-

- Fastigheten omfattar tva bilhallar och en uthyrd verkstadshall,
- -konstater;rmwfh_iﬂb_eﬁ _Stl:d_grholm. =

tar jag mitt varmaste tack till Ahti Myllys. Han har vid behov ransportfirma - Kuljetusliike T & G Séderholm Ab Oy har
alltid gett sitt stod. I fraktat jord och sten i Pargas redan i §ver 6o irs tid.
Som speciellt viktigt klassar Iiro Lehtonen arbetet i led- Thor Séderholm grundade foretaget ir 1948 efter att ha
ningsgruppen. Den utgdr ett andningshdl och forum foértan- | kopt en begagnad Chevrolet pa Aland. Sonen Gilbert trivs kvar pa
kevixling, dir man inte ens fir dra sig for att ta fram t.o.m. i fodelseorten.
underliga saker. — Hir gir det bra att driva foretagsverksamhet och utfora korta
- De skjuts inte ner omedelbart, man maste kunna tala om i transporter "omkring skorstenen”, siger han med ett leende.
saker som de ir. Det 4r friga om brinnugnens skorsten vid Pargas kalkbrott.
Det som tillsvidare 4nnu fattas — men som nog fors vidare | Runt den har faktiskt nistan alla Séderholms kunder koncentrerat

- ir att ledningsmissigt ytterligare sammanbinda hela orga-
nisationen. Hir invintar man ny teknik.

—Jag vintar pa den stund da vi kan ta videokonferenser i
bruk. D3 slopas avstinden mellan regionerna och huvudstaden.

sig. I forsta hand transporterar foretaget kalk och krossmaterial
frin kalkbrottet till Nordkalk och Finnsementti i Pargas for vidare
foradling. Avstinden ir korta och tidtabellen stram. Till Rudus
fors flissten och Ladnin Kuljetus sysselsitter foretagets kassett-

Regionalftreningarnas verkstillande direktorer kan da fjirr- i kombinationer vid transport av sivil jordimnen som asfalt.

delta i métena och vara med om att dela andan och tankeutby- | Vid Nordkalks och Finnsementtis hamnar lossas ridmnen frin

tet, vilket sikert kommer att underlitta ledningsprocessen. Min i primar och btar, for Rudus del lastas makadam i bitar.

stora drdm dr ju att alla drar &t samma hall, séger Iiro Lehtonen. | Sommartid gir hela fordonsmaterielen - tre kassettkombinatio-
Och vad skulle di en direktor vara utan sakkunnig sekre- i ner och sju tunga tippbilar - i dubbelskift, sisom dven foretagets

terare. i Zigare Marianne och Gilbert samt deras son Stefan och 11 anstillda

— Nir antalet brinder ir sidant som det 4r, behévs en god
klockviktare. Med Marja har allt 16pt smirtfritt.

chaufforer. Hamnarna ir 6ppna sju dagar i veckan. Ocksa egna-
hemsbyggarna och villaigarna i skiirgdrden behover transport-
i tjinster. S
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Brist pa proffs villar bekymmer
Stefan utfér f6r nirvarande sin virnplikt i Dragsvik - i
transporten sa klart.

— Finlands forsvarsmakt beaktar pa allvar branschens brist pd
chaufforer och utbildar nya proffs. Anda tills nu har vi limpligen
fatt chauftorer frin vir hemort, men liget kommer att indras, spe-
ciellt betriffande sommarersittare kan det vara svira att hitta folk i
framtiden, grubblar Gilbert.

- P4 vintern, vid istider, tvingades vi vid ldgkonjunkturen per-
mittera en del av chaufférerna. Visserligen har det férekommit
ovanliga vintrar, sdsom 2008, di havet var 6ppet och trafiken var
igdng hela dret utan sisongtoppar, berittar Marianne som skoter
foretagets kontorsrutiner — ensam.

Foretagare i Vistaboland

Genom kommunsammanslagningar bildades den 1.1.2009 en ny
skirgirdsstad kallad Vistaboland av kommunerna Houtskir, Ini6,
Korpo och Nagu samt Pargas stad. Med sina knappt 15 500 inva-
nare ticker skirgirdsstaden en stor del av Skiirgdrdshavet med alla
dess tusentals dar och skir.

Gilbert berittar att man invintar en ny omréstning angien-
de stadens namn. Han konstaterar ocksi att staden girna skulle
kunna gi féretagarna bittre till métes. For en tid sen anstilldes
ett niringsombud for att betjina foretagare.

Skirgirdsvigen — som Thor med sin spade var med om att
bygga pa 1950-talet — ir den enda férbindelsen via Pargas till ytt-
re holmar och iven Abohillet. P4 vigen rullar massor av tung tra-
fik. Invinarna i kommunen och nyttotrafiken fir for tre ar i séin-
der dispens som ger ritt att passera den Gvriga trafiken. Speciellt
fredagar kan kderna vara kilometerlinga. Vigen borde absolut
utbreddas, ndgon motorvig hit ut 4r inte att vinta.

- Som sjilvstindig foretagare trivs jag hir, men l6nsamheten
kriver hirt arbete dven hir i skirgirden. Trots det tycker jag om
de utmaningar arbetet f6r med sig, siger Gilbert.

Mirkestrofast
—Min far Thor kopte foretagets forsta Scania-Vabis dr 1961 och
efter det har vi varit ett mirke troget. Genom att koncentrera pa
ett mirke f3r vi ritt och litt reservdelar och kinner till servicebe-
hovet, forklarar Gilbert.

Scania-bilar av torpedmodell ir det som Gilbert siger sig sak-

NIMITYKSIA

Neste 0il Oyj

Markus Lindkvist ja Dennis Antamo ovat
aloittaneet aluepiillikdind ammattiliikenne-
tiimissi. Aikaisemmin tehtivii hoitaneet Petri
Siven ja Harri Haavisto ovat siirtyneet yhtién
sisill4 toisiin tehtiviin. Markus on ottanut
haltuunsa Petrin entisen alueen ja Dennis
Harrin alueen.

- -

By
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Markus Lindkvist

na, de var enligt honom de bista i sitt slag. Séderholms bilar har
under drens lopp fitt spaltutrymme i Oy Scan-Auto Ab:s kund-
tidningar AJA och Scania-Maailma.

Flexibilitet efterlyses

Nir asfalteringen pagar méste underhallsarbetena utféras inom
ramarna av arbetstiden. Det blir di ibland svért att hilla lagstad-
gade pauser.

- Asfalteringsarbetena borde jimlikstillas med plogningsupp-
drag, nimner Gilbert som ett exempel om problemfall inom den
egna verksamheten. Han pdminner intressebevakarna ocksa om
att EU-lobbningen maste framéver ytterligare intensifieras i syfte
att trygga transportbranschen genom att géra den mera I6nsam.

Motorcykel och

Scania-Vabis L66

Soderholms stillde upp vid Veteranlastbilssillskapets slaskral-
ly forsta gingen ar 2007 med sin Scania-Vabis L66 av drsmodell
1967. Gilbert har renoverat den tillsammans med hustru Mari-
anne. Bilen ir identisk med en likadan som pappa Thor tidigare
trafikerat med.

- Det tog fyra ir i ansprak och satsade pengar vigar jag inte ens
tinka pa. Men det var fint att vara med vid Vardagsjimingsrallyt i
dr med egen bil - trots att vidret var minst sagt isande.

Att dka motorcykel dr parets gemensamma hobby. De har bl.a.
besokt lastbilsmissan pd Elmia i Sverige. Avsikten ir att fortsitta
i samma anda. Paret bor ca hilften av dret i sin sommarvilla bara
nio kilometer frin hemmet. Dir kan man dka bit, men ir inda
timligen nira jobbet.

SKAL-medlemskapet

Gilbert erkinner att han inte ir intresserad av att sitta pd méten,
men ir ngjd over att det dven i Pargas den senaste tiden anord-
nats fortbildningstillfillen. Féretagets alla chauftérer har re-
dan genomgitt alla fyra dagar yrkeskompetenskravet forutsit-
ter. Skirgirdens Lastbilstrafikanter rf fungerar pé lokal nivd som
transportfretagarnas intressebevakare.

Han ir ocksd ndjde med den egna regionalforeningen, Vistra
Finlands Transporf6retagare rf. Verksamhetsledare Tero Siitonen
har gett bra service och byrisekreterare Satu Nukki gor sitt bista
for att betjina Soderholms pd deras moderssprak, svenska.

Dennis Antamo
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85 VUOTTA
15.6. Vikstrém, Reino

75 VUOTTA

12.6. Vainiotalo, Jorma
22.6.  Nieminen, Antero
27.7. Metsénen, Keijo

70 VUOTTA

24.6.  Katila, Matti
Matkoilla

25.6.  Bjdrkell, Rainer

26.6.  Kurkela, Keijo

60 VUOTTA

255.  Varis, Risto

29.5.  Immonen, Jouko
16. Jarveldinen, Hannu
16. Korkalainen, Erkki
2.6. Viiala, Juhani

3.6. Manninen, Teuvo

Kerava

Mynamaki
Rautajarvi
Askola

Huittinen

Helsinki
Nurmijarvi

Jyvaskyla
Kiuruvesi
Keitele
Rautavaara
Toivakka
Niemisjarvi

10.6. Laaksonen, Veli-Matti ~ Rauma 30.5.  Seger, Jorma
12.6. Kemppainen, Rauno Kajaani 3.6. Tervo, Hannu
13.6.  Setola, Eero Nakkila 36. Tuomanen, Jari
146. Mékinen, Juhani Kammenniemi  4.6. Pyhalg, Jukka
16.6. Saikkald, Jouko Lumijoki 4.6. Salo, Jari
186. Suhola, Sakari Hyvinkaa 8.6. Kinnunen, Kai
196.  Hautamaki, Tapio Lapua 14.6.  Makitalo, Arto
196. Nylund, Thorolf Voyri 15.6. Sutela, Juha
20.6.  Asplund, Goran Borga 16.6. Aarnio, Kari
24.6.  Suorsa, Jukka Kouvola 186.  Ja@nisniemi, Timo
25.6. Mékinen, Veikko Mantta 18.6. Seuna, Juha
286.  Heinonen, Aaro [Imarinen 20.6.  Mustonen, Otto
17 Pirttijarvi, Aimo Sastamala 226.  Virkkula, Hannu
24.6.  Toivo,Juha
50 VUOTTA 26.6.  Markkanen, Seppo
235,  Jussila, Ari Harjavalta 286.  Jantunen, Seppo
23.5. Westerlund, Paul Taklax 28.6.  Pekkala, Kari
25.5.  Tervahauta, Jari Tornio 28.6.  Virtanen, Tero
27.5.  Ahtiainen, Kari Ryttyld 296.  Reunanen, Ari
27.5. Kotka, Juha Ylivieska 17. Takala, Timo
30.5.  Hemild, Jukka Tampere 2.7. Kainsalo, Arto

Tampere
Tuusniemi
Jyvaskyld
Lempaala
Nokia
Littoinen
Rautusjdrvi
Lumijoki
Turku
Lahti
Kerava
Luikonlahti
Salla
Jyvaskyla
Kuopio
Vantaa
Kempele
Helsinki
Huittinen
Torvoila
Nahkela

Merkkipdivépalstalla julkaistaan Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenrekisterin perusteella liilkenteestd vastaavien johtajien ja
veteraanijdsenten juhlapdivat automaattisesti. Mukaan otetaan 50-, 60- ja 70-vuotiaat seka siitd eteenpdin 5-vuotisportain syntymépaivaa viettavat.
Henkilo voi itse kieltda julkaisemisen ilmoittamalla siitd Ulla Eskeliselle, puh. (09) 478 99 321 tai ulla.eskelinen@skal.fi. Yhdistysten, jotka haluavat

onnitella erikseen muita henkilditd, tulee myds ilmoittaa siitd kaksi kuukautta ennen lehden ilmestymista.

Veteraaniautoilija

Henrik Nikander
90 vuotta 6.6.2011
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